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Denizlerin degerini takdir eden uluslar daima refah lkesi
olmuslardir. Denizler o llkelere uygarligi armagan etmistir. Biz
denizciler engin ufuklari 6zleriz. Yizyillar boyunca bilinmeyen
kitalari kesfederken de, kitalararasi ticaret yaparken de
denizler bizim dostumuz, umudumuz, sirdasimiz olmustur.
Denizler hepimizin gelecegidir, refahidir. “Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Tarihi” baslikli bu eserde gemilerle donatanlarin
ve gemi acentelerinin meydana getirdigi hudutsuz énemli

ve renkli bir cemiyetin iki asirlik mazisi yasamlariyla, meslek
mucadeleleriyle anlatilmistir. Onlarin emekleri, cabalari,
basarilari bugtinlere kadar gelen “Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Tarihi” olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Boylesine
degerli bir arastirmayi gerceklestiren arastirmaci meslek yazari
Osman Ondeg'e ve bu eserin meydana gelmesine katkida
bulunan her saygin sahsiyete tesekkir ediyoruz.

Metin KALKAVAN
Yonetim Kurulu Baskani
IMEAK Deniz Ticaret Odas|
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XIX Yiizyil sonlari - Karakoy'den Salipazari’na uzanan rihtim.
Kaynak: Abdullah Fréres






Deniz Ticareti, denizlerin sagladigi kolay, ucuz ve givenli tasima imkanlarindan
yararlanarak bir kiyidan, digerine mal taginmasi ve mal mibadelesi esasiyla
baglamis ve bu olgu, zaman icinde yiik tasimasi ticaretine donismistar.
Bu ticaretin tasima aracina “Gemi” adi verilmis,geminin hukuki bir varlik,
bir isletme olmasli, gemide calisanlarin, tasinan yolcu ve yikin giiven
altina alinarak tasimanin gerceklestirilmesi sirasinda da taslyana
onemli gorev ve sorumluluklar getirilmistir.

Cografi konum itibariyle tasiyanin yabanci titke limanlarina gonderdigi
gemisini, gittigi limanda gorev ve sorumlulugunu Gstlenen, islerini
yonlendiren, hak ve menfaatlerini koruyan kisi ve kuruluglara “Gemi
Acentesi” denmektedir.

Gemi Acenteleri, deniz tagsit ve araglari ile yolcu ve yik tasimalarinda
gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve/veya kiracisi nam ve hesabina tgtincu
kisi ve kuruluslara karsi hak ve menfaatlerini, tayin edilen bolge icinde
koruyan ve bunun karsiliginda icret alan kisi ve kuruluglardir.

Ulkemizde Gemi Acentelerini bir cati altina getiren en eski topluluk olan Vapur
Donatanlar ve Acenteleri Dernegi, 6 Kasim 1902 tarihinde 28 Uyenin birlesmesiyle,“Chambre Maritime Des
Compagnies de Navigation Etrangers Constantinople,” o zamanki Turkgesiyle “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari
Dersaadet Bahriye Odas!" olarak istanbul Galata'da kurulmustur.

Osmanli Imparatorlugu déneminde kurulan ve Cumhuriyet déneminde faaliyetlerini stirdiirerek guniimiize
kadar gelen bu meslek kurulusu ytz yili askin sire icinde ¢ok zengin bir kilttre sahip olmus, gerek ulusal gerekse
uluslararasi alanda seckin ve saygi duyulan bir kurum haline gelmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin gelismesinde, denizciliginin 6nemli bir yoninl olusturan yik ve yolcu tagimaciliginin
biyik rol oynadig bilinmekte ancak denizcilik kaynaklarinin yeterince arastinlmadigi gérilmektedir.



Dernegimiz, bir toplumun varligini koruyup devam ettirebilmesinin énkosulu olarak ge¢cmisine sahip ¢cikmanin
onemini idrak etmis, Ulkemizin gelismesinde rol Gstlenen ve tarihin sayfalarinda yerlerini almis olan gemi acentelerini
cikartarak ecdadimiza sayglyi ilke edinmis ve gecmisteki kiltlrimuzi bugiinlere tasimanin yollarini aramistir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin tarihini o topluluktan birinin anlatmasi elbette deniz kiilttrli konusunda
denizcilik sektoriine gliven verir. Deniz ticaret tarihi Gzerinde uzun yillardir calismalariyla tanidigimiz Arastirmaci
Yazar Osman Ondes'in meydana getirdigi bu eser, Osmanli imparatorlugu'ndan Cumhuriyet'e dek deniz esnafi
hakkinda XIX. ve XX. Yizyillara 1gik tutan ilk kaynak eser olmaktadir. Bu eserle, meslegimize ait kiltirel ve tarih bir
boslugu doldurdugumuza inaniyoruz.

Dernegimizin bir dnceki Yonetim Kurulu Bagkani Sayin Ruhi Duman ile baglayip bayragi devir aldigimiz bu inancimizi,
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi isimli eserin yayinlanmasini gergeklestirmek suretiyle saglayan IMEAK Deniz
Ticaret Odasi’'na sonsuz tesekkirlerimizle.

Recep DUZGIT

Yonetim Kurulu Baskani
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
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Kaynak- Sultan Il. Abdiilhamid Yildiz Albiimleri Koleksiyonu, Yadigar-i istanbul Albimii
No. 90486,1890-1908, Fotograf - Jules Sandoz.









ESERIN TANITIMI

1902 yilindan beri, llkemizin en eski sivil toplum orgltlerinden biri olarak
faaliyetini stirduren Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 13 Ekim 2009
tarihinde yaptigi Yonetim Kurulu toplantisinda, bugline kadar Yonetim
Kurullarinda gorev almis, hayatta olan tim bagkan ve tyelerini davet ederek
gecmisiyle butunlesti.

Genel kurul toplantisina Dernegin 32 yil Baskanligini yapmis olan Gemi Acenteligi mesleginin duayenlerinden
Kaptan Metin Leblebicioglu baskanlik etti.

Glindem maddelerine gecilmeden énce Kaptan Metin Leblebicioglu (32 yil), Charles F.Wilkinson (32 yil), Kaptan
Ziya Alkan (11 yil), Timugin Pekar (10 yil) ve 4 yil Yonetim Kurulu Uyeligi ve 31 yil Dernek Miidirt olarak gérev
alan Muh. Cavit Kaplan ile giincel Yonetim Kurulu Uyeleri giiniin anlam ve 6nemini belirten konusmalar yaptilar.

Kaptan Metin Leblebicioglu “Biz canla basla calistik ve gérevi birilerine devrettik. Fakat gériiyoruz ki devir alanlar
bizden daha ¢ok Dernege sahip ¢cikmis, bundan da biyiik onur duyduk. Sizlerden sonra devir alanlarin da ayni gérev
aski ile devam ettirmelerini dilerim” diyerek Yonetim Kurulu'nu kutlad!.

Sézalan Yonetim Kurulu Uyeleri ise Gzellikle gemi acenteligi mesleginde gecmiste yasanan deneyimlerin
gelecege daima 1sik tuttugunu belirterek bu beraberlikten kendilerinin de ¢ok mutlu olduklarini ve buyiik onur
duyduklarini belirttiler.

Toplantinin glindemi Dernegin ilk kuruldugu glinlerden bugiine kadar yasanan gelismelerin ve gelismelere etken
olan kisilerin yad edilmesi ve gemi acentelerinin yasadigi sorunlar hakkinda eski Uyelere bilgi aktarimiydi.

Genel Kurulun bitisinde toplantiya katilan tim tyeler her sene oldugu gibi bir ani fotografi ¢ektirdiler. Bu eserin
ilk fotografi da o genel kurula katilan tim tyelerin yeraldig fotograf oldu.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri ekonomik, ticari ve sosyal - kilturel yasamda ¢ok temel islevlere sahip bir
toplum olmalarina ragmen, bu meslek alaniyla ilgili arastirmayi 1998 yilinda bagladim.

Aradan gecen yillar icersinde strdurdigim calismalarla XIX. ve XX. Yuzyil Deniz Esnafi diye tanimlayacagim
Vapur Donatanlari ve Acentelerinin tarihini cok daha ayrintili calismanin drind olarak, daha kapsamli hale
getirdim. Bu eser, asirlardir varolan bir ticarf sektoriin hayranlikla izlenecek belgelerinden meydana getirilmistir.

Vapur Donatanlari ve Acentelerinin baglangic dénemleri 6zellikle istanbul ve izmir'e yerlesmis Avrupali
gogmenlerin kurduklari sirketlerden olusmustur. Killturel kavramda levanten olarak taninan Avrupali go¢cmenler,
agirlikli olarak bu sektoriin ticaret toplumunu meydana getirmekteydiler.



13 Ekim 20009 tarihli Genel Kurulun bitisinde toplantiya katilan tim dyeler her sene oldugu gibi bir ani fotografi cektirdiler.

Maziye intikal eden her olay, bir tarih sayfasindaki yerini alirken, insana daha da glizel gorinmistir. Buna
gecmise 6zlem deniliyor.

Hepimiz er ge¢ buralardan gidecegiz. Yazilanlar ise, kalicidirlar.

Tdm dinya limanlarinda oldugu gibi, Tirkiye'de de Vapur Donatanlari ve Acenteleri gemilerle birlikte dogdular.
Onlar hep gemilere, gemilerle ve limanlarla ilgili her ticarf faaliyete hizmet verdiler. Yarattiklar hizmet énce
Ozveriydi, yasal sorumluluktu ve mesleki saygiydi.

Osmanli imparatorlugu devrinden gelerek, bir asirdan fazla olan bir maziye dogru yolalan Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Dernegi, son derece koklu ve seckin meslek toplumunun biraraya geldigi bir meslek odasi olarak
yasama devam etmekte.

Son yuzyil boyunca orgiitlesen deniz acentelerinin 2002 yilinda bir asirlik mazisini yildéniminu kutlamak
bugiinlin kugagina nasip olmustur. Bana gelince, boylesine muazzam bir konuyu incelemeyi arastirmaci yazar
kimligimle Ustlendim.

Bu eseri tasarimlarken maziden giiniimuze dek bazi drnekleri secerek calismalar yaptim. Calismalarim sirasinda
son derece zengin bir sosyal toplum tarihiyle karsilastigimi gordim. O zaman arastirmalarimi daha da kapsamli
sekilde belgelere yonelerek, temelde limanlardaki ticaret yasaminin bireyleri olan gemi acentelerindan da dtelere
yayarak, onlarla ticaret iliskileri olan diger meslek dallarina dogru genislettim. Bu nedenledir ki, aile ve meslek
yasamlarini iki yiizyilin gerisinden elealarak bugtinlere gelmeye calistim.

O tarihten buyana on yildan fazla bir zaman gecmistir. Bu yillar boyunca eger yeni bir belge ve bilgi bulduysam,
esere ilave ederek zaman zaman calismalarima devam ettim.

Birbagka eksiklige de deginmek isterim; Arastirmaci eserlerde XIX. Ylzyil ikinci yarisindan itibaren Osmanli
Turkiyesi'nin ve hatta Cumhuriyet Tarkiyesi'nin ilk yillarinda Vapur Donatanlari ve Acenteleri tarafindan
kurulmus olan deniz ticaret odalari hakkinda kapsamli bir kayda rastlanilmadigi gibi, hatta hicbir deginme bile
mevcut degildir.



Yine XIX. Yuzyilin ikinci yarisindan itibaren Vapur Donatanlari ve Acenteleri olarak ¢ok temel ticari bir denizcilik
islevini Ustlenen cogunluk Avrupali gogmen tiiccarlar meslekt faaliyetlerini Galata-Tophane ve kismen de Sirkeci
tUggeninde icra ederken hepsinin bir aile yasami vardi. Kimi Bogaz'da, bazilari Moda'da, fakat ¢cogunlugu Beyoglu
cevresinde yasiyorlardi. izmir'li Avrupalilarin vazgecemedigi semtler ise Bornova ve Buca'yd.

Osmanli imparatorlugu’'nda Gemi acentelerinin meydana getirdigi sosyal ve ticar toplumun aile kokleri; 6zellikle
ingiltere, Fransa, italya, Hollanda, Almanya basta olmak tizere muhtelif tilkelerden Osmanli Ttirkiyesi'ne goclerle
meydana geldigi gibi, birkisminin kokleri, Beyrut gibi artik Turkiye topraklari disinda kalmis liman kentlerinden
veya Halep, Sam gibi kentlerden 6zellikle iskenderun’a ve Mersin'e uzanmaktadir.

Yagam nasil bir degisim meydana getirmisse, Vapur Donatanlari ve Acentelerini saptayabildigim fotograflariyla
da anlatmaya ézen goésterdim. Boylece Osmanli imparatorlugu’nun liman kentlerini dolagarak dizeledigim bu
belgesel eser tiim dgeleriyle, insanlarin yasamlarina ait anilari dahi seyretmemize olanak saglamaktadir.

Eseri okuyanlar sayfalar ilerledikge, insan manzaralarinin kokleriyle birlikte nasil degisime ugradigina tanik
olacaklardir.

Osmanli imparatorlugu nice uluslardan insanlara vatan olmustur, alin yazisi olmustur. Lehli, Hirvat, Fransiz,
Alman, italyan, ingiliz, Hollandali, Maltali ve daha nicelerini bu topraklar tizerinde bulusturan nedenler, hep
daha iyi bir yasam arayisinin ardindaki alin yazisidir. Bu eserimle ben daha derinlere giderek iki asra yakin insan
manzaralarini sergilemeye 6zen gosterdim.

Gemi acenteleri olmadan deniz esnafligi olamazd..

Evrensel degisimin kacinilmaz gizeminde son deniz esnafinin izlerini bulmak isterseniz, vapur acentelerinin
tarihini anlatan bu eserle kocaman bir perdeyi aralayabilirsiniz.

Osmanli imparatorlugu’nun XIX. yizyilinin basindan buyana loncalasarak etkin bir ticarf toplum yaratmis
olan deniz esnafi hakkinda yapmis oldugum arastirma, bitlnuyle ¢ok ayri bir 6zellik tasimaktadir. Zira bu eser
konusunda Turkiye'de bir ilki meydana getirmektedir ve benden énce vapur donatanlari ve acenteleri konusunda
bu icerikte, derinlikte veya benzer olabilecek bir bitlnlikte herhangibir arastirma yapildigi gérilmemistir. Bu
husus, cok ciddi ve distunilmesi gereken bir kilttrel bosluktu.

Su hususu da isaret etmek isterim; Bu eser timuyle XIX.'u ve XX. Yizyil baslarini kapsayan strecteki vapur
donatanlari ve acenteleri merkezindeki tarihi incelemektedir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri tarihinin disinda kalan, fakat onlarla beraber degisim ve etkilesim gosteren,
ornegin Osmanli piyasasindaki veya baska llkelerdeki tlccarlarla olan iliskilerini, deniz hukuk mahkemelerini,
posta vapurlariyla mektup gonderilmesi gibi nice ikinci derecede kalmis, ama herbiri kendi 6ziinde son derece
onemsenmesi gereken konular akademik tezlerden, bildirilerden yararlanarak 6zetler halinde esere ilave ettim.



Sagirtici gelmesin; bir gemi acentesinin 6nemini gostermesi bakimindan yazacagim husus bir gercegi
yansitmaktadir; Osmanli’da bir mektup bir gemi acentesinin mihri zarfa basilmis olmadikca gdnderilemezdi.

Vapur Donatani ve Acentesi olan hemen her esnaf, ayni zamanda ithalat ve ihracat yapan tlccardi, birgogu
madenciydi, bazilari pamuk, incir, Gzim isleri yapmaktaydilar. Limanlarda, demiryolu isletmelerinde sermayedar
olarak onlarin da isimlerine rastlanirdi.

Bu eserde gortintllenen fotograflarin bazilari, ge¢mis yillarda yayinladigim makalelerimde veya baglantili
haberlerde yeralmigsa da, bircok fotograf ilkkez giinisigina ¢cikmaktadir. Bu fotograflar, Tirkiye'de ticaret diinyas
icin oldugu kadar, kiltlr ve hatta sanat yasami acisindan da birer kaynak meydana getirmektedirler.

Sahildar kentlerin Ticaret Odalari, Vapur Donatanlari ve Acenteleri ile ayrilmaz bir buttnlik icersindeydiler.
Ancak higbir Ticaret Odasi bugline dek “Osmanli’da Deniz Esnafi” konusunda bir eser nesretmemistir. Oysa
deniz esnafi olmadan bir malin gemilerden bosaltilmasina veya yiklenmesine, bir yerden bir baska yere
nakledilmesine imkan yoktur!

Bu eser, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani Recep Diizgit ve degerli yonetim kurulu
arkadaslarinin ortak kararlariyla hayat bulmustur. Boylesine bir eserin gerceklesmesinme imkan saglamalarindan
dolayi kendilerine tesekkir ediyorum.

Gegen yillar icersinde bircok dost ismi fani alemden yolcu ettik. Artik onlarin anilarini dinlemek sansimiz yok.
Aileleri albtimleri, belgeleri muhafaza ediyor mu, bilemiyorum. Keske bu belgeler ve fotograflar Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Dernegi'nin arsiv kayitlarina armagan edilse, kopyalar alinabilse ve ¢ok 6nemli kitapligina dahil
olsalar.

Bir devir kapanmadan o muhterem Kkisilerle saatlerce ve bazen defalarca konusmus olmaktan, anilarini,
tanikliklarini kaydetmekten dolayr kendimi mutlu ve sansli sayryorum.

Bircogunun sesi halen kaydettigim teyp kasetlerinde sakli duruyor.

Demektir ki on yildan fazla bir birikimi bu eserde bir araya getirdim. Umudumun kirildig| noktada alip bir kenera
koydum. Yine de, ingiltere Nottingham'da olan Levantine Heritage Tarih Arastirmalari grubu adina ¢ok degerli
aragtirmaci Craig Encer tarafindan benden bu eserin bazi bolimleri rica edildi. ingilizceye cevrilmis olan bu
kisimlar cevirisi tamamlandikca, halen www.levantineharitage sayfasindan ismim verilerek yayinlanmakta ve
uluslararasi anlamda arastirmacilara yolgosterici bilgi kaynagi olmaktadir.

Yine bu eseri daha genis bir agidan degerlendirebilmek amaciyla, cok sayida bilimsel makaleye ve herbiri bilimin
kurallarr icersinde meydana getirilmis eserlere bagvurdum. “Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi” gibi bir eseri
meydana getirirken, belirttigim kaynaklarin yazarlarina tesekkiri bir borg biliyorum. Bu eserler, Kaynak¢a'da
verilmis bulunmaktadir.

Celecegi gercek kilan ve onurlandiran mazidir. Bu mazi, tim Tirk denizcilik diinyasinin temel bir dgesini
meydana getirmektedir. Unutulmamalidir ki, Tirkiye'de Deniz Ticaret Odasi'ni ilk kuranlar Vapur Donatanlari
ve Acenteleri olmustur.



Bu eseri titizlikle inceleyen ve mesleki birikimleriyle 6nerilerini en ufak ayrintilara kadar isaret eden Ruhi Duman
Bey, cok daha iyiye ulagilmasi adina kaydettigi degerli 6nerileriyle, ayri bir takdirle ve tesekkirle anilacaktir.

Bu eserin yayinlanmasi kararini veren Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani Recep
Diizgit'e ve yonetim kurulu tyesi mesai arkadaslarina tim samimiyetimle tesekkir ederim. Onlar, mesleklerinin
tarihi olan bir belgenin gelecek kusaklara kalmasi adina, daima tegekkdrle anilacak bir karar verdiler.

Bir hissiyatimi da ortaya koymak isterim; Yakin Dogu Gemi Acentesi’'nin Baskani Aldo Campaner, tarih ve sanat
tarihi sevgisiyle, engin kiltlruyle dost bir insandir. Bu eseri ¢alisirken, maziden gelen tim gorgl tanikligini bana
defalarca anlatarak yardimci oldugu gibi, arsivindeki belgeleri saglamak suretiyle cok dnemli belgelere ve bilgi
kaynagina ulasmami mimkin kilmistir. Kendisine ve yine bu belgeleri muhafaza etmeye kararli iki yardimcisi
ogullari Gino ve Mario Campaner'e, ayrica Whittall'er ve Wilkinson'lar hakkinda ¢ok temel bilgi ve belge saglayan
Charles Wilkinson'a tegekkiir etmek isterim.

Calismalarimi anlattigimda Jonathan Beard Oylesine heyecanlanmisti ki, annesinin sandiginda sakladig belgeleri
ortaya cikartarak, Beard, Belfonte ve Catoni ailelerinin emsalsiz serviivenini iceren sayfalar dolusu bilgilerle,
belgelerle bu sirketin tarihf seriivenini glinimiizden gelecege armagan etti.

Edoardo Levante, calismakta oldugum bu eser icin kendisiyle bulusmak istedigimde, Fransa'dan gelerek
iskenderun'da giinlerce bana Alfredo Levante'yle baslayan bir Osmanli Deniz esnafinin rengarenk éykisin
amansiz bir hastalikla miicadele ettigi son yillarinda belgeleriyle anlatmisti.

Riza Kinay'i, Ayhan Keyman'i, benzersiz bir Istanbul efendisi ihsan Tezcan'i, Omer Zaimoglu'nu, hasta haliyle
Bodrum'’dan gelerek deniz esnafligina tanik oldugu nice degerli yillari anlatan Ahmet Koral'i, Alex Dabcovich'i,
Ayhan Sungar’i, Remon Buzuru'yu, Kayhan Berkin'i, dogdugu memleketi Gelveri'yi hasretle anan George
Besi'yi, Nico Palavidis'i ve Bernard Stamboli'yi, iskenderun'dan Ernest Boutros'u, Antoine Makzume'yi, Lyonel
Makzume'yi, Edoardo Levante'yi, Mersin’den Remon Kumdereli'yi, Hanri Atat'i, Albert Botros'u, izmir'den Jan
Akavi'yi, Hendrik Dutilh'i ve goniilleri denizlerdeki ekonomik zenginligin heyecaniyla dolu daha nice saygin
dostlari hasretle ve saygiyla aniyor ve selamliyorum.

Osman ONDES
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OSMANLI TOPRAKLARINA GOC ETMIS
AVRUPALI TUCCARLARIN, TICARET VE
GEMICILIK ALANINDAKI YERLERI

Kapitulasyonlarin tesvik ettigi Avrupali goci Osmanli toplumunda ticaret,
armatorlik, gemi acenteligi ve donatanligl, limancilik, yuk simsarligi,
kumanyacilik ve yakit ikmalciligi (O yizyillarda komir bunkerciligi), kimya
ve bankerlik, madencilik ve hatta afyon ticareti gibi pek ¢cok agirlikli alanlarda
son derece etkin bir yabanci ticcar toplumunu meydana getirdi.

Ancak Osmanli imparatorlugu'nda Osmanl''yi meydana getiren ¢ok genis uluslar toplugundan, 6zellikle Ege
Adalarindaki ve istanbullu Osmanli Rum denizci esnafi, cok énemli basarilarin sahipleri oldular. Nitekim Sakiz
Adasl, diinyaca Unli armatérleri yetistiren bir ada olarak tarihteki yerini alirken, istanbul ahalisinden Rum
denizci esnafi, Osmanli'nin deniz ticaretinin dnemli unsurlari olarak faaliyetlerini stirdiirdiler. Yine denizci esnafi
arasinda Osmanli tebaasi Bulgarlari ve Sirplar gérmekteyiz.

Osmanli ahalisinden Rum deniz esnaflari, sadece vapur donatani ve acentesi gibi faaliyetlerle sinirli kalmadilar,
ayni zamanda dinya deniz ticaretinin ana unsurlarindan gemi sahipligine de yoneldiler; aralarindan ¢ok giicli
armatorler yetisti. Boylece, kurduklar armatorlik sirketlerine ait gemiler, nihayet XX. Yizyil ile devam edersek,
Tirkiye limanlarina yaptiklari seferlerde vapur donatani ve acente bagini uzun sire haliyle ve ¢ogunlukla Rum
acentelerle kurdular.

isimlerini ve faaliyetlerini izleyecegimiz bir kisim vapur donatani ve acentesi ise, Osmanli imparatorlugu’nu
meydana getiren degisik milletler toplulugundan gelen deniz esnaflariydi. Onlari Avrupali gé¢menler olarak
gormek tamamiyle yanilgi olacaktir. Hemen tamami din kokenleri bakimindan Hristiyan olan bu ailelere
zamanla italyan, Fransiz ve Alman veya Felemenk asilli gelinlerin veya damadlarin geldigi ve ailelerin bu sekilde
buytumesini strdirdugl gorlecektir.

‘Levant” sozcluglnden uretilen “Levanten” kavrami Fransizca'ya 1575'de girmistir. Fransizca sozlik anlami
Ortadogulu, Yakindogulu, Dogu Akdeniz'in (lkelerinden olan kisi'dir. Onlarin hepsi Avrupadan Osmanli
topraklarina gé¢ eden ailelerdi ve asla siradan degillerdi.

Denizcilik terimi olarak, Akdeniz'de ve 6zellikle Tirkiye'nin Bati kiyilarinda gemicilere de “Levanten” deniliyordu.
Levanten kelimesi “Osmanli déneminde &zellikle Tanzimat sonrasinda Istanbul’da ve biiyiik liman kentlerinde
yogunlasan ve ticaretle ugrasan, Avrupalilar” diye tanimlamaktadir.
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Avrupali gégmenler, Osmanli ekonomisinde ve Avrupa (lkeleriyle siyasal ve diplomatik iliskilerde etkin ve
cogukez belirleyici roller tstlendiler. Bu nedenle Osmanli imparatorlugu’nda Avrupali gégmen toplumu gok
énemli bir yere sahiptiler. Bu topluluklarin konumlari agisindan istanbul'un ve izmir'in en énemli ticari faaliyetleri,
Avrupa'dan gocetmis tliccarlara aitti.

Bu toplumun Osmanli yasamindaki yerini, yasam anlayislarini ve ekonomik konulardaki paylarini tanimlamak
icin yaptigim arastirmalarda, ozellikle bankacilik alanindaki faaliyetleri kadar, vapur donatanligl ve acenteligi
alaninda timuyle hakim unsur olduklari gériilmektedir.

Istanbul agisindan bakildiginda, bu toplumda ilk basta ve her seyden énce bir gevre olgusu, hatta olusumu vardir
ve cogunluk icin Istanbul'da bu ¢evre Pera'dir. Vapur Donatanlari ve Acenteleri ticaretleriyle ilgili olarak Galata,
Karakdy ve kismen Emindnd, Sirkeci bolgelerini tercih etmislerdir.

Vapur donatanlari ve acenteleri tarihi agisindan izmir de cok énemli bir yerlesim alanidir. Canakkale, Gelibolu,
Mersin, iskenderun, Trabzon, Samsun, Selanik, Beyrut géreceli olarak bu ticaret erbabinin yerlestikleri liman
bolgeleri olmaktadir. Bu cevrenin icinde yetismek, bu cevrenin havasi, gelenekleri ve kiltlri icinde egitilmeyi
gerektirir. Bu nedenlendir ki, Osmanli’nin stratejik anlamdaki ¢ok 6nemli limanlarindan Selanik, Beyrut ayrica
incelenmelidir.

Istanbul’da gelisen Deniz esnafligi

Ticari hacimli mallarin tasinmasinda ve korunmasinda blylk ambarlar gerektiginden, bu gibi yerler ve ticaret
merkezleri hep iskelelerin yakininda kurulmustur. Bu yerlesimin en 6nemli iki semti Eminonu ve Galata
olmustur. Béylece Istanbul'un kapsadigi alanda ticari semtler belirgin bir sekilde goriilmektedir ve bunlar toplam
ylzol¢limiine oranla oldukga dar bir alani kapsamaktadir.

Hali¢ kiyilari, Bedesten semtleri ve onlari birlestiren iki blylk atardamar olan Mahmud Pasa Yokusu cevresiyle
Uzun Carsi alani, daha XVII. Ylzyilin ikinci yarisindan itibaren kentin en 6nemli ticaret mekani olmuslardir.

Yabanci tiiccarin ve toptancilarin artan akimi ve XVII. Yiizyilda dnceki yiizyillara nazaran daha fazla Bati Griiniintin
ithal edilmeye baslamasindan 6tlrii vapur donatanlari ve acentelerinin bir anlamda kurumsallasmasi bakimindan
Galata bir semt bittintinde 6ne ¢ikan bir bolge olarak goriilmektedir. O zamana kadar sadece Galata'yla sinirli
olan ikamet mahallelerinin Pera'ya kaymaya baslamasinda bu degisimin etkisi fazladir.

Deniz trafigiyle baglantili duruma gore Kapan, Ambar veya Hane adlarini alan blyik depolarin Galata'ta yerlesim
yerleri tarafindan sik¢a kullanilmasi, bu bélgenin ticaret gemileriyle ve ticaretle baglantili dGnemini daha belirgin
bir sekilde ortaya koyar.
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istanbul'un cograft konumu nedeniyle ulasim yollarinin ézellikle Balkan ve Trakya yollariyla, Karadeniz ve
Marmara deniz yollarinin bir bulusma yerini meydana getirdigi tartisilmaz bir gercektir. Sonug olarak istanbul'daki
ticari faaliyetler icin oldugu tzere, tasimacilik alaninda da girisim, blyik toptancilarla temas halinde olan 6zel
tagimacilara aittir. Bu yiizyilda deniz ticareti, kara ticaretinden daha fazla miktarda bagketin hayatina katilmakta,
ama kara ticareti gibi bir devlet érgiitiine bagli olmamaktadir. Gemi sahibi ve reisler, biryandan istanbul
toptancilariyla, diger yandan da 6zellikle tahil tasimaciligl konusunda tasra toptancilariyla iliski halinde, 6zel
olarak calismaktadirlar. Burada encok dikkati ceken husus; herbiri bir esnaf birligi, loncanin reisi olan Kedhuda'lar
olmaktadir.

Karadeniz, Marmara ve Ege kiyilar boyunca ¢ok sayida iskele bulunmakta ve bunlardan istanbul'a yénelik mal
yiklemesi yapilmaktadir. Genelde yik hareketi tek istikametlidir ve istanbul'dan eyaletlere mal sevkiyati nadir
ve sinirlidir.

Devlete ait ticaret gemileri yoktur ve gemilere mal yiiklemeleri, eger sozkonusu olan mallar Istanbul'da
hikimet hizmetlerine yonelikse, kadilarin veya temsilcilerinin nezaretinde yapilmaktadir. Resmf ticaret gemileri
olmadigina gore, kiralama yapilmaktadir. Karadeniz Gemicileri Esnafi ve Akdeniz Kaptanlari gibi iki esnaf loncasi
vardir. Bunlardan Karadeniz Gemicileri Esnaf Loncasi ¢ok daha orgltlenmis ve bir tekel olusturma gayretine
girmistir. Bu esnaf arasinda Istanbul asilli Gemicileri ve Egeli Gemicileri, Sinop ve Trabzon Gemici Loncalari'ni
saymak mimkunddr.

Gemi reislerinin ¢cogu bir yk bulmanin firsati pesindedirler. Bu reislere en cok Tophane'de rastlanilmakta, fakat
Galata, Cihangir, Unkapani, Kasimpasa veya Yenikdy, Beykoz, Arnavutkdy gibi kiicik Bogazici kdylerinde de
reisler gortilmektedir. Bunlar cogunlukla kayik sahibi Osmanli gemiciler olup Galata ve is bagladiklari Tophane
kahvehanelerinde toplanmaktadirlar.

Kanuni Sultan Stleyman’in1535'de Fransizlara verdigiilk Kapittlasyonlar'in sagladigi ayricaliklar yaninda, Avrupali
gocmen tlccarlar - uzun zamandan beri Osmanlilarla yaptiklari 6zel anlasmalardan yararlanan Venedikliler haric-
kendi bayraklarini tastyan gemilerle ticaret yapmak hakkini da kazanmiglardi. Baska devletlere mensup tliccarlar
Osmanli Imparatorlugu'nda ticaret yapmak istediklerinde bunu ancak Fransa bayragl ve korumasi altinda
yapabilirlerdi. Bu ayricalikli konum, ingilizlerin istanbul'daki ilk elcileri olan William Harborne'un girisimleriyle
1580'de kapitilasyon haklarini elde etmeleri ve 1612'de Istanbul'da mukim Hollandali tiiccar Cornelius van
Haagen'in ayni haklari kendi ulusundan tiiccarlar icin almasiyla kirilmis ve yayginlagmistir.

Demektir ki, artik baslica yabanci uluslarin tiiccarlar, Osmanli tiiccarlarin Ustiinde ve aralarinda esit haklar elde
etmislerdir. Denizlerdeki ticaret esitligini dahi kaybeden Osmanli gemi sahipleri kaybolurken, yabanci tliccarlarin
gemileriyle getirdikleri mallari glimriklerden rahatlikla gegirebilmeleri icin Osmanli glimriik¢lerinin masdariye
vergisini eski tarifeye gore 6detmek istemeleri Uzerine, birstire glicliikler yeniden bas géstermistir. Osmanli giimriik
memurlarinin bu talepleri sonunda kaldirilmig ve Fransiz ticcarlar mizan hakki 6demekten kurtulmuslardir.
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1900 sonrasi yillar-Istanbul'da gemilerin yanasacagi bir liman olmadigindan, gemiler Karakdy Kérfezinden baslayarak
Bogaz'a kadar samandiralara baglanir ve yiikleme bosaltma gemi vingleriyle mavnalarla yapilirdh.
Kaynak: Yadigar-1 [stanbul Albimd, Fotograf: Emil Rémmler Jones.
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istanbul'dan satin aldiklari mallarin izmir'e génderilmesinde, Gelibolu'dan gecis vergisi de yasaklanmistir.
Tuz Emini dahi Fransizlarin satin aldiklari mallar Gzerinden higbir vergi almayacaktir. Ayni baglamda Fransiz
tlccarlar ve gemi kaptanlari Refliye ve Kasabiye vergilerinden muaf tutulurken, sadece Selamet Hakki demekle
yikdmld kilinmislardir. Fransizlara saglanan bu 6zel haklar, hatta Venedik ticaret gemilerini rekabet edemez hale
getirmis, Fransiz ticaret gemisi, Osmanli ticaret gemisinden herbakimdan tercih edilir olmustur. Osmanli ticaret
gemiciliginin hemen tamamiyle kaybolus streci, bu asirla baslamistir.

Yabanci tiiccarin ve gemilerin limanlarda karsilastiklari en rahatsiz edici gliclikler, yabanci tiiccarlara 6detilmek
istenen sayisiz vergi ve resimlerle ilgili olarak, bunlarin suiistimallere agik olmalarindan kaynaklanmistir. Nitekim
gemiler Istanbul disindaki iskelelere ugradiklarinda, ya da oradan yiik aldiklarinda, sorunlar daha da karmasik
bir hale gelmekteydi. Zira hem bu iskelelerde, hem de Istanbul'da olmak tizere iki kere vergi alinmak istenir ve
yabanci tliccarin itirazina maruz kalirdi.

Osmanli Piyasasinda Yabanci Tiiccarlarin Dikkat Etmesi Gereken Hususlar konusunda (1870-1920) donemini bir
makale halinde nesreden Prof. Dr. Murat Baskici su tanimlamalari yapmaktadir;

XIX. Yizyilda Osmanli imparatorlugu'nun dis ticareti iki unsurun etkisiyle genisledi. Birincisi 1838 ve izleyen
diger serbest ticaret anlagmalari, ikincisi uluslararasi tagimacilikta devreye giren ve kisa surede yayginlasan
Stimli gemilerin, yelkenlileri gdlgede birakan, tasima kapasiteleri idi. Buhar glicliniin ¢zellikle deniz nakliyatinda
yarattigi kolaylik serbest ticaret anlagmalarinin etkilerini daha da hizlandirdi. Yizyil icinde Osmanli ticaret hacmi,
Osmanli cografyasinin giderek kiiclilmesine ragmen, strekli genisledi.

1830-1911 déneminde Osmanli ihracati 6.8 kat, ithalati 9.4 kat artti. 1880 fiyatlariyla yapilan bir hesaplamaya
gore ise 1840-1913 arasinda Osmanli ihracati 10 kat, ithalati 12 kat artti (Pamuk, 1984: 24).

Ticaret hacminin artisi, sanayilesmekte olan Avrupa’nin cesitli merkezleriyle iliskilerin siklasip yogunlasmasina
yol actr ve ticaretin saglikli isleyebilmesi icin Osmanli topraklarinda da Avrupa merkezlerindekine eslenik
kurumlarin olusumunu getirdi. 1840-1880 doneminde kredi kurumlarina ve sigortaya olan ihtiyag artti.Ticaret
hacminin artigi bu donemde Osmanli giimrik ve liman olanaklarinin yetersiz kalmasi sonucunu da getirdi.

1880 sonrasinda ise Osmanli-Avrupa ticareti belirli (yeni kosullarla en azindan 40 yillik) bir gecmise sahipti
ve Osmanli imparatorlugu’nun merkez ilkelerle mamil mal ithalati ve tarimsal Griin ihracati temelinde
eklemlesmesi belirginlesmeye basladi. Anadolu'da ticari tarimsal Uriinler ekimine ayrilan arazi miktar artti ve
daha ¢ok ciftci piyasa igin tretim yapmaya basladi.

Mamiil mallar bakimindan ise genis ve 6nemli bir piyasa olan Osmanli imparatorlugu yabanci imalatgilarin, tiiccarin
ve girisimcinin hedeflerinden biriydi. Cesitli merkezlerde genellikle temsilcileri aracilifiyla faaliyette bulunan
yabancilar, zaman iginde piyasa kosullarini gériip 6grendikge talepleri, sikayetleri, beklentileri sekillendi. Bu hususlar

*) Prof.Dr. Murat Baskici, Osmanli Piyasasinda Ticaret: Yabanci Tiiccarlarin Dikkat Etmesi Gereken Hususlar (1870-1920), AU SBF Dergisi, 2007, Cilt 64, Say 1, Sf 47-50.
(Mezkar makalesi nesredildiginde hocamiz Dog.Dr.'du).
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esasinda Osmanli piyasasinda “is yapmak isteyen” yabanci ticcarin dikkat etmesi gereken hususlari ve ayni zamanda
da piyasanin bazi 6zelliklerini gostermektedir ve dénemin ingiliz Konsolosluk Raporlarinda yer almaktadir.

Raporlardaki 6neriler genel olarak yabanci tiiccara, 6zel olarak ise ingiliz tiiccara yoneliktir. Raporlarda Tiirkiye'de
gorev yapmakta olan konsolos ve konsolos vekillerinin yani sira uzun siredir bu piyasada calisan Levanten ya da
yerlesik yabanci tiiccarin gorusleri/tavsiyeleri/taleplerine de rastlanmaktadir.

Piyasada yer edinmek icin asil mesele ucuzlugu saglamak olunca, sadece irtin maliyetleriile rekabet edilemeyecek
durumlarda ucuzlugu saglamanin baska yollari devreye giriyordu. Bunlardan biri ticareti aracisiz olarak
gerceklestirmekti. Genellikle yerli gayrimslimler olan aracilarin/ticari temsilcilerin roli Osmanli piyasasinda
yabanci tliccar icin yol gostericilikti. Ancak zamanla bu aracilarin bir kismi kendi ticaret evlerini acti ve Avrupa
mamdillerini Osmanli tlkesine kendileri ithal etmeye ya da Osmanli llkesinden dogrudan ihracata basladi. En
azindan ingiltere érneginde takip edilebildigi élctide, Osmanli dilkesi ile olan ticaret bilyiik 6lciide bu aracilarin
eline gecti.

ingiltere’nin Tirkiye ile olan ticareti baslangicta kendi tliccarinin elinde iken zamanla el degistirmisti. Levant
Company'nin 1825'te kendini feshi ile Dogu Akdeniz ticaretindeki tekel kalkinca, Trkiye'deki ingiliz tacirleri
sirketten bogalan yeri doldurmak icin hemen aile sirketleri kurmaya basladi ve bu tip ticaret evleri hizla yayginlasti.

Bu dénemde Avrupali tacirlerin yerel aracilarla iliskileri artti ve 6nem kazandi; i¢ bolgelerle olan ticari iligkilerini
Rum, Ermeni ve Yahudi komisyoncular araciligiyla ydriitmeye basladilar.

Yerli gayrimuslimlerin daha ytksek egitim duzeyleri, is anlayislar, ticari deneyim ve becerileri, Muslimanlarin-
Tirklerin geleneklerini ve dillerini bilmeleri, Avrupa dillerine asinaliklari gibi unsurlar, onlari Avrupali tiiccar icin
vazgecilmez ortaklar yapiyordu. Kiguk ticaret ve imalat, tefecilik, kiyr ticareti hemen hemen timuyle onlarin
elindeydi. Yerel perakendeciler olarak ithal mamidilleri dikkanlarinda satiyor ve yerel begeniler/zevkler hakkinda
Avrupali tliccara bilgi sagliyorlardi. Piyasa icin birer yol gosterici niteliginde olan bu gayrimislim aracilarin bir
kismi zamanla kendi ticaret evlerini acti ve Avrupa mamiillerini Osmanli llkesine kendileri ithal etmeye ya da
Osmanli lkesinden dogrudan ihracata bagladi. istanbul, izmir gibi merkezlerdeki kendi ticaret evlerinin yanisira
bazilari Avrupa’'nin gesitli merkezlerinde de birer sube/temsilcilik agti. Rum ve Ermenilerin ticarethaneleri
ozellikle ingiltere'de yaygindi.

Ticari yardimcilar konumunda iken zamanla yabanci tliccara rakip hale gelen aracilar bazen piyasa hakkinda
yeterli bilgi saglamiyor, ilgili trtin hakkinda kendilerinden kaynaklanan sikayetler olustugunda kabahati yabanci
imalatclya ya da Osmanli tlccarina ytkleyebiliyorlardi. Ayrica kendi kar marjlarindan dolay: tiiketiciye ulasan
nihai Urtiniin pahalilasmasindan sorumlu tutuluyorlardi. Bu nedenlerle dis ticaretin mimkiin oldugunca aracisiz
yUratulmesi istenir olmustu.
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Uygun Bir Temsilci ile Calismak konusu da ¢ok 6nemli bir husustur; Osmanli Tirkiyesinde is yapmak isteyen
yabanci tliccar icin piyasa kosullarini bilen bir yerel temsilci vazgecilmez nitelikteydi; ¢linkii yabanc tiiccara
piyasada is yapma yontemleri, yerel piyasadaki talepler, begeniler, burada hangi ticarethanelerle calisilabilecegi
gibi konularda yol gosterecekti.

“Ingilizler i¢in uygun temsilciler bulmakta giiclik vardir ¢inkii bu temsilcilerin Rumcayi veya Tiirkgeyi ve genel is
kosullarini bilmesi gereklidir. Artan ntfusla birlikte genisleyen ticaretin 6nemli bir kismi kita [Avrupasi] firmalariyla
calismayi daha uygun bulan Osmanli, Yunan, italyan, Fransiz ve Avusturya uyruklarinin eline dismustiir. Eger
ingiliz firmalar birlesirse [birlikte bir ticari temsilci tutarlarsa] bu giicliiklerin tstesinden gelinebilir. Ozellikle
Alman imalatgilar, yerel dilleri ve yerli aliskanliklari adamakilli bilen ve boylece piyasaya hitap eden en énemsiz
ayrintilar bile yakalayan temsilciler istihdam etmektedir.”

“Yerel ithalat evleri ile calisirken giivenilir temsilcilere sahip olmak énemlidir, avantajlidir” (A&P istanbul 1892
raporu: 12). “lyi bir yerel temsilci secilmesi 6nemlidir. Bu temsilci firmasini yerel gereksinimler hakkinda stirekli
bilgilendirecektir. Piyasadan tam fayda bu gereksinimlerin dikkate alinmasi ile saglanacaktir” (A&P Edirne 1909
raporu: 6). “Yetenekli bir temsilci bulmak, basarinin altindaki en 6nemli unsurdur.

[Yabanci] imalatgilarin Tarkiye'deki tiiccarla dogrudan temasi hatadir [¢tnkd]: 1) Tiiccar giivenilmez olabilir
ve [6deyecegi meblagda] bir indirim saglama umuduyla génderiyi teslim almama tehdidinde bulunabilir. 2)
Bir tliccar bu ulkedeki isini gelistirmeyi sadece ve sadece glivenilir ve enerjik bir temsilci ile, musterilerle yakin
temas halinde olacak ve piyasada artacak talepler hakkinda ve piyasanin genel durumu hakkinda bilgi verecek
bir temsilci ile umabilir” (A&P 1920, Vol.43: 78).

islemlerde Fransizca Kullanmak; Osmanli piyasasinda ticaret icin lingua franca Fransizcaydi. Yurtdisi ile olan
ticari islemlerde, yazismalarda Fransizca tercih ediliyordu ¢linkii gayrimislim tebaa daha fazla olmak Uzere
Osmanli tliccar Fransizcaya daha asina idi. Ayrica Tirkce ve Rumca bilmek de ticarette fayda sagliyordu.

ingilizce Turkiye'de pek bilinmedigi icin ticari islemlerde ve piyasada hicbir sekilde avantajli degildi. Bu konuda
Anadolu'nun gesitli merkezlerinden érnekler bulmak mimkinddr.

Trabzon, Samsun ve inebolu'da “herhangi bir ingiliz ticarethanesi, diikkani ve arkasinda ingilizcenin konusuldugu
bir gise olmadigi gibi tim bolgede Hintli ya da Maltali dahi olsun, ingilizceyi anlayan bir kisi ya da ingiliz tebaasi
yok”tu. (A&P Trabzon 1872 raporu: 746). izmir'de “ticaretle dogrudan ya da dolayli olarak ugrasan herkesin
konustugu dil Rumca” olup “Fransizca da her okulda 6gretildigi icin is cevrelerinde yayginca konusulmakta”ydi
(A&P Izmir 1897-99 raporu: 13). Edirne'de is amaclari icin en yararli diller Fransizca ve Turkge idi. Ayrica Rumca
ve Ispanyolca da pazarlarda konusuluyor ancak “Cok az kisi Ingilizce bir kelime biliyor"du (A&P Edirne 1905 raporu:
5). Edirne’de yerel toptanci firmalar ingiliz ticarethanelerini “ingilizce disinda bir dilde haberlesme gerekliligine
ikna etmenin zorlugundan” sikayetciydi (A&P Edirne 1906 raporu: 4).
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izmit'te “birka¢ istisna hari¢ tacirler yabanci (ilkelerle stanbul’daki biiyiik ticarethaneler vasitasiyla temas
kurmakta"ydi ve Ingiliz ticaret evleri ile dogrudan temas kurmaya ¢alisan tacirler ise bu firmalarin Fransizcay
ihmali yiiziinden “guicliik yasamisti” (A&P 1920 Vol.43: 56). Adana civarinda da ingiltere’den génderilecek ticari
gezginlerin “en azindan Fransizca bilmesi” isteniyordu (A&P Adana 1900 raporu: 11).

Ticari hayatta Fransizca baskin oldugundan Ulkeye goénderilecek fiyat ve driin listelerinin, kataloglarin ve
reklamlarin da Fransizca olmasi veya hazirlanmasi gerektigi vurgulaniyordu.®

“Prof.Dr. Murat Baskici, Osmanli Piyasasinda Ticaret: Yabanci Tiiccarlarin Dikkat Etmesi Gereken Hususlar (1870-1920), AU SBF Dergisi, 2007, Cilt 64, Sayi 1,
Sf47-50.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi 29



: - : Constantinople — Galata,
Lj,_r‘f: uu:.:!_,-'n_;g‘{.-&"': S Les guniz avec bateau ,Bruosnn
- a L - 3 .

B, au L!u'r'-.—. Autrichlan,

Karakoy Galata rihtiminda Lloyd Autrichien’e ait “ Bruenn” vapuru
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KARAKOY'DEKI YASAM

Karakoy, korfezin karsi sahilindeki Eminonu gibi gunduzleri kalabaliktir.
Geceleri ise karanlik bir sessizlik icerisindedir. Oysa Galata 1839 Tanzimat
Fermani ve 1856 lIslahat Fermaniyla yabancilara saglanan esitlik ve ticarf
Ustlnluk haklarindan dolayi 6zellikle deniz esnaflarinin yogunlastiklar bir
ticaret bolgesi haline gelmisti.

Karakdy Meydani'yla Kemeralti Caddesi'nin genisletilmesi, yine Kemeralti Caddesi'nden Karakdy Yolcu
Salonu'nu baglayan Maliye Caddesi'nin agilmasi sirasinda Galata'da tarihi deger tasiyan pek ¢ok han da yikilip
yok edilmistir.

Ayni sekilde sokak adlarinin degistirilerek, baska isimler verildigi bilinir. S6yle ki; Ermeni Kilisesi Sokagi'nin
adi Kemeraltr Caddesi olmustur. Domuz Sokagi-Haraccr Sokag, Karol Kaptan Sokagi-Kara Ali Kaptan Sokag,
Galata Caddesi-Necatibey Caddesi, Linardo Sokagi-Vekilhar¢ Sokagl; Antoine Cikmazi-Fransiz Cikmazi olarak
hatirlanmalidir.

XIX. Yizyil baglarinda gemi acentelerinin ilk kusak temsilcilerinden sayilan kumanyacilar, gemilerle yakin ticarf iligki
icerisindeydiler. Galata'daki Haygunazi Han'da yerlesik Bella Venezia Oteli sahibi D. Marcolonga, Nomiko Han'da
Samos (Sisam Adasi) gemi acentalig; Lloyd Han'da Kaptan Gulielmo Sirigo, kumanyaci Hristo Pulatos, Kaptan
Panayi Krissis, loannis Potamianos'e kadar, bolgede sarap ticareti yapan pek ¢ok tiiccar adina rastlanilmaktadir.

Gumis Han'da gemilere kumanya hizmeti verenler G. Andonio ve Ogullari ile ayrica deniz haritalari satan John
Grisetti, Galata Han'da ise Maltali Spiteri ve Stark vardir. Yiksekkaldirnm'da gemici kiyafetleri imal eden Aron
Frayn ve Adolph Locker'in dikkanlarinda Osmanli Donanmasi bahriyesine ait tim sirma, apolet, merasim kilici,
zabit namzeti kilici-meg, askerf sapka, kolali takma yaka dahil her tirli Gniforma digmesi ithal veya imalat
olarak hazir bulunurdu. Degil ki, bu iki diikkan Cumhuriyet yillarinda bu ailelerden gelen genc kusaklar tarafindan
1960'a kadar yasatilmistir.

Karakoy kérfezinde gemi mahseri

istanbul XIX. Yizyilin ikinci yarisinda da Dogu'ya acilan 6nemli bir ticaret limani olmaya devam etti. O yillarda
Istanbul'da yayinlanmakta olan Journal de Constantinople, Le Moniteur Oriental, The Levant Herald Tribune,
La Turquie gibi yayinlarda gemi acentelerinin limana gelen, yikleme yapan veya gelecek olan gemileri belirten
ilanlarr yer almaktaydi.
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1880 tarihli nushalarda rastlanilan “Sevizio Postale” posta gemilerine ait genel bir basliktir. Zira kirk ambar
ylk tasimasi yapan gemiler, ayni zamanda postanin tlkeler arasinda naklini de Ustlenmislerdir. Bu nedenledir
ki, tarifeli seferler yapmak zorundadirlar. Bir yik gemisi olmalarina karsin, henliz buttinlyle yolcu gemiciligi
olusmadigindan, yolcular bu yiik gemileriyle seyahat etmektedirler.

Compagnie Royale Neederlandiase De Navigation a Vapeur sirketinin Tirkiye gemi acentesi Galata'da Glavany
Han No. 11'deki Francois Fredreici'dir. Bu sirketin 1,800 tonluk Jason isimli gemisi Kaptan Bols'un yénetiminde
Hollanda limanlariyla izmir limani arasinda tarifeli seferler yapmaktadir. Avrupa'da ayrica Norveg, Belcika, tim
Baltik, St. Petersburg, Moskova, Nijni-Novgorod, Kiev gibi kentlere de yiik ve yolcu tagimasi yapmaktadir.

Galata, gemi kumpanyalarinin toplandig bir semt oldugu kadar, ticaretin de kalbi bir bolgedir. Yildiz Han'da
cogunlukla kolonya ve konyak imalatcilari vardir. Kumanyaci ve gemi acentesi Yorgo Vasilikopoulos ibrahim
Rifat Han'dadir. Denizcilik levazimati satan Yani Anastasatos Mumhane Cad. No. 57'de; Nikola Kokkino Leblebici
Saban Sokak No. 5'de; Telemak Papazoglu Omer Abed Han'da; Prodorom Poliyenidis Kara Mustafa Pasa Sokak
No. 23'dedir.

Galata baglibasina bir ayri inceleme konusu olmalidir; Asirlar boyunca Hali¢'in tarihi yarimadaya bakan kiyisindaki
Galata, kentin uluslararasi ithalat ve ihracat limani olarak kozmopolit ortami canlandirmaktaydi. Avrupa kokenli
deniz esnafi ve tliccarlar arasinda Mislimanlar sadece hizmet alaninda yeralmaktaydilar ve daha ¢ok yerlesimin
bati ucunda oturmaktaydilar.

Pera bolgesi ise, 0nceleri Galata'nin bir uzantisi, daha sonra da giderek 6zellikle XIX. Yizyilin ortalarindan itibaren
Avrupali go¢gmenlerden olusan tiiccarlarla Katolik ve Ortadoks Rum, Ermeni ve Musevi gruplarin yasadiklari
ticaret, aligveris ve eglence merkezi olmustur.

Bu toplumlarin arasinda Musliman varligindan séz etmek zordur. Elciliklerin diplomatik misyonu, kiliseler,
sinegoglar ve levantenler,Rum, Ermenive Musevi toplumlarkentin Batilianlamdailk burjuvazisiniolusturmaktadir.
ingilizler Moda'yi ve Tarabya'yi tercih ederek, buralarda bir ingiliz tarzi yasami tesis etmislerdir.

A. Ubicini, Galata ve Pera'da yasayanlari resmi kuruluslarda ¢alisan memurlar, gecici olarak burada bulunan ya da
kisa sureli Pera sakini olan yabancilar ve yorenin asil sahibi olan Avrupalilar olarak siralamaktadir.

Boylece 1850'lerden sonra Galata ve Pera'da, yabanci gruplarin bir araya gelmesiyle olusan sosyal, kiltlrel ve
fiziksel agidan tamamen farkli bir bagka kent ortaya ¢ikmistir. Diger bir deyisle Pera, bir tir “Kurtarilmig Bolge”
dir. Burada Galata'dakinden ¢ok daha kalabalik bir niifus yasamaktadir.
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TESKILATLANMAYA DOGRU

Iki kita bir liman kenti olan Istanbul, dinyanin en gérkemli liman kentlerinden
biridir. Istanbul bir kara ve su kentidir; kara ve deniz ticaret yollarinin bir kavsag,
Asya ve Avrupa yakasini birlestiren konumuyla kitalararasi bir gecis yoludur.
Karadeniz'i, Marmara'yl Ege'yle baglantili olarak Akdeniz'i kucaklayan bir su
yoludur. Istanbul, stratejik konumu itibariyle ekonomik yasamin merkezidir.

XX. Yiizyilin baslar, istanbul'da ticareti yapilan mallarin yurt disindan dogrudan dogruya daha elverisli bir yerdeki
liman tzerinden hedefine ulagtinldigi, ihra¢ mallarinin da o limanlardan génderildigi halde istanbul, I. Dinya
Savagi'na kadar Turk ticaret aleminin ve is hayatinin tartismasiz merkezi bulunmaktaydi.

Limana giris yapan gemilerin sayisi ve ortalama tonaji oldukca
duzenli bir sekilde artarken yelkenli gemilerin (sadece yakin
mesafelerde calisan yerli yelkenli gemiler) sayi ve tonaji azaldi.

CHAMBRE MARITIME | Buhar makinesi ve demir sacgdvdeli gemi yapiminda artan tecriibe,
m | gittikce buyidu, dolayisiyla daha ekonomik gemilerin yapimina
 COMPAGNIES DE NAVIGATION ETRANGERLS gidilmesiyle ilgili gelisme, tim limanlarda gézlenebilir halde geldi.

istanbul'da deniz ticareti giin gectikce gelismekteydi, yabanci
gemi kumpanyalarinin istanbul'da sube agmalar veya acente tayin
etmeleri, Ticaret Nezareti'nden izin alinmak suretiyle yapiliyordu. Bu
izin, 1877 yilinda ¢ikan “Memaliki Ecnebiye’'de teskil eden sirketlerinin
Memaliki Devleti Aliyede icrai muamelat icin kiisat (agma) veyahut
tayin edecekleri acenteler hakkinda Nizamname” hukimlerine
gore ya sube aciyor veya Istanbul'da acentelik isleri yapan sirketlerle
anlasma yapiliyordu. Her iki anlasmada Ticaret Nezareti'nden izin
alinarak acente agiyor veya tayin ediliyordu.

Deniz tagimaciliginda isim yapmis, diizenli sefer yapan filo sahibi
armatorlerin Galata'da bulunan acentelerinden 28'i bir araya gelerek
11 maddelik bir tiiziik hazirladi ve 6 Kasim 1902 tarihinde “Chambre
Maritime des Compagniesde NavigationEtrangeres Constantinople”yi
Cemiyetin, Beyoglu (Pera) Rue Balcon et Rue Yazidji  kurdu. Turkge adiyla “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet

(Balkon ve Yazici Sokak) adresinde . . - H
A. Zellich Fils matbaasinbda bastinlmis, 1902 tarihli ilk Bahrlye Odasi Nizamnamesi” tescili Yapl d.

“Chambre Maritime Des Compagnies de Navigation
Etrangeres-Constantinople” baslikli tiiziigi.
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Bu Nizamname soyleydi:
Madde 1- Dersaadette bir Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Bahriye Odasi kurulmustur.

Madde 2- Bahriye Odasi Sark'da Seyr-i Sefain Kumpanyalarini alékadar edebilecek mesail-i tedkik(Meseleleri
inceleme) ve takibi ve bu hususta makamat-1 Resmiye nezdinde tesebbisat icrasi ve kendisine miracaat oldugu
takdirde kumpanyalar veya kumpanyalar ile tiiccar arasinda dogabilecek anlasmazliklarin halline sureti dostane
aracilik etmek maksadiyla tesis edilmistir.

Madde 3- Istanbul Limanina udgrayan Ecnebi Sefain Kumpanyalari miimessilleri Bahriye Odasi'na izafeten
kayda gecirilebilirler. Kayit keyfiyetlerini komite tahti karara alir. Yine komitenin karariyla Bahriye Odasi azayi
muntesibde(Uyelerin oyalamalariyla) kabul edebilir.

Madde 4- Bahriye Odasi’'ni bir komite temsil eyler. Komite bir sene icin Heyeti Umumiyece intihab olunur ve bila
tefrik millet on azasi bulunur. Bu azanin tekrar intihabi caizdir. Bilumum azanin istirak eyledigi heyeti umumiye
her sene tegrinisani misf-1 ahirinde(lkinci yarisinda) ictima eyler. Heyeti Umumiye azasinin heyeti mecmuasinin
nisfindan bir fazlasi bulunmadikca toplanamaz. Ikinci davette istirak edenlerin adedi hakkinda hicbir kayit yoktur.
Komite azasini rey-i hafi ile ve azayi haziranin ekseriyeti mutlakiyesiyle intihap olunur. Azanin ademi kifayetinden
veya tesavi-i aradan dolayi intihab iptal olundudu takdirde ekseriyet nisbiye ulustiyle derhal ikinci bir intihab icra
edilir. Komite azasinda birisinin vefati veya istifasi takdirinde komite heyeti umumiye ictimaina kadar onun yerine bir
digerini tayin eder.

Madde 5- Bahriye Odasi komitesi intihabinin akabinde komite azasi meyanindan ve rey hafi ve ekseriyet-i mutlaka
ile bir reis ve iki reis-i sani, bir katib-i umumi ve bir veznedar intihab eder. Reis komiteyi llizum gordigi vakitlerde
ictimaya davet eder. Fakat komite her halde ayda bir defa ictima eyler. Komite azasindan li¢liniin talebi lzerine
komiteyi fevkalade olarak ictimaya davete reis mecburdur. Komitede mukarrerati muteber olmak icin asaleten veya
bilvekale bes azanin huzuru sarttir. Heyet-i Umumiye veya komitenin karari mahsusu veya azadan on Kisinin reise
usulen talep ve tahriri lzerine fevkalade olarak ictima eyler. Komite mukarrerati muteber olmak icin dréya(oya)
muracaat edilmesi ve nisfindan bir fazlasi azanin reye istirak etmesi megruttur. Tesaviy-i aré (Esit oylar) vusiliinde
reisin reyi mercudur.

Madde 6- Bahriye Odasi'nin masrafina karsilik olmak lizere aza tarafindan her sene muaccelen tesviye olunacak bir
hisse-i nakdiye tahsis olunur. Bunun miktari her sene komite tarafindan tayin edilir.

Madde 7- Altinci maddede mukarrer mebaligden muttasil akg¢enin idaresi komiteye muhuldur. Komite her sene bu
hususta bir rapor takdim eyler. Bahriye Odasi’'nin idaresi icin [azimgelen mesarifi ihtiyara istihdam olunacak katip
maasatini tediyeye komite mezundur.

Madde 8- Senenin ilk (¢ ayi zarfinda hissesini tediye etmeyen aza komite tarafindan odadan ihrag olunur. Mamafi
boyle bir aza, miitedahilleri bil- tesviye (Oedemesi tizerine) yeniden kabul edilebilir.

Madde 9- Nizamname-i Esasiye’nin tadil veya tevsii komite veya azadan on kisi tarafindan taleb olunabilir. Bu taleb
heyeti umumiyenin tarihi ictimaindan leakal onbes giin mukaddem reise tevdi edilmis bulunmalidir.
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Madde 10 - Yilinilk ii¢ aylik dénemi icerisinde katki payini Gdememis her liyenin tiyelik stattisii Idare Heyeti tarafindan
askiya alinacaktir; Bununla birlikte bu dyeler, bir yillik aidat tutarini asmamak kosuluyla borg bakiyelerini 6deyerek

tekrar Uyelige giris talebinde bulunabilirler.

Madde 11 - Tiiziik maddelerinde revizyon veya ekleme yapilmasina yonelik her tiirlii talep en az on (liye tarafindan
imzalanmis olarak sunulmali ve Genel Kurul tarihinden bir ay énce bizzat Baskana iletilmelidir.

e Baskan - Charles Déchaud

e Baskan Yardimcisi - M. Barboro
e Baskan Yardimcisi - M.Petcheneff
o Genel Sekreter - A.Seymery

e Sayman - Alfred C. Silley

e Uye - Bogdan De Jucovich

e Uye-AC Sfezzo

e Uye-D.A Mango

o Uye- Spas. Antonoff

o Uye - Timothée Reboul

e Uye - Theo N.Curmissi

1911 yilindan baglayarak Osmanli Tirkiyesi'ndeki ekonominin temel tagslari olan insan unsurundan ornekler
vermek isterim; Istanbul'da kurulu, Fransiz, ingiliz, italyan, Alman ve Amerikan Ticaret Odalar birbirleriyle
gorlinmez bir rekabet icerisindedirler. Ticaret tamamiyla Rumlar, Ermeniler, Yahudiler ve Avrupali Levantenlerin
meslekleri oldugundan, su tablo ortaya ¢ikmaktadir; Amerika Birlesik Devletleri'nin Dogu Akdeniz'de muhtelif
liman kentlerinde kurulu ticaret odalari “American Chamber of Commerce forthe Levant” olarak ilan edilmektedir.

Istanbul'da 1911 yilinda kayitli olan birkisim vapur donatani ve gemi acentesinin ve sahiplerinin isimleri ve
adresleri soyledir:

o Victor Algrenti, Sirkeci Yeni Han'da.

o Donizetti Brazzafolli (Lloyd Triestino), Mumhane Cad, Galata'da.

o Albert Cabaud (Theo N. Curmasi'den sonra) White Star, White Star Dominion & Co. Ltd., Hovagimyan Han
(Bir zamanlar S6nmez Denizcilik Han), Rihtim Caddesi, Karakoy'de.

e LucaDabcovich, Dabcovich & Co., Eski Lloyd Han, Galata'da.

e John Albert Galani, Merkez Rihtim Han, Galata'da.

e Intercontinantale Co. Ltd, Seyr-i Sefain Han, Galata’da.

o [Edward La Fontaine, La Fontaine & Sons, Alalemci Han, Galata'da.

o Nahum & Gormezano, Bliyik Kinactyan Han No. 41, Galata'da.

o Laurent Reboul, Galata'da.

o The Turkish American Shipping & Trading Co., Hayri Araboglu & Co, Arabyan Hani, VI, Galata'da.

e C Vuccino & G. Vuccino, Vuccino C & G, Cité Francais, Galata Rihtim Caddesinde.
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O yillarda nesredilen muhtelif ingilizce, italyanca, Fransizca gazetelerde, gemi acentelerinin de reklamlari yogun
sekilde yer almaktadir. Bir 6rnek secersek; sahipleri italyan asilli levanten olan C & G Vuccino, stimli gemiler
acentesi ve brokeridir. Merkezi Istanbul'da olup, Karadeniz, Tuna ve Dogu Akdeniz limanlari yardimci acentelikleri
vardir. Adresi: Gité Francais, 2 Kat, Galata ve telefonu: Pera 2047'dir.

CHAMBRE MARITIME

GNIES-DE NAVIGATION ETRARGERES

CONSTANTINOPLE

- P

STATUTS

Chamber Maritimé 1914 yili Yonetim Kurulu

|.Dunya Savasi'nin baginda Cemiyet Timothée Reboul'un bagkanliginda
zorlu bir déneme girmektedir. Timothée Reboul, A.Deppe, Paquet et
Marmara Express sirketlerini temsil etmektedir.

Baskan Yardimcisi N.Gergomilla, Geéneral de la Compagnie de
Lloyd Autrichien miufettisidir ki, bu sirket Avusturya Macaristan
imparatorlugu’'nun tarihe gémilmesine ramak kaldigi ginlerde
oémrind doldurmaktadir.

Diger Baskan Yardimcisi E.Labussiére, Compagnie des Messageries
Maritimes acentesidir.

Sayman G.Lembros, Compagnie loienne acentesidir ve diinya savas!
kosullari her Giyeyi tedirgin etmistir.

Cemiyetin Yonetim Kurulu Uyeleri sunlardir:

o D. Cernogorcevitch, Agent Principal de la Compagnie Russe de Navigation a Vapeur et de Commerce,
Agent de la Société Italienne des Sevices Maritimes,

Agent Genéral de la Deutsche Levant Linie,

Agent Général de la Compagnie Frenssinet et C®.

Agent Principal de la Khedivial Mail Line,

e Le Chevalier Fonzi,

e ASchmidt,
o G.Schrimpf,
o ASilley Bey,

o BayLFeuillet

Genel Sekreter

Bu donemde Compagnie des Messageries Maritimes genel mifettisi C.Dechaud ve Venise de la Société Italienne
des Services Maritimes Genel Mudurd E.C. Barboro, Onursal Bagkandir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



Chamber Maritimé 1921 yili Yénetim Kurulu
|. DUnya Savasi sonrasinin karmasas! kadar yeni Turkiye Cumhuriyet'inin sekillenmesine giden sirecte;

o Cemiyet Baskani,  Timothée Reboul,

e Baskan Yardimcisi, D. Brazzafoli,

o Genel Sekreter, V.Mynaut,

e Sayman, D.Rizzo,

o Uyeler M. Fole, Sillamaun, Roland Whittall'ddr.

Cemiyetin Uye sirketleri ise:

o Compagnie American Mediterranean Levant Line Genel Acentesi MM. Heald & Rizzo,
o Compagnie Cunard S.S. Cy. Genel: Acentesi MM. Walter Seager & Co.Ltd.

o Compagnie A.Deppe Genel Acentesi M.L.Reboul,

o Compagnie Egypte & Levant S.S.Cy Genel Acentesi Mc. C. Summa,

o Compagnie Ellerman line Genel Acentesi MM. Edward La Fontaine & Sons,

o Compagnie Flotte Volontaire Russe Genel Acentesi Pierre De Linden, Genel Midir, M. Basil Von Steiger,
o Compagnie Frassinet & Co. Genel Acentesi M.A.Monge,

o Compagnie Furness & Co. Genel Acentesi Constantinople Shipping & Fuel Co.,

o Compagnie loinnne Genel Ecentesi MM. St.Tjelepides & Tu Stafilopatis,

o Compagnie Johnston Line Genel Acentesi Constantinople Shipping & Fuel Co.,

o Compagnie Lloyd Royal Belge Genel Acentesi Alex C. Theodoridi'dir

Bu donemde Compagnie des Messageries Maritimes genel mifettisi C.Dechaud ve Venise de la Société Italienne
des Services Maritimes Genel Mudurl E.C. Barboro, Onursal Bagkandir.

Timothée Reboul- Kasim 1912 - Ekim 1919 tarihleri arasinda, E. Labussiere Haziran 1919 ve Mart 1921 tarihleri
arasinda bagkanlik yapmistir.

Seref Uyeleri Compagnie Fraissinet eski genel acentesi G.Schrimpf ve Khedivial Mail Line eski genel acentesi A.C.
Silley Bey'dir.

Sambir Maritime de Kampani doé Navigasyon Etranger Constantinople, kurulusundan ginimize kadar dort
kez zorunlu olarak isim degisikligine ugradi. ilk tiizik degisikligi, 1926 yilinda kabul edilen Medeni Kanun'un
uygulamaya konulmasiyla mevcut cemiyetlerle ilgili yeni dizenlemeler sebebiyle yapildi. 29 Nisan 1926
tarih ve 815 sayili  “Tirkiye sahillerinde nakliyati bahriye (kabotaj) ve limanlarla karasulari dahilinde icrayi
sanat ve ticaret hakkinda kanun” la Tirk denizciliginde de yeni bir donem basladi. Artik deniz ticareti Tirk
bayrakli gemilerle yapilacakti. Yabancilarin Tirk limanlar arasinda ylk ve yolcu tasimasina son verildi.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi
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CHAMBRE MARITIME

COMPAGNIES DE NAVIGATION ETRANGERES
Fondee an 1902

CONSTANTINOPLE

SIA TS

CONSTANTINOPLE

1044

1914 Tarihli Cemiyet tiiztigi

CHAMBRE MARITIME
des
Compagnies de Navigation Etrangéres
" DJEMIETTI"
DIE CONSTANTINOFLIZ

Fondée sclon Flimibaber N+ 218 s 27 Novembre 1927
du Vilayel de Constantineple

STATUTS

rafifiés par le Gouvermemen! en date de 17 Mai 1927

et

<

CONSTANTIAOPLE
O T e L

198

1928 tarihli “Djemietti- Cemiyet” tiiziigi

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

Fransizlara verilmis olan rihtim ve liman isletmeleri kisa bir
sure icinde devlet tarafindan devralindi ve isletilmeye basland..
“Istanbul Sambir Maritime de Kampani dé Navigasyon Etranger
Cemiyeti” 1926 vyilina kadar bir nevi, ‘“Istanbul Yabanci Gemi
Sirketleri Deniz Ticaret Odasi” olarak calismalarini stirdiirdi. Denizcilik
konusundaki hukuki degismeler sebebiyle, bu kurulusun da, 815 sayili
kanunun getirdigi degisiklikle kabotaj hakkinin kullanimi, cemiyetler
statlsine uymasi igin tliztigunln yeniden tescil ve ilani gerekmisti.

Bu amagla, 26 Mart 1927 tarihinde 9 maddelik Cemiyet Tuzligl ve
kurucu tyelerin listesi bulunan bir dilekceyi istanbul vilayetine vermek
Uzere hazirladi. Bu degisiklik stirecinde ve dilekgenin tescil icin verilecegi
gunlerde Cemiyet icinde de bazi degisiklikler oldu. Once kurucu
Uyelerden bazilari cemiyetten istifa etti. Yine ayni glinlerde cemiyet
merkezi bagka bir yere tasindi.

Bu olaylar tescil belgesinin gecikmesine sebep oldu. Sonugta 27 Kasim
1927 tarihinde Istanbul Valiligi tarafindan, Cemiyet adi ve tuzigi
tasdik ve tescil edildi.

Cemiyetin yeni adi “Istanbul Sambir Maritime de Kampani do
Navigasyon Etranger Cemiyeti” olarak tescil edildi. Bu belge 15 Ocak
1928 giinii istanbul Vilayet Gazetesi'nin 3.cii sayfa ve son siitununda
ilan edildi. Bu tarihte Istanbul Sambir Maritime de Kampani dé
Navigasyon Etranger Cemiyeti'nin 9 maddelik tlzigl, 31 Uyesi
tarafindan kabul edilmis bir tiziiktdr.

Cemiyet, kendi baslikli kagidi ile 12 Ocak 1928 tarihinde istanbul Polis
Muddriyetine verdigi bir dilekcede, vilayet makaminca tescil edilen
Cemiyet Nizamnamesi'nin 4.ci Maddesi geregince yeni idare heyeti
Uyelerini sectigini ve bu Uyelerin listesini bildirdi.



Istanbul Polis Miidiiriyeti Aliyesi'ne,

Compagnie des Navigation Etrangéres Cemiyeti bagligiyla istanbul Polis Midiiriyeti Aliyesi'ne, Dersaadet, 12
Kanunsani 1928, Istanbul, 12 Ocak 1928 tarihiyle yapilan miracaata soyle denilmektedir; “Efendim, Vilayeti
aliyeden muta(Verilmis), 218 No.'lu ve 27 Tesrinievvel 927 tarihli ilmuhaberle tesekkili tasdik buyrulmus olan
Istanbul Chambre Maritime des Compagnies de Navigation Etrangéres Cemiyeti'nin hey'eti umumiyesi
nizamnamei esasinin dérdiincti maddesine ittibaen (Dérdlincii maddesi geregince) 28 Kanunuevvel 927 tarihinde
alelade ictima (Olagan toplanti) ederek azasindan merbut (Ekli) listede esamisi muharrer (Isimleri yazili) zevati
(sahislar1) hey'eti idare azaligi icin intihap (Belirtilen sahsiyetleri secmis) olmakla berai maldmat (Bilgi icin) arz
olunur efendim. Katibi Umumi Ali Hayri, (Pul, Mudiir ve imza).

Cemiyet birtaraftan yeniden resmi sekillenmesini yaparken, diper taraftan da devlet kurumlar katindaki
gorevlerine devam etmektedir. Miteakip belge boyle bir yazismayi vermektedir;

Istanbul Ticareti Bahriye Miidiiriyeti'nden

Compagnie des Navigation Etrangéres Cemiyeti'ne 14 Temmuz
1928 tarihiyle Istanbul Ticareti Bahriye Mudiiriyeti'nden yapilan
1387/3086 Numarali Tamimde, “Vapur Kumpanyasina”

e uE basliginin kullanilmasi, dikkat gekicidir.
i 1657
Bu tamimde soyle denilmektedir; “Chambre Maritime Etranger
= e b Cemiyeti tarafindan lktisat Vekaleti Celilesi'ne verilen bir istidanamede
(Dilekgede) Akdeniz adalarinda Tirk vapurlariyla viidur eden (Gelen)
Wi b A AR E) 7 by e 8 i e i o esyay! ticareyenin ayni adalardan ecnebi vapurlariyla viirud eden esyayi
) GV el s ol o el ) sl ticariyeye nazaran Istanbul ve izmir limanlarindan daha ucuz tahiye
G e O Lo edildigii ve bunun ise ecnebi vapurlarinin menafinin (gikarlarinin) muhtel
- ol ey )

ST o et o e ol i S (Zarar) oldugu zikredilerek liman sirketleri nezdinde vekaleti celilenin

il oy 2 S L, €8 Ul A e o tavassutu talup olunmaktadir.

il ey 1le
Lty Gy oy b b

b Tiirkiye Hikimeti Cumhuriyesi, herhangi bir mesele hakkinda vuku

bulacak sikayet ve miracaatlari tetkik ve hisni talakkiye amade
(hosgériiye hazir) ise de Chambre Etranger Cemiyeti'nin kumpanyalar
namina ve kumpanyalari temsilen herhangi bir sikdyat ve talep
dermeyan etmesine (lleri sirmesine) miisaade ve bu miiracaati kabul
edemez.

@by e it )

Binaanaleyh ecnebivapur kumpanyalarinin bu gibi miiracaatlari bizzat
yapmalarini keamli ehemmiyetle tavsiye ve bilvesile tey'idi ihtiramat

Istanbul Ticareti Bahriye Miidiriyeti'nden Cemiyet'e eyleriz efendim. Istanbul, Ticareti Bahriye Miiduriyeti namina.”
gelen 14 Temmuz 1928 tarihli yazi
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Cemiyet haklarini korumak adina [stanbul Ticareti Bahriye Miidiiriyeti'nden gelen 14 Temmuz 1928 tarihli yazyi
Iktisat Vekaleti'ne intikal ettirerek, uzun bir aciklama ve savunma yapiyor.

Cemiyet haklarini savunuyor

Cemiyet Bagkan Yardimcisi ve ayni zamanda Lloyd Triestino Kumpanyasi'nin Sark Mifettisi Umumisi olan
M.Barbaro imzasiyla bukez iktisat Vekaleti'ne bir yazi génderilerek sahip olduklari sorumluluklar uygun bir lisan ile
izah edilmistir.

Bu resmi yazida séyle denilmektedir: “Istanbul Ticareti Bahriye Mudiiriyeti 14 Temmuz 1928 tarih ve 1387/3086
No.su ile Istanbul'daki Vapur Acentelerine géndermis oldudu tahrirati (Yaziy1) umumiyede ba'del izin (izin alindiktan
sonra) her nev'i metalib icin (Her tirlii istek icin) dogrudan dogruda iktisat Vekaleti Celilesine miiracaat edilmesi
lazim gelecegi ve bu kabil (Bu sekildeki) miracaatlar icin 23 Haziran 1928 tarihinde Vekaleti Celileleri'ne takdim
kilinan istidanamede (Dilek¢ede) oldugu gibi, “Chamber Maritime” Cemiyetinin tavassutuna arzi ihtiyag edilmemesi
muktazi oldugunu, ¢linki ecnebi seyrisefain kumpanyalarinin (Yabanci deniz isletmelerinin) menfaatine taalldk
edip Chambre Maritime Cemiyeti'nin tavassutu ile dermeyan kilinacak metalibin (Cemiyet araciligiyla yapilacak
taleplerin) kabul ve tervic edilemeyecedini bildirir cemiyet azasindan biri tarafindan tevdi edilmis olan mezkdr
tahrirati umumiyenin bir kit'a suretini leffen (llisik olarak) takdim ediyoruz.

Bu meselede her hangi bir suifehhiim (Yanlis anlama) vaki oldugunu zannettigimiz cemiyetimizin sureti tesekkUlii ve
vezaifi hakkinda tafsilati atiyeyi (Asagidaki agiklamayi) kemali hiirmetle arz ederiz:

Cemiyetimizin “Chambre Maritime des Compagnie de Navigation Etranger Cemiyeti” tinvani tahtinda (Ismi altinda)
icrai faaliyeti Ticaret Vekaleti Celilesi’nce tensip edilmis olmakla Cemiyetler Kanunu’na tevfikan Vildyet'e miiracaatla
nizamnamemizin tasdik ettirilmesi hususu Istanbul Mintikasi Ticaret Midliriyeti tarafindan 296 No.'lu ve 14 Mart
1927 tarihli tezkeresiyle tarafimiza teblig edilmis ve istanbul Vildyeti'ne takdim olunan Cemiyetimiz nizamnamesinin
Vildyet Umuru Hukukiye Miidtiriyeti'nce (Vildyet Hukuk isleri Miidiirliigii'nce) ziri (Alti) tasdik edilerek bir nushasinin
leffen (llisik olarak) génderildigi ve bu nizamnamenin (i¢ nusha olarak tebyiz ve ziri (i nusha olarak hazirlanip alti)
t¢ kurusluk pul iltisakiyla (Pul yapistirnlmak suretiyle) selahiyattar murahhaslarin imzasindan sonra iadesi, yine
“Mintika Ticaret Middriyet'nin 405 No.'lu ve 1 Mayis 1927 tarihli tezkeresinde. 1- Cemiyetimizin Ticaret Mintika
Miidurdiyetince tasdik olunan bir nusha nizamnamesinin rapten génderildigini (llisikte), 2- Cemiyetimizin kavaid
(Kurallar) ve nizamati (Yonergeler) mevzu dairesinde faaliyete devam edebilecegini, 3- Cemiyetin idarf ve iktisadf
mesailde (Sorunlarda) merciinin Mintika Ticaret Mdddriyeti oldugunu, 4- Nizamnameden bir nushasinin Viléyet-i
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aliye'ye ve Polis Mddiriyeti'ne gdnderildigini ve Cemiyetler Kanunu'na tevfikan ifasi tabii bulunan tahkikat ve
tetkikat icin tahsilat iraesi (Kolaylik gosterilmesi) lizumu is'ar edilmistir.

Bu babda icap ed en tahkikat icrasindan sonra [stanbul Vildyet-i aliyesi 218 No.'lu ve 27 Tesrinievvel (Ekim) 1927)
tarihli ilmihaberi ile Cemiyetimizi tanimis ve “Sarkta Setrisefain Kumpanyalarini alékadar edebilecek mesailini tetkik
ve takibi ve bu hususta biluimum makamati resmiye nezdinde tesebblisat icrasi hususunda mezkdr ilmiihaberde
cemiyetimizin maksad-i tesekkiilii olarak kabul edilmistir. Bu cihet ve bu maksat zaten matbu, bir nushasini merbuten
takdim eyledigimiz cemiyetimiz ninzamnamesinde dahi ikinci madde olarak aynen mesturdur(Aynen mevcuttur)”.

O halde devletin mevcut kanunlarina ve cari usullere gore biitiin muamelati resmiyeyi ikmal ederek usulsen tesekkil
etmis ve sureti tesekklii ve nizamnamesi tektin ve kabul olunmus ve ruhsat ilmiihaberi alarak faaliyete basladidi istanbul
Mintika Ticaret Mdduriyeti tarafindan alelusal Vilayet Cerdide-i Resmiyesi’'nin 1542 No., ve 15 Kanuni Sani (Ocak) 1928
tarihli nushasinin Gglincd sahifesi ikinci siitunu baginda ve ayni tarihde intisar (Yayimlanan) eyleyen Fransiz “Republique”
ve Tlirkge “Milliyet” gazetelerinde ilan olunan ve matbd nizamnamesi ve azasinin esamisi hiiviyeti ve adresleri mahalli
ikametleri devairi hiikiimete berai malimat arz olunan cemiyetimizin nizamnamesinin ikinci maddesi htikmiine ittibaen
(Geregince) Iktisat Vekaleti Celileri'ne miiracaatla Liman inhisar Sirketleri'nin harigten emtia nakleyleyen Tiirk ve
Ecnebi gemilerini ayni nizam ve muameleyi tatbik eylemesine tavassut buyurmasini istirham eylemesinde ne gibi bir
mahzur gorildigiini ve bu miiracaat ile hangi kanuna ve nizama muhalif hareket edilmis oldugu anlayamadik.

Ve iste bundan dolay: Istanbul Ticareti Bahriye Mudliriyeti'nce acentelere génderilen tamimin bir suitefhiim (Yanlis
anlama) olduguna kani olarak Vekaleti Celile’'nin adaletine miracaat ve imtica eyledik.

Vekaleti Celile'den devami faaliyete miisaade almis ve Vekaleti Celile'ye ve Istanbul Vildyet-i aliyesi'ne miiracaatla
niizamnamesini tasdik ettirerek ilmiihaber almis olan cemiyetimizin hikmet-i stibub ve tesekkiilii ve maksadi melfuf
nizamnamesinin ikinci maddesinde gérildiugu lzere, kendi azasi olan ecnebi seyrisefain kumpanyalarini aldkadar
eyliyecek mesaili tetkik ve takib eylemek bu hususta bilumum makamati resmiye nezdinde tesebbiisat eylemektir.

Iktisat Vekaleti Celilesi'ne Istanbul Ticareti Bahriye Miidliriyeti'nin balada mezkar (Yukarnida bildirilen) tamiminde
dermeyan eyledigi (Ileri siirdiigii) 23 Haziran 1928 tarihli istidanameyi takdim eylemekle cemiyetimiz vazifesini yapmis
ve nizamnamesinde musarrah (Aciklanan) maksadi tesekkiline (Kurulus amacina) ve mevcut kavanin (Yasalar) ve
nizamata muvafik (Uygun) bir istirham ve temennide bulunmus oldugundan kendisinin bu gibi ahvalde Vekéleti Celile'ye
cemiyet namina miracaatimizdan maksat dahi, ayni mesele icin cemiyet azasindan her birinin ayni istidanameyi ayri
ayri vermek suretiyle makamati aliyeyi bitiin misteidiyat (Dilekcelerin) tetkikine ve bu bapda uzun uzadiya muhabere
icrasina maruz birakmamaktan ibaret id.

Meselenin haiz oldugu ehemmiyetle ve adalet dairesinde Zat-1 aliyeleri’'nce tetkik buyrulmasini kemal-i inkiyat ve
tazimle (Tam bir inang ve saygiyla) istirham ve bilvesile te'yidi ihtiramat eyleriz efendim.

[stanbul Chambre Maritime ve Compagnie de Navigation Etranger Cemiyeti Reis Vekil,
Lloyd Triestino Kumpanyasi'nin Sark Miifettisi Monsieur E.C.Barbaro. imza.
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1928 tarihli dedisiklige bagli olarak yeni adiyla “Cemiyet Nizamnamesi”, Mayis 1928'de eski yhaziyla Tiirkce ve Fransizca
olarak iki dilde basildi. Cemiyetin 1902 de 28 olan liye sayisi 1928 yilinda 38 liyeye ulasti.
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Cemiyet 1928 tarihi itibariyla kayitli olan 38 Gyesini sira numarasiyla, “Vapur Kumpanyasinin ismi”, “Istanbul'daki
Acentesi”, “Adresi” ve “Telefon Numarasi” basliklari altinda vermistir.
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Bu liste, yazilarin aslina sadik kalinarak soyledir;
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31

Adriyas Navigation Companie Societe Anonim de Trantion (Entre Continantal), Galata, Cinili Rihtim Han Beyodlu, Tel. 1294.
Bulgar Vapur Kumpanyasi, Teodor Englov, Galata, Maritim Han Beyoglu, Tel. 2779.

Bayron Stimship Companie, Monsieur Siskides, Galata, Cinili Han Beyoglu, Tel. 2672.

Cunard Line, Walter Seager Kumpanyasi, Galata, Merkez Rihtim Han Beyoglu, Tel. 652.

Araman Dep., Lauran Reboul ve Stirekasi, Galata, Memaliki Sarkiye Fransiz Bankasi, Beyoglu, Tel. 203/1704.
Deutsche Levant Linie, Laster Zilbermann ve Stirekasi, Galata, Hovagimyan Han Beyoglu, Tel. 641/647.
Ellerman Ltd.Monsieur Ceyms Richard La Fontain, Galata, Mehmet Ali Pasa Han Beyoglu, Tel. 479.

Ellerman Vilson Comp.Ltd., Gilferit Vooker Companie, Galata, Cinili Rihtim Han Beyoglu, Tel. 2220/362.

Etoile Romen Anonim sirketi, Monsieur Vooker Companie, Galata, Tapta Han Beyoglu, Tel. 952.

. Export Steamship Corp., Hayri Araboglu ve Siikerasi, Galata, Arapyan Han Beyoglu, Tel. 1930.

. Ship Faber Kumpanyasi, Lourent Reboul ve Stirekasi, Galata, Memaliki Sarkiye Fransiz Bankasi, Beyoglu, Tel. 203/1704.
. Kuyuman Asi Compagnie Ltd., Cazes ve Siirekasi, Galata, Cinili Han Beyoglu, Tel. 3264.

. Fresin Kumpanyasi, Van Der Zee, Galata, Hiidavendigar Han Beyoglu, Tel. 3210.

Furness Kumpanyasi, Van Der Zee, Galata, Hiidavendigar Han Beyoglu, Tel. 3270.

. Société ltalyan adi Servici Marittimi, Monsieur Fonzi, Galata, Merkez, Rihtim Han Beyoglu, Tel. 770.
. Hidivial Mail Line, Gilchrist Wolker Compagnie., Galata, Cinili Han Beyoglu, Tel.2220/632.

Lloyd Triestino, Monsieur Brazes Efoli, Galata, Mumhane Cad.,, Beyoglu, Tel. 2127.

. Messagerie Maritimes, Laourent Reboul ve Stirekasi, Galata, Memaliki Sarkiye Fransiz Bankasi, Beyoglu, Tel. 203/1704.
. Moss Line Compagnie, Monsieur Jonathan Walker Whittall, [stanbul, Eminéni Sansaryan Han, Tel. 2700.

. Navigationi Liberya Triestino, Monsieur Teodoridi Biradeler, Galata, Hovagimyan Han, Beyoglu, Tel. 2583.

. Penpon Fosen Kaysa, Alfred Sili, Galata, Meymenetli Han. Tel. Beyoglu, Tel.2316.

Oceana (Société Anonime Armanti), Monsieur Paskovich, Volker Olyeye Kumpanyas, Galata, Eski Lloyd Han, Beyoglu, Tel. -

. Olyeye Line Ltd.,, Olyoye Kumpanyasi, Galata, Cinili Rihtim Han No.2, Beyoglu, Tel.1406.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Papayani Line, Doros Biraderler, Galata, Cinili Rihtim Han No.10, Beyoglu, Tel.830.

Paquet Kumpanyasi, Laotent Reboul ve Stirekasi, Galata, Memaliki Sarkiye Fransiz Bankasi, Beyoglu, Tel. 203/1704.
Rohling Manzel Compagnie., Dabcovich ve Siirekasi, Galata, Eski Lloyd Han, Beyoglu, Tel. 2274.

Compagnie Royal De Erlandez, Foscolo Mango ve Stirekasi, Galata, Cinili Rihtim Han, Tel. 1505.

Romanya Vapurlari kumpanyasi, Monsieur Folé, Galata Merkez Rihtim Han., Beyoglu, Tel: 2034.

Stourgaflot, Monsieur Froydenberg, Galata Merkez Rihtim Han., Beyoglu, Tel: 962/ 2358.

Sveska Orient Line., Scandnavian Transport Agensi, Galata, Arapyan Han, Beyoglu, Tel: 923.

Wicencoat And Lawrence Compagnie, Gilfred Walker Kumpanyasi, Galata, Cinili Rihtim Han, Tel. 220/632.

Miilhak Aza(Yedek Uyeler)

32. Johns And Calati, Galata, Merkez Rihtim Han 17/19, Beyoglu, Tel. 1794.

33.
34.
35.
36.

Antonio Paradofili, Galata, Nomzo Han 17/19, Beyoglu, Tel. 1998.
Canacaris Acentesi, Galata Couteaux Han, Beyoglu, Tel.1608.
Navris Acentesi, Galata, Merkez Rihtim Han, Beyoglu, Tel. 2583.
Chambri Acentesi, Galata, Kéceoglu Han, Beyoglu, Tel. 2653.

37. Joseph Modyand, Galata, Cermanya Han, Beyoglu., Tel.683.

38.

Minakolis Biraderler, Galata, Mustafapasa Ekir Han, Beyoglu, Tel.771.
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Cemiyet Uyelerinin haklarini korumak adina oldugu kadar, resmi kurumlara varligl anlatmak adina da hayli
yazismalar yaparak, daha kapsamli bir resmiyet tesis etti.

Cemiyetin “Chambre Maritime des Compagnie de Navigation Etranger Cemiyeti” iinvani tahtinda (Ismi altinda)
icrai faaliyeti, Ticaret Vekaleti Celilesi'nce tensip edilmis olmakla Cemiyetler Kanunu'na tevfikan Vilayet'e
miiracaatla nizamnamenin tasdik ettirilmesi hususu, Istanbul Mintikasi Ticaret Mtduriyeti tarafindan 296 No.'lu
ve 14 Mart 1927 tarihli tezkeresiyle Cemiyet'e teblig edildi.

istanbul Vilayeti'ne takdim olunan Cemiyet nizamnamesinin Vildyet Umuru Hukukiye Midiriyeti'nce
(Vilayet Hukuk isleri Miidurligi'nce) ziri (Alti) tasdik edilerek bir nushasi leffen (ilisik olarak) génderildi ve bu
nizamnamenin U¢ nusha olarak tebyiz ve Ziri (U¢ nusha olarak hazirlanip alti) t¢ kurusluk pul iltisakiyla (Pul
yapistirilmak suretiyle) selahiyattar murahhaslarin imzasindan sonra Cemiyet'e iade edildi.

28 Haziran 1938 tarihinde 3512 sayili Cemiyetler Kanunu ¢ikarildi. Bu kanuna gore, yabanci isim altinda faaliyet
gosteren tim cemiyetlere, Trkge isim kullanma zorunlulugu getirildi. Konuyla ilgili olarak icisleri Bakanligi resmi
bir yazi ile Cemiyete durumu resmen bildirdi.
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igisleri Bakanligr'nin bu yazisi tizerine Yénetim Kurulu, “Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatérleri Cemiyeti”
adinin kullanilmasina ydnelik karar alinmast icin tyelerini, 20 Nisan 1939 tarihinde Cemiyetin adinin degistirilmesi
ve Cemiyet ana nizamnamesinin yeniden diizenlenmesi konularinda Olaganisti Genel Kurul yapilmasi karari aldi.

20 Nisan 1939 giint yapilan Olaganusti Genel Kurul'da Cemiyetin yeni invani  “Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri
ve Armatdrleri Cemiyeti” olarak ittifakla kabul edildi.

3512 Sayili Cemiyetler Kanunu'nun gecici maddesinin (a) fikrasi geregince diizenlenen ve adi gecen kanunun
hikimlerine uygun yeni ana tuztglin maddeleri birer birer okunup mevcut yeler tarafindan ittifakla kabul
edildi. isbu yeni ana nizamnamenin vilayetce tasdik ve tescili icin [azim gelen islemlerin idare heyeti tarafindan
yapilmasina karar verildi.

1939 yilinda yapilan Olaganustu Genel Kurul'da alinan iki maddelik kararla kabul edilen yeni isim degisikligi ile
ilgili Tizik yeniden hazirlanarak, vilayet tarafindan onay ve tescilden sonra Cemiyet, yeni isimle gorevini stirdtrdd.
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Cemiyeti Gguncu kez isim ve tuzik degisikligini 1968 yilinda gergeklestirdi. Bu
degisikligin sebebi, icisleri Bakanlig tarafindan 1968 yilinda génderilen resmi bir talimat yazisidir. Bakanligin bu
talimatinda, “Belirlenen tarihten itibaren cemiyetlerin, yabanci sézciikle ifade edilemeyecegi” bildiriliyordu. Bu
sebeple cemiyetin birinci kelimesi olan “Ecnebi” sdziinln kaldirilmasi istendi.

Bu talimat Uzerine toplanan idare Heyeti, cemiyetin adinin “Vapur Donatanlari ve Acenteleri Cemiyeti” olarak
degistirilmesi icin 4 Nisan 1968 tarihinde Genel Kurul yapilmasi karari aldi.

4 Nisan 1968 ginu yapilan Genel Kurul'da Cemiyetin Tirkce adinin “Vapur Donatanlari ve Acenteleri
Cemiyeti” olarak degistirildi. ingilizce adi,  “Maritime Chamber of Shipowners and Agents olarak” yer aldi. 14
Maddelik yeni tiziik Tirkge ve ingilizce olarak basildi.

Chambre Maritime des Compagnies de Navigation Etrangeres Constantinople
stirecinde baskanlar ve yénetim kurulu dyeleri

28 lye ile kurulan “Chambre Maritime des Compagnies de Navigation Etrangeres Constantinople”un ilk idare
heyeti soyleydi:

o Baskan - Charles Déchaud, Agent de la Messageries Maritimes,

o Baskan Yardimcisi - E.C.. Barboro, Agent de la Florio & Rubattino,
o Baskan Yardimcisi - M.Petcheneff, Agent de la Compagnie Russe,
o Genel Sekreter - A.Seymery, Agent de la Maritime Roumain,

o Sayman - Alfred C. Silley, Agent de laKhedivial Line,

o Uye - Bogdan De Jucovich, Agent de la Lloyd Autrichien,

o Uye-A.C Sferro, Agent de la Deutsche Levante Linie,

o Uye-D.A Mango, Agent de la Royale Neerlandaise,
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o Uye - Spas. Antonoff, Agent de laCompagnie Bulgare,
o Uye - Timothée Reboul, Agent de la Compagnie Deppe,

o Uye - Theo N.Curmissi, Agent de la Novelle Societe Hellenique.
Oda’'nin ilk bagkani olan Charles Déchaud, 1902 yilindan 1912 yilina kadar on yil baskanlik yapti.

1912'de yapilan Genel Kurul'da, Charles Dechaud ve yardimcisi E. C. Bartoro Yonetim Kurulu Uyeligi'ne aday
olmadilar. 33 Uyenin katildigl bu Genel Kurul'da baskanliga Timothée Reboul secildi ve idare heyeti su sekilde
tesekkdl etti:

e Baskan- Timothée Reboul, Agent de la Compagnie A.Deppo,

e Bagkan Yardimaisi- N.Gergomilla, Agent de la Compagnie du Lloyd Autrichien,
e Baskan Yardimcisi- E. Lebussiere, Agent de la Messageries Maritimes,
o Genel Sekreter - F.Providenti, Agent de la Services Maritimes Italiens,
e Sayman - ASilley, Agent de la Khedivial Mail Line,

o Uye - S. Antonoff, Agent de la Bulgare de Navigation a Vapeur,

e Uye - D. Czernogorcevitch, Agent de la Compagnie Russe,

o Uye - G.Lambos, Agent de la Compagnie lonienne,

o Uye-D. A Mango, Agent de la Compagnie Royale Neerlandies,

o Uye - Q.M. Miller, Agent des Services Maritimes Roumains,

o Uye - A Nicolaides, Agent de la Compagnie de Archipel,

o Uye - Theo Reppen, Agent de la Bateaux de Copenhague,

e Uye - S.Schmidt, Agent de la Deutsche Levant Linie.

Yeni yonetimde, eski baskan Charles Dechaud’un Seref Bagkani, eski bagkan yardimcisi E.C. Barboro'yu Bahriye
Odasi Seref Baskan Yardimcisi olarak anilmasi karari alindi.

Timothee Reboul'un baskanligi 1912 yilindan 1919 yilina kadar siirdd. 1.Diinya Savas! yillarinda ingiliz, Fransiz,
italyan denizcilik firmalarinin seferleri aksadigindan ve savasin son yillarinda tamamiyle durmasindan dolayi,
Dersaadet Bahriye Odasi tyelerinin de faaliyet alanlari kisitlanmis oldu.

Savas yillarinin getirdigi karsiliktan dolayi, kayitlarin nedense muhafaza edilemedigi anlasilmakta. Bu doneme
ait kayitlar bulsunamadigindan, 1919 yili Genel Kurulu tye sayisi ile ilgili bilgi yok. Ancak yapilan Genel Kurul'da
Messageries Maritimes temsilcisi E. Lebussiere'in Yonetim Kurulu Bagkanligina secildigi gorilmekte. Idare
heyetine secilen Uye temsilcilerin isimlerine ulasilamadi.

Bu dénemde Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalar Der-saadet Bahriye Odasi Cinili Rihtim Hani’nda faaliyetini
surddrdu. E. Lebussiere de 1919 yilindan 1921 yilina kadar Baskanligini yapti.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi
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Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Der-saadet Bahriye Odasi'nin Dordlincl baskani Quintino Fonzi Cruciani'dir.
Oda 1921 yilinda 28 yeyle gerceklestirdigi Genel Kurul'da idare Heyeti séyle teskil olundu:

e Baskan - Quintino Fonzi Cruciani, Agent de la Italiana di Servizzi,

o Bagkan Yardimcisi - Walter Seager, Agent de la Cunard Line,

o Baskan Yardimcisi - Laurent Reboul, Agent de la Compagnie Paquet at a. Deppe,
o Genel Sekreter - D.A. Mango, Agent de la Messageries Maritimes,

o Sayman - G.Lambros, Agent de la Helleniques Maritimes,

o Uye - M. Doros, Agent de la Compagnie Papayanni Line,

o Uye - D.Mango, Agent de la Compagnie Royal Neerlandaise,

o Uye - N.Michailoff, Agent de la Compagnie Russe,

o Uye - ERizzo, Agent de la Ellerman Line,

o Uye - Roland Whittall, Agent de la Wescot & Laurence Line.

Quintino Fonzi Cruciani, 1921 yilindan 1928 yilina kadar Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet Bahriye
OdasI'nin bagkanliginda bulundu.

Seager ailesinin liglincii kusagindan Cedric Seager,
Wilfred, Ewart, Cedric, Harold ve John Walter Constantine Seager
isimli bes ogluyla birlikte goriilmekte.
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Baskan Yardimcisi olan Walter Seager ailesinin oykist kisaca soyle: Edward Seager'in 1838 yilinda Dorset,
Poole'da diinyaya gelen oglu John Seager ailesiyle birlikte ¢ok geng yaslarda istanbul'a yerlesti. Birkag sene
icinde Seager & Co. vapur donatani ve acentesini kurdular. Seager, Cunard Lines'in acentesiydi. Birdiger ticari
faaliyeti moher yiini ithal etmekti.

Oglu John Walter Seager 1876 yilinda Bebek'te dogmustur. Walter Seager & Co. acentesini kurmus ve Cunard
Line'in acenteligine devam etmistir. Walter Seager 58 yasinda Bebek'te vefat etmis ve sirketi 1902 istanbul,
Bebek dogumlu oglu Cedric H. Seager Ustlenmistir.

Besinci Baskan Laurent Reboul

1928 yilinda Istanbul Sambir Maritime de Kampani dé Navigasyon Etranger Cemiyeti, 'nin tiye sayisi 38 olup,
Genel Kurul'a 31 tye katildi. Yapilan bu Genel Kurul'da Lourent Reboul besinci baskan olarak segildi. idare Heyeti
soyle teskil olundu:

Baskan - Laurent Reboul, Agent de la Messageries Maritimes,
Bagkan Yardimcisi - Dom Barazzofolli, Agent de la Triestino,

Baskan Yardimcisi - Walter Seager, Agent de la Cunard Line,

Cenel Sekreter - Hayri Bey, Agent de la Export Steamship,

Uye - M. Fole, Agent de la Service Maritime Roumain,

Uye - Le Com Fonzi Cruciani, Agent de la Itliana di Servizzi Maritimi,
Uye - D.Mango, Agent de la Compagnie Royale Neerlandaise,

Uye - Silbermann, Agent de la Deutsche Levante Linie,

Uye - Roland Whittall, Agent de la Khedivial Line.

Genel Kurul'dan sonra istanbul Sambir Maritime de Kampani do Navigasyon Etranger Cemiyeti'nin adresi Galata
Mehmed Ali Pasa Han No. 54 adresine, daha sonra da Rihtim Caddesi Veli Alemdar Han Kat 3 No. 315-338-
339'a tagindi. Lourent Reboul, istanbul Sambir Maritime de Kampani d6 Navigasyon Etranger Cemiyeti'nin
1928 yilindan 1961 yilina kadar en uzun dénem, 33 yil bagkanlik yapti.
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Altinci Baskan Hugh E. La Fontaine

26 Ocak 1961 guni yapilan genel kurul toplantisinda Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatérleri Cemiyeti'nin
lye sayisi 47'di. Genel Kurul'a 44 Uye katildi. Yapilan bu Genel Kurul'da Hugh E. La Fontaine bagkan secildi. idare
Heyeti su sekilde teskil olundu:

o Bagkan - Hugh La Fontaine, Agent de la Ellerman Line,

o Baskan Yardimcisi - Marcello Campaner, Agent de la Adriatica,

o Bagskan Yardimcisi - Gabriel Couteaux, Agent de la Messageries Maritime,
o Genel Sekreter - Constantin Milovich, Agent de la Central Gulf S/S Corporation.
o Sayman - C.Radzivonovic, Agent de la Hungarian Danube Sea,

o Uye - D.Araboglu, Agent de la American Export Line,

o Uye - Hugh J. Beard, Agent de la Cunard S/S Company,

o Uye - George Besi, Agent de la Achille Lauro,

o Uye - Christof Dabcovich, Agent de la Concordia Line,

o Uye - Aldo Campaner, Agent de la Kanakaris Ltd.

o Uye - S.Efremidis, Agent de la Polish Ocean Line,

o Uye - Willie Sperco, Agent de la Ingesia Messine & Co.,

o Uye - 1. Woynas, Agent de la Lykes Brothers,

o Uye - W.Yardley, Agent de la Fernwille Mediterranean.

Bu donemde Cemiyetin adresi Rihtim Caddesi Veli Alemdar Han Kat 3 No. 315-338-339 de bulunuyordu.
Hugh La Fontaine, 1961 yilindan 1964 yilina kadar U¢ yil Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatorleri
Cemiyeti Baskanligi'nda bulundu.

Yedinci Bagkan Gabriel Couteaux

1964'de yapilan genel kurul toplantisinda Ecnebi Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatorleri Cemiyeti'nin Uye sayisi
43'du. Genel Kurul'a 33 dye katildi. Yapilan bu Genel Kurul'da Gabriel Couteaux bagkan segildi.

idare Heyeti su sekilde teskil olundu:

o Baskan - Gabriel Couteaux, Agent de la Prudential Line,

o Bagkan Yardimcisi - Hugh La Fontaine, Agent de la Ellerman Line,

o Baskan Yardimcisi - Konstantino Milovich, Agent de la Central Gulf Line,
o Genel Sekreter - A. Laster, Agent de la Borchard Lines Ltd., London,

o Sayman - C.Radzinovig, Agent de la Naviera Di Export Agricola,

o Uye - AAraboglu, Agent de la American Export Line,

o Uye - Hugh J. Beard, Agent de la Cunard Line,
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o Uye - George Besi, Agent de la Achille Lauro,

o Uye - Christof Dabcovih, Agent de la Concordia Line,

o Uye - Aldo Campaner, Agent de la Kanakaris Ltd.,

o Uye - Willie Sperco, Agent de la Armamento Giacomo Costa,
o Uye - I. Voynas, Agent de la Lykes brothers,

o Uye- W, Yardley, Agent de la Greek South America Line.

Gabriel Couteaux'nun 1964 yilindan 1973 yilina kadar dokuz yil baskanlik yaptig sirede Ecnebi Seyr-i Sefain
Sirketleri ve Armatérleri Cemiyeti, Rihtim Caddesi, Eski Sarap iskelesi Sokak'ta Lloyd Han'dan sonra gelen Kuto
Han Kat 2, No. 202-204 adresinde bulunuyordu. Bu han sonraki yillarda yine Couteaux ailesine ait Perfektip
Fabrikasi nedeniyle, Perfektiip Han olarak ad degistirmis ve yakin yillarda satilmistir.

Hizla gelisen bir meslek - Vapur Donatanlari ve Gemi Acenteleri

Istanbul Limaninin imparatorluk kavraminda XIX. Yiizyildaki énemi, hatta bugiinkiinden de fazlaydi. Baglangic
yillarinda acentelerin bulunduklari ortam glinimuzdeki uygulamayla kargilastirldiginda hayli sasirticr olmaktadir.
Bu saskinliga en iyi cevabini, babasi zamanindaki acentelerin nasil ¢alistiklarini anlatirken Dabcovich gemi
acentesinin sahibi Alex Dabcovich resmetmisti.

Bunun tanimlanmasi, bir anlamda “Denizde kiirek yarisidir. Kim daha hizli gemiye ulasir ve gemiye tirmanirsa, o ki,
geminin acentesidir.”

XIX. Yuzyilin ikinci yarisinda gazete ilanlarindan anlasilacag) tizere Avrupali go¢gmenlerin Galata ve Pera ikilemine
kuskusuz Galata Rihtimi 6ykisu katilmalidir. Zira Galata Rihtimi, deniz ticaretiyle ugrasan yerlesik Avrupa
gocmeni tliccarlarin kalbi, kulagl, gozii ve ruhudur.

“Caglar Boyunca Istanbul Gériiniimleri” adli eserinde Celik Gilersoy “Rihtimin Oykisi” ni anlatirken séyle der:
“XIX. Yizyilin ortasinda Istanbul'a denizyolundan gelislere ait yerel bilgiler veren bir kilavuza gére, gemilerden
rihtima kayiklarla gegilmekteydi ve dort kurustu. Tophane'ye taraf bir yerde yolcu giimrigii bulunuyordu.

Memurlara (Tarifesi 8 kurus olan) bahsis verildiginde muayeneler fazla uzun edilmeden gegilebilmekteyd.
Gimridgin arkasindaki yolda kiralik atlar bulunmaktaydi. Istanbul'un inisli cikisli yollarina ve her zaman bozuk olan
kaldinmlarina alisik olmayan Avrupalilarin Beyoglu otellerine ¢ikabilmeleri icin ¢ikis dicreti iki kurustu. Daha sonra
cami-pazar ziyareti igin ati savmayarak glinligiine tutmak da olasiydi. Pera’'nin sayisi besi onu gegmeyen otellerine
¢ikan yolun Bodazkesen'den Italya Sefareti yanindan Galatasaray Lisesi'ne giden yokustaydi. Rihtim ve oteller
davetci ¢igirtkanlariyla ve misterilerini kaynaginda tutmak isteyen terciiman levantenlerle doluydu.”

Ozellikle Galata'daki yapilasma burasinin ¢ok islek bir liman bélgesi olmasi nedeniyle, tam anlamiyla degisik
dillerin konusuldugu bir insan mahserini resmeder. XIX. Ylzyilin ikinci yarisinda liman bélgesinde insa edilen
hanlar bu yogunlugun bir cevabi olarak anlagilmalidir. Rihtim Caddesi'ndeki Hovagimyan Han, Sarap iskelesi
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Galata, Rihtim Caddesi’'ndeki
Hovagimyan Han

Sokagl kosesindeki Gabriel Couteaux gemi acentesine ait
Couteaux Han (Kuto Han), Frank Han ve Lloyd Han'la baslayan
bu yerlesim, giiniin basininda da gordlar. 13 Ekim 1892 tarihli
Le Moniteur Oriental'de Galata Rihtim Caddesi'ndeki Lloyd
Han'da gemilerle seyahat edecek veya gelecek gemi yolculari
icin bir bekleme salonu diizenlendigi bildirilmektedir.

Istanbul'un maruz kaldigi depremden sonra agir hasar gérmiis
olan bu bina gibi Galata Gumrik Binasi'nin da agir hasar
gormesi nedeniyle, Lloyd Han'in biyik olasilikla onarilacag
veya yikilarak yerine yeni bir han insa edilecegi, Galata Gimrik
Idaresi memurlarinin ise, tzeri ortilmek suretiyle korunmali
hale getirilmis avluda gorev yaptiklari anlatilmaktadir.

Acentelerin  yogunlastigl sokaklar; yine Rihtim Caddesi,
Kemankes Kara Mustafa Pasa Sokagl, Sivastopol Sokagl,
Kemeralti Caddesi, Tophane iskelesi Sokagi arasinda yogunluk
kazanirken, Omer Abed Han, Merkez Rihtim Hani, Cinili Rihtim
Han, Sarap liskelesi Sokag’'nda Ticaret Han, Hovagimyan
Han (Bir stre Deniz Ticaret Odasi ve Sonmez Denizcilik
Han), Veli Alemdar Han, Cité Francaise, Passage Lloyd'daki
odalar; Voyvoda Caddesi'yle Rihtim Caddesi arasinda kalan
sokaklarda Boston Han, Komondo Han, Bereketzade Han gemi
acentelerinin odaklandig isyerlerinin basinda gelmektedir.

Vapur Donatanlari ve Acetenleri toplumunda Sir James Whittall, Lloyd’s Agent oldugu gibi gemi acentesi ve
broker olarak da cok glicli bir faaliyet icindeydi. Whittall'ler ayni zamanda ithalat - ihracat isleriyle ugrasan
tuccardilar. Galata'daki ofislerine karsin asil merkezleri Eminoni’'nde giinimiizde Hobyar - Sururi Mahallesi,
Asirefendi Caddesi’'nde Hanimeli Sokak ile K6priict Sokak arasindadir ve Kismet Han'la bitisiktir.

Sir James Whittall ailesine ait olan ikinci han “Whitall Han" adini tasir ve Emindni’'nde Yeni Postahane Yan
Sokak ve Findik¢i Remzi Sokak sirasinda yeralir. Yeni Postahane Sokagi yokustur ve bu sokakta Alalemci Han
bulunur. Yeni Postahane Caddesi'nde Whittall Han'dan sonra Ananiodi ve Xantopoulo Hanlari gelir.

Whittall'in Eminoni Tahtakale Deveoglu Yokusu'nda bulunan dclincti hanlari Pacaci Sokak'la Kantarcilar
Caddesi ve Karesi Caddesi Arassindaki 120 No.'lu parselde yeralir. Bu han Yemisci iskelesi kargisinda olmasi
hasebiyle zamaninda ithal ve ihrag mallarinin depolanmasinda kullanilmaktaydi. Miiteakip hanlar Kondakgl Han
ve Demirtag Han'dir. Sirkeci'de ise birsiire Sansaryan Han'da faaliyetlerine devam etmislerdir.
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Gemi acenteleri, biitiiniinde ticaret yasaminin bir geregi olarak dogmus hizmet sirketleridir. istanbul, izmir,
Iskenderun ve Mersin gibi, Karadeniz'de Samsun, Trabzon, Canakkale, Gelibolu, Selanik ve Beyrut gibi limanlarda

odaklanan bu ticari olusumun temsilcileri Avrupali gogmen kimselerdir.

Zamanla gemi acenteleri arasinda Istanbul'lu Rum deniz esnafinin da cok 6nemli acentelikler dstlenmesi,
Yunanlilar'in deniz ticaretindeki basarilari nedeniyle takdirle karsilanmalidir.

Yabancilara ait deniz ticaret odasinin tiziginin son kisminda “Membres Fondateurs” 28 kurucu Uye yer
almaktadir. Bu liste incelendiginde, kurucularin sekizi ingiliz, besi Yunan, tigii Rus, (¢l Fransiz, ikisi Alman,
biri Bulgar, biri Macar, biri Avusturya, biri Italyan, biri Hollanda, biri Belcika, biri Romanya bayrakli gemicilik
sirketleridir. Bu listede yer alan vapur kumpanyalari ve acenteleri séyledir:

Sira Vapur kumpanyasi Bayragi Acentesi

1-  Societé Commerciale Bulgare de Navigation a Vapeur Bulgar A.Pironcoff

2-  Cunard S.5.Cy Ingiliz Walter Seagér & Joly
3-  Deutsche Levante Linie Alman Agelasto, Sfezzo & Co.
4-  Ellerman Line ingiliz James La Fontaine

5-  Folette Volontaire Russe Rus Bodgan De Jugovich
6-  Fraissant & Co. Fransiz Georges Schrimpf

/- Hungarian Levant Line Macar S. & W. Hoffmann

8-  Johnson Line ingiliz Theodoridi & Co.

9-  Khedivial Mail Line Ingiliz Alfred CSilley

10-  Société de Navigation a Vapeur le Levant (Anatolie) Yunan M.Issaakides

11-  Compagnies de Navigation a Vapeur de Lloyd Autrchien Avusturya A Foresti

12- John Mac Dowall & Barbour Yunan M.Coumaki

13- Cie Messageries “Marmara” Rus A Kanavaloff

14-  Cie des Messageries Maritimes Fransiz Charles Dechaud

15-  Moss S.S.Cy. ingiliz J.W.Whittall & Co.
16-  Navigazione Generale Italiana (Sta Rte Florio & Rubattino) italyan E.C.Bartoro

17-  Cie Royale Neerlandiase Hollanda  Foscolo Mango & Co.
18- Hamburg-America Line Almanya  Foscolo Mango & Co.
19-  Nouvelle Société de Navigation de Syra (Néa Helleniky) Yunan Theo N.Curmusi

20- Cie de Navigation a Vapeur “Panhéllenique” Yunan M.Barouna

21-  Compagnies Oriantale P.Pantaleon Yunan G.Danezi

22- Papayani Lines ingiliz Doros Brothers

23- N.Paquet & C. Fransiz Timothée Reboul

24-  A.Deppe Belcika Timothée Reboul

25-  Service Maritime Roumain Romanya A.Seymery

26 Cie Russe de Navigation a Vapeur et de Commerce Rus A.Tchaikowsky

27-  Westcott & Laurence Line Ingiliz Gilchrist Walker & Co.
28-  Wilson Line ingiliz F.Heald & Rizzo
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Istanbul'da yayinlanmakta olan “The Levant Herald and Eastern Express” isimli giinliik gazetenin 1906 yilina ait
nushalarinda yer alan 6nemli firmalar ve gemi acentelerine ait “Liste” sdyledir:

o Agalesto Sferro & Co.-Deutsche Levant Linie denizcilik sirketi acentesi,
Mehmet Ali Pasa Han, No. 41-42.
e Andon Antoniades-Makine ithalatgis
2-5 inayet Han.Galata.
o Austrian Lloyd-Galata Rihtim,
Istanbul Gumriik Mudirligi'ne yakin.
o Nicholas Critico-Kémir ve Kok Kémiri ithalatgisi ve pazarlama sirketi
Mecid Cad. No.5 Tophane ve Depo Findikli'da.
o Foscolo Mango, Foscolo Mango & Co., Compagnies Royale Néerderlandaise de Navigation a Vapeur
“Salamander” Ins. Co. Turkiye acentesi,
17-23 Couteaux Han.Galata.
o Gilchrist Walker and Co.-Ellerman Line denizcilik firmasi acentesi, Galata.
e Doros Kardesler-Moss S.S Line denizcilik firmasi acentesi,
30-32 Sandalci Han, Kara Mustafa Pasa Cad., Galata.
o Khedivial Mail Line (Hidivyal Posta Hatti), Meymenetli Han. Galata,
Valide Sultanaga Han Eminoni’nde subesi vardir.
o Wilfred La Fontaine-Aachen & Munchen Sigorta Sirketi temsilcisi,
Kevork Bey Han, Voyvoda.
o Mahsuse-S/S Navigation Co., Kili¢ Ali Pasa Han, Mumhane Cad. Galata,
ve digerleri.

Arsiv kayitlarinda tespit edilen ilk fotograf 1906 tarihlidir. Bu fotograf genel kurul toplantisi nedeniyle ¢ekilmistir.
Kayitlara gore bu fotografta yeralan Uyeler; P.Lampros, A.Silley, E.Barbours, C.Dechaud, W.Petche, J.Seymir,
Timothée Reboul, N.Aperguis, B.Ardunas, L.Tourter, C.Noykoff, James W. Whittall, W.Seager, R. Lindemann,
Theodoridi, G.Schrimph, Thedore Reppen, Bodgan De Jugovich, John F. Rizzo, Laurent Reboul, G.Doros, Dimitri
Mango, James La Fontaine, Theo N.Curmussi'dir.

6 Kasim 1902 tarihli Fransizca basilmis “Chambre Maritime des Compagnies de Navigation Etrangeres
Constantinople” baglikli tiiziikte Osmanlica metin de bulunmaktadir.

Tuzik, Beyoglu Balcon ve Yazici Sokak'taki A. Zellich Fils matbaasinda basilmistir. Osmanlica metni miharlidir
ve her iki metin de onbir maddeden olusmaktadir.
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Seyr-i Sefain idaresi

Dinya deniz ticaretinde ozellikle gemi sahipligi sahis yatirimi, tesebblsu olarak gorilirken, Osmanli
Imparatorlugu’'nda éncelikle Kapitilasyonlarla zaten dumura ugramis olan béyle bir faaliyet, hemen buyiik
olcekte Avrupali gogmen tiiccarlarin inhisarina gectigi gibi, dylesine de bir biyiime gostermeden kalmistir.
Buna karsin limanlara ugrak yapan ticaret gemilerinin bitlntyle yabanci bayrakli sirketlere ait gemiler oldugu
goruldr. Nihayet XX. Ylzyil baslarinda devlet eliyle Seyr-i Sefain sirketi kurularak, 6zellikle Bogaz'da ve Adalarla
ve Istanbul arasinda yolcu tasimaciligi sahiplenilmeye tegebbs edilmistir.

Balkan Harbi seferbilik stirecinde, Devlet mali vapurlarin 1912'deki miktari, seksenbin tonluk 16 biyk, onbesbin
tonluk 10 orta ve 9 ki¢lk olmak lzere 35 gemiden ibaretti. Blyiklerden sekizine Bahriye Nezareti tarafindan
bayrak cekilmisti. Geride iltica ettigi Stiveys Limani'ndan istanbul'a celbedilememis oldugundan Seyr-i Sefain
idaresinde gemilerden yedisi ile digerleri kalmisti.

Bayrak cekilen ticaret gemileri ve vapurlar, yalniz Harp Filosu refakatine mahsustu. Resit Paga vapuru hastane
gemisi, Tir-i Miijgan mayin depo ve tamir gemisi, Giresun mayin depo gemisi, intibah ile Nusret Mayin mayin
dokme, Derne kémir depo gemisi, Halep ile Sam da komdr nakliye gemisi ittihaz edilmislerdi.

Trablus Harbi esnasinda Intibah, Akdeniz Bogazi Mustahkem Mevki Kumandanligi emrine verilmis ve Halep
dahi Seyr-i Sefain’e iade edilmis olmakla beraber geriye kalan alti vapur Harp Filosu’'na yeterliydi. Fakat Balkan
Harbi'nin gelismesine gore birtakim deniz birlikleri tertip etmek lazim gelirse yeni hizmet gemileri aramak
mecburiyeti hasil olacaktl.

Eski Idare-i Mahsusa'nin tanzim ve tasfiye edilmis bir seklinden ibaret olan Seyr-i Sefain, miilhak biitceyle idare
olunurdu. Genel muddrleri ekseriyetle Deniz Kuvvetleri amirallerinden atandigi gibi, vapurlarinin kaptanlari
da kismen sivil ve kismen bahriye subayiydi. Sulh kosullarinda deniz ticaretimiz yabanci kabotajlardan
kurtarmak hedefini takip ederdi. Fakat isyanlarin gerekli kildigi askeri nakliye gemilerinin normal tarife Gizerinde
calismalarina mani olurdu. Seferberlik ildninda Seyr-i Sefain kadrosundaki, gemiler biyiik tonajli olarak “Bezm-i
Alem, Giilcemal, Mithat Pasa, Akdeniz, Karadeniz, Kizilirmak, Yesilirmak.” gibi 7 gemiden olusuyordu.

Kadrosunda “Plevne, Niliifer, Bandirma, Gelibolu, Edremit, mersin, inebolu, Girit, Bingazi, Nimet” isimli orta
buytklikte 10 gemi vardi.

“Haydarpasa, Fenerbahce, [hsan, Neveser, Sahin, Ferah, Anadolu, Kalamis, Niizhetiye” ise hepsi yandan carkli sehir
hatlar amacli vapurlard.

Blytukler uzak ve ortalar yakin seferlere, kiigtikler de Kadikdy ve Adalar hattina tahsis edilmislerdi. Asker nakliyat
olmasa bile 7 vapur Hopa'dan Basra'ya ve Vasilikos'tan Singin'e kadar uzanan imparatorluk sahillerinde, hatta
onun mahdut bir kisminda sefer yapmaya kafi degildi.
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istanbul ile Bartin, inebolu, izmit, Mudanya, Bandirma, Karabiga, Ayvalik arasinda isleyen orta hacimli 10 vapur
da bu seferleri idame etmiyordu. Kadikdy ve Adalar hatlarinin butin agirligi kismen yenice olan ilk 4 vapur
tzerine ytklenmisti.

Trablus harbi esnasinda devam eden italyan deniz denetimindeki uzak seferleri Karadeniz'e hasrettigi gibi yakin
seferlerden birini kapatmisti. 7 buytk vapurdan ikisini istanbul Trabzon hattina tahsis ederek, digerlerini askeri
sevkiyatla idareye calismak lazim geliyordu. Bes vapurun birka¢ misli fazlasiyla dahi bu isin yapilmasi gayri
kabildi. AltI Korfez Hatti Gzerinde ¢alisan orta hacimli 10 vapurun higbiri ihtiyaca gore tadilat gormedikge, askerf
nakliyata ayrilamazdi. Bunedenle nakliye filosunu kuvvetlendirmek, bunun igin de Tirk sancagi ceken diger
gemilerle sularimizda calisan yabanci bayrakli gemilere bakmak kaginilmaz olmustu.

Osmanli Armatorliik Sirketleri

Deniz Ticareti’'nin butlininde vapur donatanlari ve acenteleri ile tlkenin deniz ticaret filosunun nederecelerde
Onem tasidigini géstermek baskimindan, Balkan Harbi'nin rastlayan senede Osmanli bayragini tasiyan ticaret
filosunun ve armatorlik firmalarini kisaca gézden gecirmek bilgi verecektir;

Osmanli tabiiyetini haiz hususi armatorlik sirketlerinden Sirket-i Hayriye, 17 Ocak 1851'de Resid Pasa'nin
destegi ve donemin padisahi Abdilmecid’in onaylamasiyla kurulmustu. Sirketin 6zelligi Turkiye'de kurulan
ilk anonim ortaklik olmasiydi. Bu sirketin ilk gemilerini Galatali Banker Manolaki Baltazzi ingiltere'den yandan
carkli 6 vapur birden ismarlayarak baslatmistir. Vapurlarin Tirkiye'ye gelmeleri 1854’0 bulmustur.

Sirketin sahip oldugu vapurlar: “Tevfikiye, Kesendire, Suhulet, Sahilbent, Nusret, Gayret, Isqiizar, Ihsan, Siikran,
Neveser, Rehber, Metanet, Eser-i Merhamet, lkdam, Intizam, Rezan, Riichan, Tarz-1 Nevin, Dilnisin, Hale, Seyyale,
Stireyya, Sehap, Insirah, Imbisat, Bebek, Géksu, Tarabya, nimet, Kamer, Ragbet, Sultaniye, Hiinkar iskelesi, Stitliice,
Ktigtiksu, Sarayburnu, Bogazici, Kalender, Gizelhisar, Hiiseyin Haki” isimlerini tagiyordu.

Bu 41 vapurdan ilk ikisi 344- 470 asker, yahut 250 - 350 ton esya alabilecek hacimde gemilerdi. Geriye kalan
39 vapurdan ikisi 12 ve ¢l 56'ser tonluk olup, digerleri 120- 350 tonluk, 12 mil siirati haiz kismen pervaneli ve
kismen yandan carkli gemilerdi.

Halic sirketinin 12 vapuru vardi; Bunlarin 1-5 numarasi 79; 6-10 numarasi 74; 11 ve 12 numarasi da 9 tonluktu.

Sirket-i Hayriye, 1911'de Trablusgarp Savasi, 1912'de Balkan Harbi yillarinda vapurlarinin ¢ogunu ordunun
emrine teslim etti.

Memleketimizde armatorlik pek zayifti. Seferberligin ilaninda mevcut olan Osmanli armatérlik sirketleri ve
bunlarin sahip olduklari ticaret gemileri sunlardt:
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o Glmisctiyan Kumpanyasi - 560'tan 1400'e kadar asker alabilecek hacimdeki Seyyar, Mahmut Sevket Pasa,
On Temmuz ve Zonguldak isimli 4 vapur.

e Hilal Kumpanyasi - 70'ten 370’e kadar asker alabilecek hacimde Hilal, Millet, Gizel Girit isimli 3 vapur.

o Adalar Kumpanyasi - 15'ten 550'ye kadar asker alabilecek hacimde Tahir, Heybeliada, Kinaliada isimli 3

vapur.
o Pandeli Kumpanyasi - 1000'den 1250'ye kadar asker alabilecek hacimde Stefanos Taksiyadi ve Dafni isimli
2 vapur.
o Haci Mustafa Bey Kumpanyasi - 600'den 800'e kadar asker alabilecek hacimde Beykoz ve Hanefiye isimli 2
vapur.

o Rasim Bey Kumpanyasi - 300’den 550'ye kadar asker alabilecek hacimde Bandirma ve Erdek isimli 2 vapur.

o Hidavendigar Kumpanyasi - 110'dan 300'e kadar asker alabilecek hacimde Baslangic ve Terakki isimli 2
vapur.

o Trabzonlu Hasan ve Ortaklari Kumpanyasi - 700 asker alabilecek hacimde Necat isimli 1 vapur.

«  Toma Fotyadis Kumpanyasi - 1000 asker alabilecek hacimde Istefanos isimli 1 vapur.

o Ayvatoglu Haralambo - 1150 easker alabilecek hacimde Despina isimli 1 vapur.

Liman ve sahil seferlerini bisbitin bozmamak Uzere bu vapurlardan birkismini kiralayip askerf nakliyatta
kullanmak zaruri gorinmekteydi. Gemi kiralamak killiyetli paraya muhtag olduktan bagka, batan ve hasara
ugrayan gemiler icin harp sonunda tazminat vermek mecburiyeti de vardi. Madem ki seferberlik ilan olunmustu,
o halde digsman olmalari muhtemel bayraklara ambargo koyup, hem ticaretini ihlal, hem de nakliye filomuzu
takviye etmek daha istifadeli bir hareket olacaktl.

Nakliye Filosunun kuvvetlendirilmesi

30 Eylilde Bulgar ve Sirp hiikiimetleri seferberlik ilan ettiler. Yunanistan'in da onlara katilmasi bir gin meselesiydi
ve 3 Kasim 1912'de seferberlik ilan etti.

Babiali 1 Kasim 1912'de ilan ettigi seferberlikle * Tiirk limanlarinda bulunan ve bundan béyle gelecek olan
Bulgar ve Yunan ticaret gemilerinin tevkifleriyle, emir verildigi anda Istanbul'a sevkolunmak (izere harekete hazir

tutulmalarini” Bahriye Nezareti'ne yazdi.

2 ve 3 Kasim glinlerinde Bahriye Nezareti karari Harp Filosu Kumandanligi ile Komodorluklara ve biitiin merkez
ve sube liman baskanliklarna tamim etti. Her tarafta faaliyet basladi ve ayni zamanda hikimet tatbiki, idarf,
hukuk’ ve siyasi engellemeler karsisinda kald!.

Yunanistan Hukimet Yakin Dogu denizlerinde bulunan ticaret gemilerine derhal memleket limanlarina
doénmelerini daha resmen seferberlik ilan etmezden evvel teblig etmisti. Bulgaristan da ayni uyanikligi
gostermisti. Bu iki devlet bayragini tasiyan gemiler hakim oldugumuz Bogazlardan gecerek Karadeniz'e ve
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Akdeniz'e gidiyorlardi. Babiali tarafindan tutuklama emri verildigi giin Karadeniz Bogazi glineyinde hemen hicbir
Bulgar vapuru kalmamisti. Fakat Azak, Karadeniz ve Marmara Limanlarinda daha bir hayli Yunan gemisi vardi.

Gok glicll bir devletle harbe girisecek hiikimet icin ilk distnlecek sey, o devletin en zayif tarafina, yani deniz
ticaretine hlicum etmektir.

Deniz ticaretine hlicum, harpte ticaret filosunu taarruzlarla safdisi birakmak ve seferberlik devresinde elkoymadan
daha evvel oyalamadan ibarettir. Resmf ilandan evvel gizli hazirliklar devam edip dururken, dismanin gemi ve
esya kagirmalarina misaade etmek dogru olamaz. Gerci dyle bir zamanda resmen tutuklama ve elkoyma gibi
uygulamalara hiikiimetin hakki yoksa da seferberligin ilanina kadar o gemileri hareketten menetmek icin alakali
memurlarin elinde gemileri limanda tutma gibi imkanlari vardi. Mamafih telaglanmay gerekli kilacak bir hadise
kaydedilmedi.

Eylilin son haftasinda oyalama mesleki tatbik edilseydi, Karadeniz Bogazi glineyinde bircok Bulgar ve Canakkale
Bogazi kuzeyinde daha ¢ok Yunan ticaret gemisi kalarak nakliye filomuzun takviyesi icin zengin bir kaynak elde
edilmis olacakti.

2 ve 3 Kasim tarihli emri alan mevkiler, pekaz uygulama kudretine malik bulunuyordu ve bu giice sahip makamlar
bile talimatsizlik yiziinden epeyce firsat kagirdilar. Selanik’te tutuklanmalari kararlastirilan iki ticaret gemisinden
biri Karaburun istihkami ¢niinden siyrilip kagmaga muvaffak olduigu gibi, digeri de serbest birakildi. Nara'ya
asker taslyan nakliyeler Preveze tahkimati ve komodorluk kuvveti tarafindan hicbir engellelmeyle karsilasmadilar.
Hicbir kuvvete malik olmadiklari icin dort tayfali yelkenlilere bile s6z geciremeyen liman bagkanlarinin ne mugkdl
vaziyete dustukleri kolayca tahmin edilebilir.

3 Kasim'dan itibaren itibaren Bahriye Nezareti'ne telgraflar yagmaya baslamisti. Mesela inebolu'ya gelen petrol
yukld bir Bulgar gemisi emri aliralmaz acilip gitmisti. Edremit’e gelen Panteleon Kumpanyasi’'na mensup bir
vapur da boyle yapmusti. Midilli ve Sakiz Liman Baskanlari, gelmis ve gelecek Yunan vapurlarinin hangi vasitayla
hareketten men olunabileceklerini soruyorlardi ve bu sorular, bilgi istekleri, Beyrut'a kadar bitlin Anadolu ve
Suriye liman baskanlari tarafindan tekrar edilmekteydi.

Liman reisleri aldiklari emri infaz icin mahalli hikiimetlere miiracaat ettikleri vakit, Dahiliye Nezareti tarafindan
bu hususta talimat almadiklar cevabiyla karsilasiyor ve yardim gérmiyorlardi. Ne Babiali, ne de Bahriye
Nezareti kendi teskilatina lazimgelen talimati vermesi icin Dahiliye Nezareti'nin dikkatini celbetmemisti. Son
karar, Akdeniz Bogazi (Canakkale Bogazi) haricinde tutuklama yapilmamasinin liman reislerine duyurulmasi
oldu. Bu havzada hicbir gemi tutulmadi.

Hukuki zorluklar, Yunan ve Bulgar vapurlarinin muvazaaya sapmalarindan ileri geliyordu. Bu aykiriliklar, akla
gelen her sekilde yapilmaktaydi. Filo kumandanlig, Akdeniz Bogazi (Canakkale Bogazi)'nda tevkif isine baglar
baslamaz Yunan vapurlarinin tarfafsiz bayrakla kacip kurtulmaga tesebbis ettiklerini gorerek bunlara karsi
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ne yolda hareket edecegini Nezaret'ten sordu; bizzat Bahriye Nazir'ndan “Isimleri Yunan harfleri ile yazilmis
gemilerin tevkif edilerek, Latin harfleri ile yazilmis olanlarin serbest birakilmalar” emrini aldi. Halbuki, Tirkiye
sularinda kabotaj yapan bazi Yunanli armatorlik sirketleri daha evvel, mesela Amerikan bayragi cekmis, fakat
gemilerinin borda etiketlerini degistirmemisti. Bunlar tevkif edilemezdi. Bogazda uygulamaya baslanan muamele
istanbul'da hemen sayi oldugundan, hakiki Yunan gemilerinin borda isimlerini degistirmeleri zor degildi. Vapur
isimlerinin ne anlamlari, ne de yazilislari hukuki bir kiymet ifade edebilir! Bir ticaret gemisinin tevkif ve miisadere
edilmesinde gecerli olan, onun resmi evrakidir.

istanbul limaninda tevkif edilen Yunan vapurlar Tiirk miirettebatla donatilarak askeri nakliyatta kullanilacaklari
vakit baska bir mesele cikti. Patente ve fener kagitlarinda geminin bayragini belirtmek uluslar arasi bir kuraldi.
Bu gemiler ise heniiz elkoyma karari almamis olduklarindan, ne Yunan, ne de Tirk bayragi cekebilirlerdi.
Bahriye Nezareti hukuk musavirligi gemiler tzerinde sahiplerinin tasarruf haklarinin strdigu gorisund ileri
stirerek meseleyi halledilmez bir sekle soktu. Nihayet patente ve fener kagitlarina bayrak hakkinda hicbir kayit
distlmemesi emrolundu. Bu emirden dolayi ¢ikmasi muhakkak olan siyasi anlasmazliklar, birkag giin icinde
harbin baglamasi ve tutuklama islerinin elkoyma safhasina girmesiyle ortadan kaldirilmis oldu.

En buytik zorluk, Istanbul Merkez Liman Baskanlig'na yagmaya baslayan terketme ve intikal taleplerinden ileri geldi.

Bir takim yardim isteyen Osmanli armatérleri Trablusgarp Harbi esnasinda italyanlarin elkoymasindan kurtulmak
icin gemilerini muvazaa suretiyle Yunanlilara sattiklarini beyan ederek, simdi tehlike ortadan kalktigindan tasarruf
kayitlarinin duzeltilmesini istiyorlardi. Akdeniz'in Italyan denetiminde bulundugu siralara ait alim satimlari
bazilari icin hakikaten muvazaali olabilirdi ve bunlarin diizeltilmesi Osmanli armatérlerinin menfaatlerine
uygundu. Aksihalde gercek sahipleri Osmanli armatorleri olmasina ragmen Yunan bayrakli gériintiyorlardi!

Fakat 1911 ve 1912 Ekim arasinda yapilmis vazge¢cme ve intikal islemlerinin icerikleri resmi dosyalardan nesekilde
anlasilacak ve duzeltilebilecekti? Bazi sikayet edenler de gemilerinin yaridan fazla hissesini Osmanli tabiyetinde
bulunan sahislara satmak istiyorlardi. Yunanli olan bu saticilarin maksatlari gemilerine elkonulmasindan
kurtulmakti.

Alinacak karar hakkinda miracaat olunan Hariciye Nezareti bu gibi hakkindan vazge¢cme ve intikallere misaade
edilmesi gerektigini ve bu sekjilde hareket edilmesi halinde Osmanli Deniz ticaretine hizmet edilecegi
yorumunda bulundu. Harbin neticesi mechul oldugu bir zamanda deniz ticaretinin gelecegi degil, seferberligin
stratle cozimd talep ettigi askeri birlik, cephane, silah ve hertirlii malzeme ve gida malzemesinin taginmasini
glvenle nasil yapilacagina cevap vermekle mimkindu.

Tutuklanan gemilerin besi 10 Kasim gini nakliyat igin harekete hazir bulunuyordu. Bunlar ytklu idi ve
ambarlarinda hububat olarak yirmibin ton hamule vardi. Ordu i¢cin pek miihim olan bu yiikiin satin alinmas,
ayin 14'linde Babiali'den musadere komisyonuna yazildi. Malsahipleri siddetle itiraz ettiler. 16 Kasim gtini harp

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

59



60

baslamis oldugu halde komisyon miizakere devresinden kurtulamamisti. isin en anlagilmaz tarafi, tiyelerden sivil
bir kisinin malsahiplerinden fazla aleyhte olmasiydi. Bu kisilerin fikrince Istanbul'da ancak birkag giinlik stok
bugday bulundugundan gemilerdeki hububatin askere verilmeyerek piyasaya birakilmasi daha dogru olacakti. 18
Kasim glint Yunanistan'la dahi harbe girildi ve hamule meselesini hal icin itiraz bahanesi kalmadi.

Tevkif heyetleri, Musadere komisyonu, Ganaim-i Bahriye Mahkemesi (Savas Ganimetleri Bahriye Mahkemesi)
geceli glindiizlii calisarak gorevlerini yapiyorlardi. isleri geciktiren sey, talimatsizliktan ibaretti; en kiiciik bir giiclik
karsisinda uzun yazismalara girismek lazim geliyordu. Yapilacak muamele sarihti. Seferberlik devresinde Yunan
ve Bulgar tabiiyetini haiz buttun gemiler tutuklanacakti. Harp baslayinca misadere edilerek evraki Ganaim-i
Bahriye Mahkemesi'ne verilecek, bu misaderenin yasal veya yasal olmadigl hususunu tayin etmek mahkemeye
ait olacakti.

Misadere Komisyonu'nun “Gemi" kelimesini miiphem bularak muhtelif tarihlerde rémorkar, stimbot ve yelken
gemisi siniflari hakkinda ne muamele yapacagini sordugu goriildi. Oyle dar zamanda nakliyat filomuzun
tahmil ve tahliye gruplarinin takviyelerini uzun gecikmelere ugratan lizumsuz sorgular, tecribesizlikten ve
talimatsizliktan ileri gelmistir.

Musaderelerinin yasal zemine oturtulmasina Ganam-i Bahriye Mahkemesi’'nce karar verilen gemileri Tirk
murettebatla donatmak icin Bahriye Nezareti'nin cektigi zahmet daha az degildi. Bu gemilerden onarima
muhtag olanlarin tersanece faaliyete hazirlanmalari da baglibasina bir mesele teskil etti. Yasal zeminde
olmadigina karar verilen gemilere yapilan elkoymalar, disman bayrakli bir ok geminin nakliye filomuz aleyhine
savas kosullarindan kurtulmus oldugu stiphesizdir. Hukuk temelinde bir heyet olan Ganam-i Bahriye Mahkemesi
elindeki “Ganaim-i Bahriye Kanunu Muvakkati” (Bahriye Savas Ganimetleri Gegici Kanunu” dogrultusunda
harekete mecbur oldugundan tutuklama ve musadere heyetlerine verilen emirlerin ve verilmesi lazm gelen
talimatnamelerin bu kanun ruhuna mutabik olmasi lizumu unutulmamalidir.

Misadere edilen vapurlarin adedi 33, romorkdr ve stimbotlarin sayisi 38'di. Vapurlardan 16'si, romorkor
ve stimbotlardan 11'i sahiplerine geri verildigi icin Bahriye Nezareti'ne 17 vapurla 27 rémorkor ve stimbot
devredilmistir ki bunlar: 1600 Grostonluk Harilos Trikopis, 1500 Grostonluk Asos Romanos, 1500 Grostonluk
Markella, 145 Grostonluk Paks, 120 Grostonluk ithaki, 1000 Grostonluk Cambridge, 540 Grostonluk Kiyos,
1363 Grostonluk Manasis, 510 Grostonluk Arisos, 400 Grostonluk Asos, 1131 Grostonluk Anna, 1591 Grostonluk
Iskalamaga, 1864 Grostonluk Leon izavros, 298 Grostonluk Sami, 534 Grostonluk Nikolavus, 3050 Grostonluk
Nikolavus Konstantinius, 500 Grostonluk Katina isimli ticaret gemileri. Ayavarvara, Zahala Ospihi, Eftahiya,
Vangilistira, Odesiye, irini, Nikolavus, Ekspres, Aya Andirya, elli, Dimitriyos, Anna, Barbonitis, Kostantinos, Tefilos,
Kostantinos (Yandancarkli), Ellas, Eleni Elpis, Maryanti, Matilli, Memo, Blyiikdere, Obi, Istefanos, Alpidofos
isimli romorkor ve stimbotlardi.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



Bunlardan bagka ticti Yunan ve biri Bulgar bayrakli 4 yelken gemisi (420 tonluk Aristidi, 246 tonluk Aya isporodon,
25 tonluk Aya Nikola, ve Car Ferdinant), Yunan bayrakli 9 su dubasi (Amelya Yorgi, Yorgi Destuni, Avruna,
Enosis, Koo, Tina, Nikolavus, Nikolavus Yarasimotion) ve Yunan bayrakli 3 mavna misadere edilmisti

Karakéy ve cevresindeki yasamdan bir érnek

Ozellikle XIX. ve XX. Ylzyil Istanbul liman kentinde Osmanli deniz esnafinin toplandigi asil semt olan
Karakoy'deki yasama bir 6rnek vermek isterim; Boylece Karakdy ve civardaki semtlerde nasil bir yasam oldugu
hakkindaki resim daha da degerlendirilebilir.

Karakdy deniz ticaret piyasasinin kalbi oldugundan her sokakta, her handa vapur donatani ve acentesinin,
armatorlik firmalarinin, avukatlik birolarinin, gemilere ikmal malzemesi ve komdir ikmal eden sirketlerin
bulundugu goruldr. Hatta birkisim sirketler Cihangir'e ve kismen de Tophane'ye kadar dagilmislardir. Karsl
sahilde ise, Sirkeci'de ve Eminoni’nde vapur donatani ve acentesi olan sayica ¢ok az birkag sirket gordlir.

Karakody ve civari icin Cihangir Siraselviler'deki Rizzo Apartimani'ni drnek olarak sectim. Bu apartimanin sahibi
Heald & Rizzo Co., Ellermans Wilson Ltd., Ellerman ve Bucknall SS. Co. Ltd.'in, American Mediterranean Levant
Line'in temsilciliklerini yapan vapur donatani ve acentesi olan italyan Rizzo ailesiydi.

Avrupali yerlesik tliccarlarin ve vapur Donatanlari ve gemi acentelerinin yasadiklari
semtler agisindan Rizzo Apartimani tipik bir belge goriinimdedir.

Taksim Meydani'ndan Cihangir'e dogru uzanan Siraselviler Caddesi’nde, solda
Alman Hastanesi'nin hemen evvelinde yer alan sokagin glinimizdeki adi Aslan
Yatagi'dir. Oysa 1800'li yillarin sonunda kimi zaman Somuncular ve bazen
Somuncuoglu, kimi zaman ise Urucular Sokak olarak anilan ve heniz bir ¢ikmaz
olan bu sokak, 1895 yilina ait tapu kayitlarinda Aruslar Sokagi olarak gegmektedir.
1900-1921 yillari arasinda ise Urucular Sokak ile Somuncular Sokak arasinda yer
alan Araslar Sokagi olarak tarif edilmekteyken; 1927 yilindan itibaren Aslan Sokag,
1934 yilindan glinimize degin ise Aslan Yatagi Sokak olarak anila gelmistir.

Rizzo ailesinin armasi
(Coat of Arms)

Bu sokak Uzerinde yer alan ve bir tarafinda Henri de Wilson evi ve bahgesi ile bazen
Ali Cavus ve Faik Bey ve Abdi Efendi Bey evi ve bahceleri, diger iki tarafinda W.J. Jones evi ve bahgesi bulunan;
Teba-i Devlet-i Aliye’nin Rum milletinden Bebek Kéyii sakinlerinden ve Fener idaresi memurlarindan Dimitri
oglu Andonaki'nin sahibi oldugu 38 kapi numarali bahceli evi, 8 Mayis 1894 giinl John Francis Rizzo'nun esi
Marianne Rizzo satin almistir.
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Rizzo Apartmani'nin ilk kiracilarina 1896 yilinda rastliyoruz. Ayni yil apartmanin bodrum katinda oturan
mimar Ohannes Aznavur'un, binanin mimari olabilecegi dusundlebilir. Gerek konumu gerekse mimari kalitesi
ve etkileyici Uslbuyla Beyoglu'nun pek zarif apartmanlarindan biri olan Rizzo Apartmani, seneler boyunca st
dlzey ve seckin bir kiraci topluluguna ev sahipligi yapmistir.

Aslen Italyan kokenli olan Maltali ve ingiliz uyruklu Rizzo Ailesi'nin, 1883-1953 yillari arasinda Istanbul'da
yasadigini tespit edebildigimiz mensuplari, genellikle komisyonculuk ve ticaret isleriyle ugrasmislardir.

Elmas tiiccari Michael Rizzo, bugday komisyoncusu Ant. Rizzo, zahire komisyoncusu D. Rizzo, komisyoncu ve
tliccar Giovanni Rizzo, terzi Bayan Rizzo, bugday komisyoncusu Pandeli Rizzo, kahve komisyoncusu G. Rizzo,
zahire komisyoncusu J. Rizzo, Osmanli imparatorlugu Deniz Fenerleri idaresi veznedari Georges Rizzo, tahil
komisyoncusu C. Rizzo, komisyoncu Psaras Rizzo, Heald ve Rizzo Sirketi'nden G. Rizzo, komisyoncu Jean Rizzo,
Balat Or Ahayim Yahudi Dernegi'nin veznedari Salomon Rizzo, Balat Or Ahayim Hastanesi'nin kurucularindan
Samuel Rizzo, halici Henri Rizzo, memur Emilio Rizzo, dul bayan Angele Rizzo, Heald ve Rizzo Sirketi'nden
John Francis Rizzo, komisyoncu Edgar V. Rizzo, komisyoncu Vass. Rizzo, Gazette Financiére'in midiri Avukat
Dr. Alfred Rizzo, Balya Karaydin Madenleri Sirketi'nin genel sekreteri Epam. Rizzo, Co-opérative Sirketi genel
sekreteri Jean Rizzo, Karayollari Sirketi muhendisi Egbert Rizzo, John Francis Rizzo'nun dul esi bayan Rizzo, dul
bayan Epam. Rizzo, dul bayan Leontine Rizzo, Urania Daktilolar Turkiye Temsilcisi, yayimci John A. Rizzo.

Rizzo Apartmani'nin sahibi Marianne Rizzo’nun esi John Francis Rizzo ise 1856 yilinda kurulan Heald & Rizzo
Sirketi’'nin ortaklarindandir. Heald & Rizzo Sirketi, Ellermans Wilson Ltd."in, Ellerman ve Bucknall SS. Co. Ltd."in ve
American Mediterranean Levant Line'in temsilciliklerini Ustlendigi vapur donatani ve acentasiydi. Bu faaliyetinin
yani sira tag komurd ithalati, boya ve vernik ve yelken bezi ticareti de yapmistir.

Edgar Rizzo, Yabancilar cin Deniz Ticaret Odasi’nin 1922 yili yénetim kurulu dyeleri arasindadir. Ayni zamanda
“Rizzo and Psaras Shipping Agency” nin ortagiydi.

1900-1921 yillart arasinda Annuaire Oriental Ltd.'nin yonetim kurulunda gorev alan John A. Rizzo ve Gazette
Financiére'in midurd olan avukat Dr. Alfred Rizzo'yla birlikte, 1921-1930 yillari arasinda Osmanli Devleti ve
Turkiye Cumhuriyeti'nin sinirlarr iginde yer alan ticari merkezlerde gerceklesen ticari faaliyetleri, hem yerel hem
yabanci girisimcilere tanitmak amaciyla hazirlanan ve ilki 1868 yilinda yayimlanmis olan Annuaire Oriental’lerin
(Sark Ticaret Yilliklar) yayimciligini yapmislardir. Sahibi bulunduklar Rizzo Yayinlari, hukuk alaninda ve istanbul
hakkinda pek ¢ok kitap yayimlamistir. 1927 yilindan itibaren ismi gegen “Rizzo ve Psaras Vapur Acentas!” ise yeni
bir ortakliktir.
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Devrin denizcilik ve sair ticaret firmalarinin yeraldigi Siraselviler Yazici Sokaktaki Rizzo ve Theodore Reppen’e ait
C. J. Reppen Vapur Acentesinin de bulundugu Helbig Apartimani ve avlusunun gtiniimiizdeki gorinimi.

1896 yilinda Pera’da Urucular sokagi olarak belirtilen bu sokaktaki Rizzo Apartimani sakinleri séyleydi; Bodrum
kati-Oh. Aznavour, mimar; Giris kati-Kont Quadt-Wykradt-Ismy, Alman Buyukelciligi ikinci katibi; Birinci kat
Dr. R. Lindau, Diy(n-u Umumiye Idaresi'nde Alman tahvilleri delegesi; Ikinci kat- F. Thalasso, banker, gemi
acentesi;Uciincti kat- John F. Rizzo, Heald ve Rizzo Sirketi, vapur donatani ve acentesi ve Yabancilar icin Deniz Ticaret
Odasi Yénetim Kurulu Uyesi; Dordiinci kat -Th. Paraschos, Tiitiin Rejisi Hesap Isleri Biro Sefi, Odabasi: Artin
Zamanyan oturmaktadr.

1901 yilinda sokagin adi Araslar olmustur ve; Birinci katta- Gaston Auboyneau, Osmanli Bankasi genel mudur
yardimaisi; ikinci katta- Dr. R. Lindau, Diiy(in-u Umumiye Idaresi'nden Alman tahvilleri delegesi; Uctincii katta-

Marki Guido Guiccioli, Diydn-u Umumiye Idaresi'nde Italyan tahvilleri delegesi Dérdlincii katta- John F. Rizzo,
Heald ve Rizzo Sirketi- Balya Karaaydin Madencilik sirketi muhasebecisi ve Rizzo Gemi Acentesi’nden Edgar V. Rizzo,

Rizzo ve Déparés; Besinci katta- Léon Boulot, Fransa Konsolos yardimcisi Odabagi: Toros ve Artin Zamanoglu.

1913 yilina kadar sokagin ayni kalmistir ve giris katinda- Otto Kaufmann, Deutsche Bank'in mudiird; ikinci
katta- J. Carré, Osmanli Bankasi genel midiriiniin 6zel sekreteri; Ugtincl katta- Alfred Misrachi, Selanik Bankasi
mudurd. Dérdiinci katta- Georges Schrimpf, Fraissinet ve Ortaklari Buharli Vapur Sirketi genel temsilcisi;Besinci
katta- F. Picard, mihendis, Odabasi: Paul Cassar ve Miguir Balabanian oturmaktadir.”

() Emine Cigdem Tugay - Mehmet Selim Tugay;w-o-peraistanbul.blogspot.com
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“"CHAMBRE MARITIME DES
COMPAGNIES DE NAVIGATION ETRANGERES,
CONSTANTINOPLE” CEMIYETI

Dernegin Kasim 1902 tarihiyle baslayan ¢alismalarindan Mart 1927'ye kadar
suredeki faaliyetini iceren tim arsiv belgelerinin akibeti hakkinda kesin bir bilgi
bulunmamaktadir. Ayrica Gabriel Couteaux’'nun bagkanliktan ayrilmasindan
sonra birosunda olan dosyalarin tasfiye edilmesiyle cok onemli tarih kayitlari
da yok olmustur.

Halen Dernek'teki Birinci Karar Defteri 24 Mart 1927- 27 Kasim 1930 tarihlidir. 24 Mart 1927- 11 Mayis 1928
tarihine kadar 10 karar Osmanlica kaydedilmistir. Bu kararlar 158 sayfa tutmaktadir.

9 Ekim 1928 tarih ve 11 No.'lu karar ilk defa olarak atin harfleri ile Tlrkce yazilmistir. Boylece ilk Tirkge Latin
harflerinin basladig| sayfa 159'dur.

Tiiziik Degisiklikleri

Dernek kuruldugu 1902 yilindan baglayarak 1939, 1968 ve1973 yillarinda olmak tzere dort defa isim ve tiizik
degisikligi yapmistir. Bu sireg ve isim degisiklikleri karar defterleri kronolojik siralamasinda yeralmaktadir.

ilk tiizik degisikligi 1926 yilinda kabul edilen Medeni Kanun'un uygulanmaya konulmasiyla mevcut cemiyet ve
derneklerle ilgili yeni dizenlemeler nedeniyle yapilmistir.

29 Nisan 1926 tarih ve 815 Numarali “Tirkiye sahillerinde Nakliyat-1 Bahriye (Kabotaj) ve limanlarla karasulari
dahilinde icrayi sanat ve ticaret hakkinda Kanun” ile Tiirk denizciliginde de yeni bir dénem baslamisti.

Bu kanunla “ Dersaadet Sambir Maritime dé Kampani de Navigasyon Etrangers Cemiyeti” de 1926 yilina kadar
“Istanbul Yabana Gemi Sirketleri Deniz Ticaret Odasi” olarak calismasini siirdirmiistir.

Kabotaj haklarini yasal giivenceye alan kanun uyarinca 26 Mart 1927 tarihinde 9 maddelik Cemiyet tuzigl ve
kurucu tyelerin listesi bulunan bir dilekgeyle istanbul Vilayeti'ne miracaat edildi. Bu degisiklik siirecinde ve
dilekgenin onaylanmasi icin beklenen giinlerde Cemiyet i¢inde de bazi degisiklikler meydana geldi.

Bu sirecte kurucu tyelerden bazilar istifa ettiler. Cemiyet merkezi bir baska yere tasindi. Bu olaylar tescil
belgesinin gecikmesine neden oldu. Neticede 27 Kasim 1927 tarihinde istanbul Valiligi tarafindan Cemiyet
adiyla tasdik ve tescil gerceklesti.
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1902 tarihli A.Zellich Fils matbaasinda Fransizca ve Osmanlica olmak (izere yayinland. [stanbul Vilayeti tarafindan 27 Kasim 1927 tarihinde Cemiyetin
“Dersaadet Sambir Maritime de Kampani dé Navigasyon Etranger Cemiyeti” olarak tasdik edildigine dair 218 Sayili [lmiihaber - Belge.

Bu belgede sunlar yazilidir;
Defter No.315, llmiihaber No.218
Cemiyetin Unvani: Dersaadet Sambir Maritime de Kampani dé Navigasyon Etranger Cemiyeti.

Kurulus Amaci: Sarkta seyrisefain kumpanyalarini alékadar edebilecek mesailin tetkik ve takibi ve bu hususda bilumum makamati resmiye nezdinde tesebbiis icrasi
ve kendisine miiracaat olundugu takdirde kumpanyalar veya kumpanyalar ile tiiccarlar arasinda hasil olabilecek anlasmazligin halline dostane aracilik etmek.

Kurucularin isimleri:

Reis: Laurent Reboul,

Ikinci Reis: Walter Seager, Domenico D. Brazzafolli,

Genel Sekreter: A. Hayri Araboglu,

Veznedar: Konstantin Siskides,

Uyeler: Kuisento, Fonzi Cruciani, Dimitri Mango, Mihail Fole, Reginald Whittall, Josef Silbermann Efendiler.
Beyanname Tarihi: 26 Mart 1927.

Yonetim Adresi: Galata'da Memaliki Sarkiye Fransiz Bankasi dahilinde Laurent Reboul ve Ortaklari idarehanelerinde.
Subeleri: Yoktur.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi
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Milliyet Gazetesi'nin 15 Kanuni sani 1928 tarihli nushasinda Cemiyetin yaptigi toplantinin verildigi fotografta “Enctimen tahkikatini bitirmis bir vaziyette

bulunmaktadir. isticvab edilecek kimse olmadigi gibi bir muvacehe de kalmamistir.” yazisi yeralmakta.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi.

Tescil belgesinde Cemiyetin yeni adi “Dersaadet Sambir Maritime de Kampani do Navigasyon Etranger Cemiyeti”
olarak tescil edilmistir. Bu belge 15 Ocak 1928 giinii istanbul Vilayet Gazetesi'nin 3.cii sayfasinda ilan edilmistir.

Bu ilandan sonra Cemiyet adi altinda 9 maddelik ve 31 Uyenin kayitli oldugu yeni cemiyet tiizigu bir tarafi

Osmanlica, diger tarafi Fransizca olan 1928 yilinda bastirilmistir.

Cemiyet kendi baslikli kagidiyla 12 Ocak 1928 tarihinde istanbul Polis Midiiriyeti'ne bir dilekge vermis ve Vilayet
tarafindan onaylanan Cemiyet tuizigtiniin 4.ci maddesi geregince yeni yonetim kurulu Uyelerini sectigini, tye
listesiyle birlikte bildirmistir. Bu degisiklige bagli olarak da Mayis 1928'de Cemiyet tliziigu yeni adiyla Tlrkge ve

Fransizca olarak iki ayr dilde basilmistir.
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Bu Tlzik'te Uye sayisi 28 yerine 38 olmustur ve haliyle yeni isimler eklenmistir.

20 Nisan 1939'da yapilan olaganisti Genelkurul toplantisiyla Cemiyetin adinin degistirilmesi olmak Gzere iki
onemli degisiklik yapilmistir. Bu toplanti 3 Numarali Karar Defteri'nde yeralmaktadir. Karar Defteri’'nin 372-
374'lincl sayfalarinda yeralir ve son degisiklik karari olarak kayda ge¢cmistir.

Olaganustu Genelkurul toplantisi'ni zorunlu kilan iki maddenin yeni sekliyle Cemiyet 37 yillik ismini “Ecnebi
Seyr-i Sefain Sirketleri ve Armatdrler Cemiyeti” olarak yenilemistir.

Ikinci madde olarak 3512 Sayili Cemiyetler Kanunu'nun gecici maddesinin (a) fikrasi geregince diizenlenen ve
adigecen yasanin hikimlerine uygun yeni ana tliziik maddeleri birer birer okunup mevcut Uyeler tarafinbdan
oybirligiyle kabul edilmis ve yeni ana tiizlik Vilayetge tasdik ve tescili igin lazim gelen islemlerin Yonetim Kurulu
tarafindan yapilmasina karar verilmistir.
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POSTA VAPURLARI VE GEMI ACENTELERI

Osmanli imparatorlugu’nda Deniz Posta Tasimaciligl, ayrica posta vapurlari
olarak tarifeli yuk yolcu gemileri armatorlik isletmeleriyle gemi acenteleri
arasinda cok onemli ig iliskileri vardi. Gemi acenteleri ayni zamanda yetkili
olarak gemiyle gonderilecek hertlrll posta evrakini bir posta sirketi adina teslim
alabilmekte ve sadece gemiye teslim etmekteydi. Ustlendikleri ticari gorev,
bir posta evrakini yazili adrese teslim icin gtvenli bir teslim almak ve teslim
etmekten ibaretti. Bu nedenle “Forwarding Agents” olarak da anilmislardr.
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Istanbul'dan génderilen postalar daha kisa zamanda ulasmasi icin tercihen Istanbul'daki yabanci posta subelerinden ve o lkenin posta damgasi vurulmak
kaydiyla ya da posta gemilerinin acenteleri vasitasiyla, ve gemi acentesi tarafindan damgalanarak gonderilirdi. Filatelist kaynaklarinda sikca rastlanan zarflarda
hangi posta vapuru sirketiyle gonderilecekse, mektubun teslim edildigi acente iizerine kendi damgasini vururdu.

CONSTANTIN opg-
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Forwarding Agents olarak posta alim ve teslim gorevini icra edenlerin birkismi, gemi acenteleriyle dogrudan
calisan brokerlik firmalari ve hatta konsolosluklar veya fahri konsolosluklar da olabiliyordu. Ancak bunlarin son
derece kisitli oldugu gorilecektir.

Bu konuda Dog. Dr. Tanju Demir'in yazdigi ve PTT Genel Muddrligl tarafindan nesredilmis olan “Tirkiye'de
Posta Telgraf ve Telefon Teskilati’nin Tarihsel Gelisimi (1840-1920)” tarihli belgesel eser, son derece temel veriler
icermektedir.

Bu eserde deniz posta tasimaciligi ve vapur kumpanyalari iliskisi séyle verilmektedir; “Osmanli imparatorlugu'nda
Posta orgltlinin, postalar dagitmada yetersiz kaldigi bilinen bir gercektir. Bunun sebebi kimi zaman duzenli bir
posta orgltlnin surekliliginin saglanamamasi, kimi zaman da eldeki ulasim ve tasima araclarinin yetersizligi
olarak gorulmektedir. XIX. Yizyilda stimli gemilerin yelkenlilerin yerini almaya baglamasiyla birlikte, 6nceleri
pek fark edilmeyen sirat unsuru giderek 6nem kazanmis, bunun sonucunda da teknolojik riizgarin, yelkenleri
parcalamasina ve buharli gemilerin bu yaristan basariyla ¢lkmasina yol agmistir.

Deniz tagimaciliginda yasanan bu hizli degisim, haberlesme alaninda da kendisini géstermistir. Postalarin
daha hizli dagitilmasi icin basvurulan bu gemilerin ticari dnemleri bir kat daha artmistir. Bir tiiccar icin malini
gonderecegi aracin glvenli ve hizli olmasi en 6énemli kosuldur. Bu donemde, Osmanli sahillerini bir bastan
bir basa kat eden yabanci sirketlere ait gemiler, bu isten elde edecekleri karin katlanacagini dislinerek, posta
tasimaciligina da girismislerdir. Bunlar arasinda Fransizlarin Messageries Maritimes, Avusturyalilarin Lloyd,
Ruslarin Odessa Kumpanyalari ilk sirada akla gelen sirketlerdir.

Bu sirketler, bagli bulunduklari tlkenin Osmanli topraklarindaki postahanelerinin posta guvallarini tasidiklari
gibi, ayrica kendileri de 6zel posta hizmeti vermeyi de ihmal etmemislerdir. Ozellikle Lloyd sirketinin kendi
Ozel postalari, bu postalar icin kullandigl 6zel basilmis Lloyd pullari ve bu pullarin yapistirildigi mektuplarda
kullanilmak tzere hazirlanmig 6zel damgalari vardi. Ancak, bunlarin diginda blytk sirketlerle rekabet edebilmek
icin hizmetlerini cesitlendiren bazi kiigik vapur sirketleri de, Osmanli karasularinda boy gosteriyorlardi. Bu
sirketlerden birkag kendi 6zel posta orgitlerini kurmuslardi.

Bunun yaninda Osmanli gemilerinin tamamen geri planda kaldigini séylemek dogru olmaz. Bilindigi gibi ilk
buharli gemi, 1807 yilinda Amerikali Robert Fulton tarafindan Hudson Nehrinde hizmete sunulmus, 1816
yilinda da ingiltere'yle Fransa arasinda Mans denizinde yapilan bir denemeyle ilk kez iki tlke arasinda vapur
seferi diizenlenmistir. Osmanli Devleti, cok gecmeden, (1827'de) ingiltere'den bir buharli gemi satin alarak
donanmasina katmistir. Ayrica Istanbul tersanesinde Amerikali Foster Rhodes tarafindan 1838 yilinda bir buharli
gemi insa edildigi de gorilmektedir. Bu arada Sultan Il. Mahmud 1836 Kasim ayinda Varna'ya bir Avusturya
vapuruyle seyahat etmistir. Vapurlarin, doga sartlarina daha az bagli olmasi, yani uygun riizgari beklemek
zorunda olmamalari nedeniyle Osmanli llkesinde de ticarf alanda tercih edilir olmuslardi.

Osmanli Devletinde tarifeli yolcu ve esya tasimaciligi 1844 yilinda Tersane-i Amire’nin, “Mesir-i Bahri” vapuruyla
baglamistir. Bu gemiyle Marmara kiyisindaki limanlardan istanbul'a diizenli seferler yapiliyordu. Bu gemiyle
birlikte, Bogazici'nde tasimacilik yapmak Uzere “Eser-i Hayir” vapuru sefere konulmustu.
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Erciment Kuran, Osmanli buharli gemilerinin ilk donemi hakkinda su tespitlerde bulunmaktadir: “Tek nishasi
Ankara Universitesi Dil-Tarih-Cografya Fakiltesi Kitiphanesinde bulunan ve Hayrullah Efendi (1820-1866)'nin
yazdig1 “Yolculuk Kitabi” adli eserde, 1860'li yillarin baslarinda Tersane-i Amire vapurlarinin istanbul’dan, Hereke
- Izmit, Mudanya Gemlik, Silivri -Tekirdag, Gelibolu - Midilli- izmir, Kavala - Golos - Selanik, izmir - Sakiz - Rodos,
Rodos - iskenderiye, Anadolu Limanlari - Beyrut, izmir - Girit - Sisam'a diizenli seferler yaptig), hareket giinleri,
seyahat Ucretleri, yolculuk streleri belirtilmistir. Her ne kadar vapurlarin isimleri verilmemis olsa da, Osmanli
Deniz tagimaciligi konusunda verdigi bilgiler yaninda, 1860'larda Osmanli karasularinda seyreden gemilerin
tonajlari ve rekabet giicleri hakkinda aydinlatici bilgilerle dolu olan bu calisma gercekten dnemli bir kaynaktir.
Kitabin kenarina diisiilen notta “Merkezi istanbul'da olmak tizere Fevaid-i Osmaniye namiyla bu kere teskil
olunan kumpanya” dan s6z edilmektedir. Bu notlardan anlasildigina gore, Fevaid-i Osmaniye, “Damad ilhami
Pasa’'nin gdzetimi, Mustafa Fazil Pasa ve Bogos Bey'in idareleri altinda” kurulmustur.

Kurulus tarihi kesin olmamakla birlikte, Fevaid-i Osmaniye'nin, Bogazici'nde sefer yapmak amaciyla 1850'de
kurulan Sirket-i Hayriye'den az 6nce kurulmus oldugu gérilmektedir.

Osmanli bayragi tastyan gemiler genellikle kigclk tonajli ve yelkenli olduklarindan tasimacilikta yabanci
gemilerle boy ol¢tismeleri dogal olarak ¢ok zordu. Bu yiizden, hem gemi sayilarini ve sefer araliklarini stirekli
artiran hem de daha giivenli ve hizli olan yabanci barakli gemiler tasimacilik islerini almaya bagladilar. Fakat yine
de zaman zaman bunlarin da yetersiz kaldig| gortlmekteydi. Yabanci sirket gemileri karlarinin daha fazla oldugu
hatlara éncelik verdiklerinden; ayrica Rus ve iran mallarina daha ¢ok ilgi gésterdiklerinden, Osmanli mallarinin
tasinmas! gecikiyor, bu da her yénden ticarete zarar veriyordu. Bu yiizden bazen Tersane-i Amire gemilerinin
tagimacilik isini Ustlendikleri de oluyordu. Ornegin, 1846 yili sonlarinda Trabzon'dan yiiklenmeyi bekleyen
mallar Avusturya Lloyd Kumpanyasi vapurlari tarafindan alinmadigi icin, istenen yardim uzerine Tersane'den
Eser-i Cedid vapuru tahsis edilmisti.

Bu gibi olaylar yalnizca ticari mallar icin degil, posta hurg ve cuvallari icin de gegerliydi. Osmanli Devletinin,
posta tagimaciligi igin sdzlesme imzaladigi vapur kumpanyalarinin kendilerine veya bagli bulunduklari tlkeye ait
posta orgltlerinin Osmanli topraklarinda bulunan subelerinin Osmanli postalariyla strekli rekabette oldugu goz
oninde tutulursa, Osmanli Posta ¢antalarinin disecegi ikincil durum ortadadir.

1872'de Postahane-i Amire islahati calismalar yiiriitilirken postanin daha hizli calismasi icin kara postalarinin
mimkin oldugunca deniz yoluyla ulastirilmasi konusunda bazi girisimlerde bulunulmustu. Posta ¢antalarinin,
Messagerie Maritimes ve Avusturya Lloyd kumpanyalariyla génderilmesiyle eskiden tatar atli postalariyla karadan
ulastirilmaya calisilan postalarin varis zamanlari kisaltilmaya calisilmistir. Ornegin, istanbul'dan Bagdat'a giden
465 saat slren tatar postasi genellikle 35-40 giinde yerine ulagirken, Bagdat'tan iskenderun'a giden yolun
kullanilmasiyla, Rus vapurlarina verilecek posta cantalari, 14 giin icerisinde Istanbul'a ulasabilecekti. Bunun gibi,
Yanya'dan gonderilen posta, istanbul'a yazin 18, kisin da 21 giinde gitmekteyken, Avusturya vapurlari araciligryla
Venedik korfezinde bulunan Santa Grande iskelesinden 5 glinde ve Golos iskelesinden 2 giinde gelecekti.
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Osmanli sinirlar icinde en yaygin posta agina sahip devlet olan Avusturya, posta tagimaciligini Lloyd ve Tuna
Stimli Gemi Sirketleriyle yirttiyordu. Karadeniz sahillerinde ¢alisan Osmanli posta vapurlari da ayni sekilde
cesitli aksakliklar yiiziinden postanin gecikmesine engel olamiyorlardi. Bunun yaninda bazen de vapurlarin
postayl almadan, ya da limana hi¢ ugramadan gittikleri oluyordu. Bu da postanin gecikmesine ve bundan dolay:
da gazetelere akseden cesitli sikayetlere yol agiyordu.

Karadeniz sahillerinde isleyen Osmanli Posta Vapurlari Eregli limanina ugrayip kémir ve postalari alarak
gecerlerdi. 1875 yili Nisaninda bu gecerli uygulamanin disina ¢ikan Medar-i Tevfik vapuru, Trabzon'dan gelip
Eregli limanindan esya, yolcu ve kémiir almig, ama Postahane-i Amire'ye teslim edilecek olan tiiccar mektuplari
ve diger postalarini her nasilsa almadan limandan ayrilmistir. Bunun Gzerine tlccar ve diger mektup sahiplerinin
sikayetiyle posta cantalari Maden-i Himay(n posta cantasiyla birlikte Eregli'den istanbul'a gitmek icin hareket
eden Huseyin Kaptan yonetimindeki yelkenli gemiyle sekiz giin gecikmeyle génderilmisti.

1883'de ise Messageries Maritimes vapurlarindan biri Yunan sahillerinde karaya oturunca Avrupa postasi Varna
Postasiyla génderilmis ve bu da bir haftalik bir gecikmeye neden olmustu. Yine aynitarihlerde istanbul limanindan
hareket eden Kalibo adli vapur firtina ylziinden Varna'ya U¢ giin ge¢ ulasmis, oradan aldigi mektuplarla birlikte
yine firtinayla bogusarak Istanbul'a geri dénmsti.

Rus postalari, 1857'den itibaren Rus Stimli gemi ve Ticaret Sirketi tarafindan tasiniyordu. Bu sirkete ait vapurlar
Karadeniz'de Batum'dan baslayarak, Rize, Trabzon, Samsun, Giresun limanlarina ugrayarak Istanbul'a gelmekte
ve oradan Lazkiye, Kudis ve Trablussam'a kadar uzanmaktaydi. Subat 1871'den itibaren eskiden Hicaz tarafina
Hidiviye vapurlariyla gonderilen mektuplarin, Yemen'e de ugrayan Avusturya Vapurlariyla génderilmesi icin
irade cikarilmustir.

Nisan 1875'den itibaren Fransiz Messagerie Maritimes vapurlari Tuna tizerinde sefer yapmaya baslamislardi. Ayni
tarihte Avusturya Kumpanyasi Marsilya hattini hizmete agmisti. Yine 1875'te Osmanli postalarinin taginmasi
icin Fransiz Fresbene sirketiyle Ocak 1876'dan itibaren gecerli olmak Uzere bir sézlesme imzalanmisti. Fransiz
Messageries sirketi Ulkedeki gemi acenteleriyle bir komisyon kurmus ve posta islemlerini buradan yurtmuslerdir.
Ancak posta tasimaciliginda Avusturyalilar kadar etkin ve basarili olamamuslardir.

Avusturya postasi hem ticret, hem de calisma disiplini bakimindan daha ¢ok ragbet gormustiir. Avusturya Postasinin
mektup tagima dcreti, Izmir ve Marsilya arasinda 1.65 frank, izmir-istanbul arasinda 0,70 frank dolaylarinda iken,
Fransiz postasinin ticretleri, Marsilya icin 2, Istanbul icin 1 frank idi. Ustelik Avusturyalilar ticaretin akisini géz 6niinde
tutarak postalarin gelis gidis saatlerini bu diizene gére ayarlamislardi. Ornegin, izmir'in iliskide oldugu tiim Avrupa
sehirleriyle ve diger pazarlarla yapilan haberlesme dikkate alinarak postalar haftanin belli bir gliniinde taginiyor ve
bunlar Istanbul'a Viyana Postasinin kalkisindan iki ya da bir giin &nce ulasiyordu.

Avusturya'nin Tuna Kumpanyas! Vapurlari hareket saatlerini buna gore ayarlamisti. Fransiz tarifeleri ise, ayin
belli tarihleri esas alinarak diizenlendiginden iki sehrin mutad islemleri ve ihtiyaclari gdz nlinde tutulmamisti.
Boylece Avusturya Postasi sadece Istanbul haberlesmesi bakimindan degil, istanbul yolunu kullanan Karadeniz
ve Rusya haberlesme agl bakimindan da avantajli durumda bulunuyordu. Fransiz Postasinin, Avusturya
ile rekabet edememesinin bir sebebi de, posta kabullerindeki formalitelerin fazla olusuydu. Formaliteleri
tamamlamak amaciyla vapurlarin kalkisindan saatler dncesinde posta kabul islemleri durduruluyordu. Oysa ki,
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Ozellikle Avusturya postalari vapurlarin kalkis saatlerinden sadece 15 dakika dncesine kadar mektup ve posta
paketi kabul ediyordu. Ustelik limanlara ve buyuk sehirlerin ana caddelerine kurulmus olan Avrupali Posta ve
Denizcilik (Gemi Acenteleri) sirketlerinin birolari basini cevirip postahane aramaya gerek birakmayacak sekilde
kolayca gorilebiliyordu. Oysa Osmanli postahaneleri ¢cogu yerde kirayla tutulmus binalarin st katlarinda
hizmet vermeye calisiyordu.

Osmanli hiikimeti bu konuda da onlarla rekabet edebilmek icin zaman zaman bazi dnlemler almaya ydnelmistir.
Bunlardan en gbze carpani Avusturya postalarinin ana cadde ve limanlara yakin bolgelerden uzaga tasinmasi
icin yazilan bir belgede kendini géstermektedir.”

Istanbul'dan génderilen postalar daha kisa zamanda ulasmasi icin tercihen Istanbul'daki yabanci posta
subelerinden ve o Ulkenin posta damgasi vurulmak kaydiyla ya da posta gemilerinin acenteleri vasitasiyla yine
bir yabanci tilkenin posta pulunun yapistirilmasi ve gemi acentesi tarafindan damgalanarak génderilirdi.

Filateli kaynaklarinda sik¢a rastlanan zarflardan birinde istanbul’dan 22 Ekim 1872 tarihiyle Varna limanindan
aktarmali Bikres'e gonderilen mektubun zarfinda istanbul'daki gemi acentesi olarak Franco damgasi yeralmakta.
22 Temmuz 1875 tarihi itibariyle Korfu-Brindisi aktarmalari yapilarak Cenova'ya génderilen mektubun zarfinda
gemi acentesi Zafiropulo & Zarifi damgasi gorilmekte. Trieste'ye gonderilen 1869 tarihli mektubun zarfinda J.U.
Zehnder & Cie, izmir'den Rusya Postahanesi vasitayla 1904 tarihi itibariyle Napoliye'ye génderilen postkartin
kdsesinde Rusya posta pulu ve gemi acentesi A. Chilani Jeune damgasi goriilmekte.

Birdiger 6rnekte; izmir'den 28 Temmuz 1876'da Marsilya tzerinden Londra'ya gonderilen mektupta génderiyi
sevkeden gemi acentesi “Joly & Co. Shipping Agencies — Smyrna” damgasi yeralmakta.

Zarifi ve Zafiropulo Armatorliik sirketi ve Gemi Acentesi

XIX. Yizyilda faaliyet gdsteren hemen her vapur donatani ve acentesinin, madencilik, komur brokerligi,
sigorta acenteligi, ithalat veya ihracat gibi cok genis bir ticaret yelpazesi icersinde yeraldiklarini gériiyoruz. Bu
drneklerden birini teskil eden Zarifi ailesi ise, daha ziyade banker olarak taninmakta.

Bu ylzyilda Osmanli Bankasi’nin kurucu listesinin yarisinda Zarifi'lere rastlanmaktadir. 1800’lerin basindan
1920’lere uzanan, Batili ticari anlayis, dogru yatirimlar, bol para, bankerlikle baslayip Duy(n-u Um(miyye, llke
ekonomisinde s6z sahibi olmaya uzanan slrecte banker olarak Zarifi'ler blyk servet sahip olmuslardir.

Ailenin kokleri 1800’lerin basina dayaniyor. Marmara Denizi'nde Pagalimani Adasi'nin (Aloni) Vori Kéyu'nden
istanbul'a gelen ilk Zarifi, aslinda baglari olan ve sarapcilikla ugrasan genc bir miitesebbisti. Kisa zamanda buyuik
bir servet sahibi olmus ve payitaht istanbul'da bir sirket kurmustu.©

1881 yilinda, Zarifiler'in aile reisi Yorgo Zarifi tarifsiz bir hastaliga yakalandi. istanbul'da yayinlanan The Oriental
Advertiser gazetesi Zarifi'nin 1883'te agir bir fel¢ gecirdigini yaziyordu. Uzun zaman yataga bagli kalmasina
sebep olan bu felg diizelsin diye daha sonra Ege adalarina gitmeye karar verdiler. Yorgo Zarifi, iste bu seyahat
hazirlig) sirasinda 28 Mart 1884'te yasama veda etti.

() Ali Can Sekmeg-Chronicle Dergisi 2009
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Zafiropulo & Zarifi Vapur Kumpanyasi Leoonidas Zarifi ydnetiminde armatorlige de adim atti ve L.Zarifi-Zarifi
Brothers & Co. adina 1901'de Sunderland’deki William Pickersgill & Sons Tersanesinde 2896 grt. Zarifis adini
verdigi bir yik gemisi insa ettirdi.Bu gemi Fransiz bayrakli olarak tescil edildi. ¢

Babasinin biraktig yerden Zarifi ailesini tek basina taglyan mitesebbis ruhuyla fabrikalar ve gesitli is sahalari
acan Leonidas Zarifi ise 1 Mart 1923'te 83 yasindayken Istanbul'da 6ldu.

Yetkili Posta Forwarding gemi acenteleri

XIX. Yuzyil yetkili posta forwarding gemi acenteleri listesi, Kenneth Rowe'un “The Postal History and Markings
of The Forwarding Shipping Agents” ve Leonard H. Hartmann'in “Forwarding agents by cities” kaynak eserlerinde
yeralmakta. Bir gemi acentesinin Ustlendigi ticari sorumluluklar arasinda yeralan posta forwarding hizmeti,
son derece 6nemli bir hizmeti ortaya koymaktadir. Bu gerekceyle tespit ettigim yetkili posta forwarding gemi
acenteleri bulunduklar limanlar itibariyla soyleydi:

Iskenderun

1. Belfante, Cantoni & Levante
2. G. Belfante
3. L. Levante

Beyrut

1. M. Bouree, Consul Generale de France
2. Duchene & Cie

3. Fruilher De Rostand

4. Joseph Massadi

5. Gius. Parodi

6. F. Piclalucca e Figlio

7.N. & |. Portalis

8. Nicolas Ziffo & Co.

Kotor

1.D. Vipsovich

() Sunderland Tersanelerinde insa edilen gemiler- Osman Ondes arsiv

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



Istanbul

1. George Abbot

2. N. Agato

3. Fratelli Albini

4 Fratelli Albini
5.Sgo. Albini

6.Smith Allean & Co.
7 Arlaud & Co.
8.Armani Freres
9.Assaia Aslan
10.Stefano Badetti
11.1. Balsai & Co.
12.Benf & Co.
13.Gius. Berisso
14.Antonio Berzolese
15.Michele Berzolesi
16.P. Bougard & Panchaud
17 Nicolo Bratio e Cie
18.Calavassy & Cie
19.).S. Cartwright, Consul General
20.Vzo De Candia
21.F. Cataroni
22.Chasseaud & Co.

23.Jean Choples Des Bordes & Comp.

24.G. M. Cingria & Co.
25.Crespin Pere Et Fils
26.C. G. Cunupioti
27.Henry David

28.A. Diodati & Co.
29.Rolland Escallon et Cie
30.Eydin

31.Cost G. Falicarachi
32.La Fleche Florenville Et Cie
33.Sergio Galatti e Figli
34.M. Ganci

35.Antonino Geraci

36.G. de Giacomo

37 Fratelli Giustiniani
38.Jacques Glavany Fils & Co.
39.Henry Glavany
40.Glavany - Zino

41.Franco Gorlero e Figlio
42.1.C. V. Graviers

43 William Hadfield

44 Henry La Fontaine & Cie
45.Hayes, La Fontaine & Cie
46.Hayes, La Fontaine & Co.
47.n. A. Henry Et Cie.
48.Honeager Puntantz & Cie.
49 Frederic Hubsch & Co.
50.Hubsch & Simoni

51.Jn. Humphry & Sons.

52.A. Inglessis

53.William Kerr

54.L. Lengnich

55.G. Lervi

56.). Libeury & Cie.

57.Magni

58.N. P. Malandrachi

59 Matthieu Freres & Co.
60.Matthieu Freres & Co.
61.Ambroise P. Mavrogordato
62.Mavrogordato, Petrocochino & Co.
63.Andre Nolaki

64.Joachim Holland
65.Evangelos Pahanolis
66.Pietro Jr. Parrini

67.Pietro Parrini
68.Pedemonte & Dodero

69.Parrini Freres & Co.
70.Parrini & Levi
71.Pietro N. Petrocochino
72.Jonathan Pitts
73.Giacomo Porro

74.La Porterie E Cie
75.Prulut & Salzani & Co.
76.Rampacher & Co.

77 Rampacher - Holtermann
78.P. Rodocanachi & Co.
79.Schembri & Righina
80.Tommaso Rizzo
81.Alessandro Schembri
82.Giorgio Schembri
83.Edward Seagel
84.Rusti Sevastopulo & Co.
85.Zillich Sikiari & P. Argoti
86.Jean Simoni
87.Suppicich & Ritti
88.Suppicich Figli & Co.
89.Suppicich & Co.
90.Swan & Rampacher
91.P. Tagliagamce & Co.
92.Paul Thoraut
93.Trullet, Salzani & Cie
94.H. Vagliano
95.Valsamachy Brothers
96.Valsamachy Brothers
97.G. M. Valsamachy
98.G. M. Valsamachy
99.A. Th. Zigomali
100.Fascolo Zino
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Canakkale
1.Gianni Xanthopoulos

Gelibolu

1.Bertolini
2.Bertolini & Gennaz
3.F.J. D'Andrea

Izmir

1.Buef, Collin & Robert 10.Guys Bros & Co. 19.K. Z. Scaramanga
2.Cousinery Et Fils 11.Hanson & Co. 20.Jacob van Lermass & Co.
3.Consolato Di Sardegna 12.C. S. Hanson & Co. 21.C. Jacop Van Der Zee

4 British Consul 13.L. Karcher & Co. 22.Jacob Van Lennep & Co.
5.Consul Du Roy De Pays Bas 14.Mosch & Corns & Co. 23.J. B. Vitali

6.G. Couturier Salzam Fils & Cie 15.Pantaleon Mainetti

7.Jacob Dasody & Co. 16.). B. Patterson

8.Dromocaiti 17.Rodocanachi & Co.

9.Grunzenbach & Co. 18.1. Sazelis & Co.

Trabzon

1.G. Hochstrasser & Co.
2.P. E. Schilizzi
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GEMILER, GEMIADAMLARI VE LIMANLARLA
ILGILI KARARLARDA VAPUR DONATANLARI
VE ACENTELERININ YER]

Basbakanlik Osmanli Arsivi Mihimme ve Irade Defterleri'nde, Topkapi
Sarayl Arsivi'nde, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Deniz Mizesi Deniz Tarihi
Arsivi'nde Ozellikle Vapur Donatanlari ve Acenteleri olusumuna dair belgelerle
karsilagilmaktadir.

Bu belgelerden bazilarinda birtaraftan ticaret amaci ile yaptirilan gemilerin
icabinda donanma hizmetinde de kullanilabilmesi icin sekizbin kileden
kiiclk olmamalarina dair (22 Mart 1839) irade verilirken, yabanci ticaret
gemilerinden usulsuz olarak alinan verginin affi 5 Eylil 1846 tarihli bir iradeyle
taraflara duyurulmaktadir.

5 Aralik 1853 tarihli irade ile Karadeniz Bogazi'ndan gece girmek mecburiyetinde kalan yabanci ve dost gemilerin
birer maytap yakarak kendilerini belli etmeleri istenmekte, ecnebi tliccar sefinelerinin acentelerinin artan
sikayetlerinden 6tiri Istanbul Limanindaki korsanlarla miicadele hakkinda (26 Mart 1859) karar ¢ikartilmaktadir.

6 Agustos 1882 tarihiyle tiiccar gemileri kaptanlarina ve tayfalarina verilecek gorev kagidi, pasaport ve ilgili
malzeme uygulamasi yeniden diizenlenmistir.

1885'de denizyoluyla limanlarimiza gelen insan, hayvan ve bazi malzemelerden alinacak Risum-i Sihhiye (Saglik
Vergisi) ve Ayakbasti Parasi uygulamasi hayli sikayetlere neden olacaktir.

5 Agustos 1889 tarihli karar ile tonilato belgesi olmayan gemilerin patent almalari yasaklanirken, 2 Aralik
1890'da ticaret gemilerinin anlagmazlik suretiyle yabancilara satigi halinde iki misli Orman Vergisi alinmasi
karari, gemiyle Orman Vergisini birgéren zihniyetin carpikligini ortaya koyacaktir.

7 Agustos 1895'de Marmara iskelelerine sefer yapan yabanci rémorkérlerin calistirilmasi yasaklanmistir. Bu
kararlar ecnebi gemileri temsil eden vapur donatanlari ve acentelerini giic duruma distrdugu gibi 14 Eyldl
1896'da Osmanli limanlari arasinda sefer yapan ecnebi vapurlarin ruhsata tabi olduklar karari da haklarina
mudahele olarak adlandirilacaktir.
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20 Mart 1912 tarihiyle Bogazdan gececek vapurlarin kilavuz almalan ihtiyaci tartismaya agilmaktadir.
Zira istanbul'da kilavuzluk vazifesi yapacak rémorkér bulunmadigl, bulunsa bile harp hali nedeniyle
gonderilemeyeceginden ticaret gemilerinin tehlikeli bolgeden gegislerinde kilavuz kaptan verilmesinin kaginilmaz
oldugu 30 Eylil 1912 tarihli kararla yurlrlige girmektedir.

XX. Yiizyl baslarinda Vapur Donatanlari ve Acentelerinin temsil ettikleri istanbul Limani basta olmak tizere,
Izmir ve Karadeniz ugraklari olan yabanci armatérlik sirketlerinden bazilarini ézet bilgilerle tanimamizda yarar
gordum.

Khedivial Mail Line

Istanbul limanina tarifeli seferler yapan sirketlerden Khedivial Mail Line'in istanbul’daki acentesi olan ingiliz Alfred
C.Silley'in merkezi Meymenetli Han, Galata'daydi. Ayrica Valide Sultanaga Han Eminoni’'nde subesi vardi.

Sirketin ilk adi bilinmemekle beraber 1898’de Khedivial Mail Steamship & Graving Dock Co. adiyla faaliyet
gosterdigi biliniyor. Sirket Misir hiikimeti tarafindan armatorlik ve gemi onarimi amacli olarak kurulmus.
Filodaki gemilerin hepsi ingiliz bayragi tasimaktaydi. Gemiler yiik yolcu tagiyacak sekildeki tiplerden olusuyordu.
Ana ugrak limanlari iskenderiye, istanbul ve Lattakia ile Stiveys - Port Said ve Kizil Deniz limanlar arasinda ring
seferleri tarzinda olmustur.

Zamanla ugrak limanlarina Pire, Malta, Marsilya ve Kibris eklenmistir. 1919-1924 vyillari arasinda sirketin
kontroliiniin P&O Line'e gectigi goriliir.1936'da Pharaonic Mail Line adini aldi ve 1941'de Khedivial Mail Line
olarak adi yenilendi. Bu degisim yillarinda Istanbul dahil olmak iizere Akdeniz, Boston ve 1948'den itibaren
New York, 1951'den itibaren Charleston, Philadelphia ve Baltimore ugraklarina basladi. 1961'de devletlestirilen
Khedivial Mail Line UAMS- United Arab Maritime Co. Sirketler grubu icersinde yeralmis ve New York programini
iptal etmistir. 1965’e kadar Kanada'ya yik ve yolcu tagimaciligi ise aynen korunmustur.

Sirketin sahip oldugu ilk gemilerden 3,199 dwt'luk Abbassieh 1889 yilinda insa edilmisti. Listelerde istanbul
ugrakli olarak gorilen bu gemi 1911 yilinda Prince Line Ltd.'den satin alindi. Satin alindiktan sonra Newcastle
adi verildi ve 1930'da hurdaya ¢ikartildi. Yine 1889 insa British Empire isimli gemi 1900’da British Shipowners
Co.'dan satin alindi ve Assiout adi verildi. Bir yil sonra Ellerman Lines'e satildi. 1914'de istanbul'da iken elkonuldu
ve Izmir'in girisini engellemek amaciyla siglikta batirildr.

Filodaki gemilerden istanbul ugrak listelerinde gériilen bazi gemiler; 1882 insa 2,706 dwt'luk Assouan, 1907 insa
2,733 dwt'luk Belkas, 1891 insa 1,878 dwt'luk Benha, 1907 insa 2,732 dwt'luk Bilbeis ve digerleri sayilabilecektir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



Compagnie des Messageries Maritimes

Fransa'nin XIX. ylzyildaki en Unld yuk-yolcu tipi armatorlik
EN MEDITERRANEE sirketi Messageries Maritimes veya Compagnie des
ki Messageries Maritimes'dir. istanbul'daki acentesi Fransiz asilli

MESSAGERIES il
MARITIMES Charles Dechaud idi.

1835'de Fransiz hikimeti tarafindan Marsilya Limani ile
Akdeniz limanlari ugrakli yik-yolcu tasimaciligi amacli
kuruldu.1851'de yine devlete ait binyesinde demiryolu
ve karayolu da bulunan Messageries Nationales firmasina
devredildi. 1852'de denizcilik kismi yeniden yapilandirldi
ve 1853'de Compagnie des Services Maritimes Imperiales
aldi. Bu yeni doneminde sirket ¢ok hizli blylime gostererek
filosundaki gemi sayisi 57'ye yiikseldi.

Fransa-Prusya savaslari sonunda 1871'de  Fransa'daki
monarsi rejimi sona erince kisa adi MM olan Compagnie des
Messageries Maritimes adiyla yeniden yapilanmaya gitti. Bu
dev sirket I. ve Il. Dunya Savasl yillarinda cok agir kayiplara
ugramasina ragmen 1969-1972 yillarinda énemli cikislari
basardi ve 1977'de MM, French Line CGT ile birleserek
Compagnie Generale Maritime adiyla yoluna devam etti.
1981'de MM Lloyd's Register kayitlarindan silinmistir.

1835-1939 siirecinde Marsilya- Istanbul-Karadeniz/Trabzon-

a . ) P . _ .
Messageries Maritimes sirketinin posterlerinden biri TI:a PZOH, MarSIlya' 1851'de Civitavecchia BeyrUt seferleri
Compagnie des Messageries Maritimes goru mekte.

Marsilya - Algiers -Oran- Bone-Tunis seferleri 1854 - 1940 yillarinda devam etmistir. Haliyle Bordeaux, Rio de
Janeiro, iskenderiye, Maurutius, Aden, Saigon, Hong Kong, SDhanghai, Yokohoma, Ceylon, Melbourne, Sidney,
Panama, Hamburg, Le Havre, Giiney Amerika gibi cok yaygin seferleri de vardi.

Sirketin Istanbul acentesi 1851'e kadar C. Beuf, 1871'e kadar L. Rouet (6. 26.7.1871), 1873'e kadar M. Girette ve
M. Barthelemy Saint-Hilaire, 1875'e kadar M. Grugoli (6. 1880) ve 1914'e kadar E. Labussiere ve A. Monge'ydi.

Bu dénemde acentenin ofisi Cinili Rihtim Hani’'ndayd.
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Hamburg-American Packet Company
Hamburg-Amerikanische Packetfahrt Aktien - Gesellschaft
Hamburg-American Line

Hamburg - Amerika Linie ve Hapag - Lloyd

kiesenozetrdampyer , Kaiserin Huguste Vikioria"
(Hanmibury Anerilo Linle) 4

Hamburg-Amerika Linie filosunda yeralan Atlantik asiri seferler yapan yolcu gemilerinden Kaiserin Auguste Viktoria

Merkezi Karakoy'de olan Foscolo Mango & Co.'nun genel acenteligini yaptigi Hamburg - American Line'in ilk
adi Hamburg - American Packet Company idi. 1847 yilinda Packet Co. adiyla kurulmustur. Southampton ugrakli
olmak tizere New York'a posta ve yuk seferleriyle taninmistir. Hamburg - New York arasindaki seferler 40 giin
stirerdi. 1875'de sirket Adler Line'i satin aldi ve 1886'da Carr-Union Line ile birlesti.

Hapag-Lloyd olarak yasamini devam ettiren Hamburg Amerikanische Packetfahrt Actien Gesellschaft ingilizce

olarak Hamburg America Line, bazen Hamburg-Amerika Linie ya da Hamburg Line olarak kullanilmistir. Kuruculari
Hamburg liman kentinden olan Godeffroy, Ferdinand Laeisz, H. J. Merck, Carl Woermann, August Bolten ve
diger tuccarlardi. Asil blylme streci Almanlarin Amerika'ya gogu yillarinda olmustur. Kurulusundan 123 yil
sonra Bremen merkezli North German Lloyd ile birleserek Hapag - Lloyd AG adini aldi.
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1872'den baslayarak Hamburg - New York baglantili haftalik yolcu tasimaciligiyla buytk gelismeler gostermistir.
Gogmen talebini karsilamak amaciyla programa Baltimore eklenmis, ardindan Bati Hint Adalari, Mexico, Glney
Amerika ugraklari, Cin, Japonya ve Avusturalya programlariyla devam etmistir. Akdeniz'deki kirici rekabete karsi
Hamburg- American ile North German Lloyd Line ortaklasa servis verirlerdi.

Istanbul ugrakli yolcu-yiik posta seferlerinin 1883 yilinda basladigi belirtilir ve Hamburg - Antwerp - Lisbon -
Akdeniz ugraklari - istanbul ring seferleri halinde 1934'e kadar devam etmistir.

Westcott & Laurence Line

ingiliz Wescott & Laurence Line'in Tirkiye genel acentesi Gilchrist Walker & Co. sirketiydi. Gilchrist ailesi
Iskogya'da Gilchrist klanindan gelmektedir. Bu klandan Walker Gilchrist ailesi Istanbul'a gé¢ etmistir.

1867'de Robert Houseden tarafindan ilk stimli yelkenli geminin satin alinmasiyla armatorlik faaliyetinin
bagladigi gorilen sirket, Westcott & Houseden adini tasiyordu. Robert Houseden'in 1871'de vefati Uzerine
sirketin adi Westcott & Laurence olarak degistirilmesine ragmen 1901'de filosundaki Avoca, Cedardene, Gulf
of Suez, Joshua Nicholson, Orchis, Orestes, Perim, Plymothian ve Tenedos isimli gemiler dahil olmak uzere,
Ellerman & Papayani grubuna satildi.

Wilson Line - Beckinton, Wilson & Company - Wilson, Hudson & Company -
Thomas Wilson, Sons & Company

Karakoy'deki gemi acentelerinden F.Heald & Rizzo ortakliginin temsil ettigi ingiliz Wilson Line, 1822'de Hull'de
Beckinton tarafindan Wilson & Co. adiyla kuruldu. Bu armatorliik sirketi, yelkenli gemilerle isvec'ten ingiltere'ye
demir cevheri tasimaktaydi.1835 Hull ile Hamburg- Rotterdam limanlari arasinda stimli gemilerle yolcu
tagimaciligina basladi ve Hull - Dunkirk hatti devreye girdi.

1870'den itibaren Adriyatik, Karadeniz, Akdeniz limanlar ugrakli ring seferleri gorilmektedir.1878'de ise
Hull'de kurulu Browlow, Marsdin & Co. Sirketi filosundaki yedi gemi dahil olmak tizere Wilson Line'i satin ald!.
1903'de filosunda 23 gemisi olan Hull limanina kayitli Bailey & Leethem sirketi satin alindi. Ayni yil Kopenhag
merkezli DFDS ile Londra - Baltik ortak seferleri anlasmasi yapildi. 1900'de Wilson Line dinyanin en biyik 6zel
armatorlik sirketi olarak taninryordu.

Deutsche Levante Linie

Deutsche Levante Linie ilgingtir Alman diizenli hat sirketi olmasina karsin istanbul'daki genel acentesi italyan
Sfezzo Agelasto ve sirketin adi Agelasto, Sfezzo & Co. idi.

1889'da kurulan Deutsche Levante Linie Dogu Akdeniz, Kuzey Afrika ve Karadeniz limanlari baglantili olarak
planlanmisti. Deneme amacli olarak Istanbul basta olmak Gzere Akdeniz - New York seferleri 1902-1904
yillarinda devam etti ve verimlilik olmayinca iptal edildi.

1910'da Bremer Dampfer Linie Atlas'yle birlestigi gibi, ayni sene H.C.Horn firmasindan A. C. de Freitas ve Adria
Line'r satin aldi. 1912'de sirketin filosu 54 gemiden olusuyordu.
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1914'de Hapag ve bir diinya markasi haline gelen Albert Ballin sirketin kontroliini ellerine gecirdiler. 1914'de
|. Dinya Savasi'nin patlak vermesiyle sirketin tim gemileri limanlara baglandi ve is yapamaz hale geldiler.
Gemilerden birkismi Alman limanlarinda baglarken, bazilari tarafsiz devletlerin limanlarina sigindi, bazilari ise
batirildi. Ancak énemli sayidaki gemi dost dlke Tirkiye tarafindan devralindi.

Almanya’nin yenik dismesiyle sirketin kalan tim gemileri enterne edilerek 1,600 groston tzerindeki gemilerine
elkonuldu.

1920'den baglayarak Deutsche Levante Line 6zel bir armatorlik sirketi olmaktan uzaklasti ve Hapag'in bir parcasi
haline geldigi gibi 1935'de Alman hukimetinin millilestirme politikalar dogrultusunda Hapag'dan ayrilarak DLL
olarak ayri bir sirket haline getirildi.

1956'ya kadar muhtelif degisimlerden gecen DLL'in cogunluk hisseleri Rudolf Hamburg Sudamerikanische
Line tarafindan satin alindi. 1967'de sahip oldugu gemilerin bacalarinin rengi ve forsu Hamburg Sud olarak
degistirilirken DLL denizcilik dunyasindan silindi. 1889 - 1914 yillarinda Hamburg / Bremen / Antwerp /
Rotterdam, Dogu Akdeniz, Kuzey Afrika ve Kara Deniz dizenli hatseferleriyle dnsiralarda yeraliyordu. 1902 -
1904 yillarinda Karadeniz ve Akdeniz limanlari - New York denemesi basarisiz kaldi. 1920 - 1939 yillarinda
Hamburg - Bati Akdeniz, Dogu Akdeniz ve Karadeniz diizenli hat seferleri blyk ilgi gordi. 1949 - 1967 arasinda
Hamburg - Akdeniz seferleriyle de tanindi.

Gemilerinin bircogu Tiirk sehirlerinin adini tasiyordu

DLL sirketi filosundaki gemilerden bircoguna Tirk kentlerinin veya liman kentlerinin adini verdi. 1922 insa eski
adyla Atto, 1936 yilinda satin alinmis ve Adana adi verilmisti. Bu gemi 1941 yilinda Libya aciklarinda ingiliz Savas
gemileri tarafindan batinlmistir. 1906 insa 1,832 dwt'luk Aegina izmir'de bagliydi ve ayni sene Osmanli Seyr-i
Sefain Idaresi'ne verilerek Ttirk birliklerinin taginmasinda kullanildi.1915'de Izmir girisinde batirildi ve birkag sene
sonra yeniden yuzdirtlerek tamir edildi ve 1920'de [zmir adi verildi.

1905 insa Anatolia gibi, 1922 insa Anatolia, 241 grostonluk rémorkdr Angora, 2,289 dwt'luk 1923 insa Angora,
4,768 dwt'luk 1937 insa Ankara, 1953 insa 4,609 dwt'luk Ankara gibi, Derince, Adana, Sivas, Galata, Gelibolu,
Haydarpasa, Imroz, Kavak, Konya, Marmara, Pera, Pergamon, Prinkipo, Symrna, Stamboul, Therapia ve Yalova, DLL'in
filosunda Turk liman sehirleri, arkeolojik isimler veya Anadolu sehirlerinin adlarini tasiyan gemiler olmustur. Bu
yapisiyla DLL filosundaki gemilere en yiksek sayida Tirk limani, kent veya arkeolojik yerlerin iceren isimleri
vermis olan bir sirket olarak taninir.

DLL, 1969 yilinda, Atlas Levante Linie, Transmarin, Argo Nah-Ost Linie sirketleri birlestiler ve Turkiye'deki
acenteleri Anadolu Deniz Acenteligi Ltd.Sti'yi ortak yaparak acentelik faaliyetlerine devam ettiler.

1978'de DNOL'le ortaklik hisselerini Anadolu Deniz Acenteligi Ltd.Sti'ye devrederek faaliyetlerini strdirduler.
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Orient Line

Orient Steam Navigation Company 1877'de Anderson tarafindan kurulmus bir ingiliz posta gemicilik sirketiydi.
Amaci Londra ile Avusturalya arasinda yolcu, yik ve posta dizenli seferleri yapmakti. O siralarda Giliney
Amerika limanlar baglantili calisan Pacific Steam Navigation Company (PSNC) mali krizle karsi karsiya kalmis,
gemilerinin énemli kismi baglanmisti. Bu sirketin iki gemisi Royal Mail Line'e satildi ve diger dort gemisi dnce
kiralandi ve sonra 1878'de Orient Line'e satild..

Orient-Royal Mail Line'nin [stanbul ugrakli posta gemilerinden Ophir ve Orient Line iken Istanbul posterli mug-kahve bardagi (Osman Ondes arsivi)

Bir adim daha atilarak Orient Line ile PSNC ortak oldular. Boylece Orient- Pasific Line adiyla aylik seferler onbeg
gln araliklarla yapilir hale geldi. 1881'de Siiveys Kanali transit gegisli bir hat daha devreye girdi. 1906'da iki
ortak yollarini ayirdi ve sadece Orient Royal Mail Line kaldi. 1919'de ise Orient Line hisselerinin kontroliine
sahip olmak kaydiyla tim hisseleri P&QO'ya devredildi.1965'de Orient Line hisseleri P&QO'ya satildi. Orient Line
boylece deniz ticaretinden gekilerek tarih oldu. P&O'nun 1984-85'de ana acentesi Maurice Hendrik Dutilh,
Istanbul acentesi Anadolu Deniz Acenteligi Ltd.Sti. oldu.

Ellerman Line

Ellerman Line’nin Tirkiye genel acentesi James La Fontaine'di. Liverpool ve Londra'li armator Frederick Leyland
1873'de Bibby Line'i satin alarak yiik ve yolcu tasimaciligina girmisti. 1892'de ani vefatiyla Christopher Furness
ve Henry O’Hagan bir araya gelerek Frederick Leyland & Co. Sirketini satin aldilar.

Zamanla biytme gosteren sirket 1901'de filosunu bir diinya armatorlik devi kurmak isteyen Amerikali finansor
J. Pierpont Morgan'a satti. Ellerman ise ayni sene Papayani City ve Hall Lines'’i satin alarak yeni bir filo yaratti.
Yeni kurulan Ellerman Lines Ltd. sirket, Londra - Akdeniz limanlari ugrakli tarifeli seferler yapmaya basladi.
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Ellerman diger dizenli hat sirketlerini satin almay strdirdd ve 1902'de Wilson Line 67 gemilik filosuyla
birlikte satin aldi. Sirket I. Dinya Savag yillarinda tim gemilerini kaybetti ve parasal sikintiya girdi. Ellerman 37
milyon sterlinglik bir servet birakarak 1933'de vefat etti. 1939'da sirketin 919,969 dwt'luk 109 gemisi vardi. Bu
gemilerden yarisini Il. Dlnya Savas! yillarinda kaybedecektir.

Ellerman 1966'da Associated Container Lines birligine tye oldu ve Akdeniz'de ¢ok basarili konteynerli tagimacilik
pazarindaki yerini aldi.1973’den buyana otelcilik, matbaacilik, icki tretimi gibi ¢ok degisik alanlara yaptigi
yatinmlarla da geniglemesini surdiirdu. 1983'de yeniden satisa cikartildi ve Barcley Kardesler grubuna satilarak
Cunard - Ellerman adini aldi. Nihayet 1991'de Andrew Weir Denizcilik Grubu'na satildi. Ellerman ve Andrew Weir
isimleriyle faaliyet gosterdiginde Turkiye ana acentesi Anadolu Deniz Acenteligi Ltd.Sti'ydi.

Ellerman’in derslerle yiiklu arsivi ve tiim belgeleri Glasgow Universitesi'nde, Ellerman Wilson belgeleri ise, Hull
Universitesi kayitlarinda korunmaktadir

Papayanni Lines

Londra'da yasayan Istanbullu bir Rum olan George Papayanni 1844'de Londra'dan Akdeniz ilkeleriyle daha
yakin ticaret ortami bulacagina inandigi Liverpool'e yerlesti ve Istanbullu Levanten Pierre Massabini ile Kuzey -
Dogu Akdeniz, Yunanistan ve istanbul, izmir ugrakli seferler icin bir sirket kurdular.

Papayanni and Massabini 1846'da kiradiklari bir gemiyle calismaya basladilar. 1855'de gemi satin aldilar. 18671'de
Misir pamugunun daha kaliteli islenmesi isine girdiler. Buradaki amaglari Giiney Amerika pamuguna Avrupada
bir alternatif yaratmakti.

Sirketin merkezi Londra olmasina karsin asil isleri Yunanistan'daydi. Pamuk isindeki ortaklari Basilio ile birlikte
dokuz stimli gemi satin almislardi.1897'de Basilio’'nun vefati sonunda hisseleri ailesinin alti Uyesine dagild..
Bu ortaklar filonun yenilenmesine karsi ¢iktiklarindan ¢ok zorluklar meydana geldi. Sonunda Papayani Lines,
Ellerman’a satildi. Papayani iinvani 1932'ye kadar devam etti.
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Lloyd Austriaco - Austrian Lloyd Lloyd Triestino - Societa di Navigazione Lloyd Triestino - Societa
Anonima di Navigazione Lloyd Triestino - Lloyd Triestino di Navigazione SpA

Compagnies de Navigation a Vapeur de Lloyd Autrchien - Lloyd Austriaco adini tasidigi 1792-1796 yillarinda
Galata'da Venedik Fahri Konsolosu olan Nicola Chialli'ye ait Ferigo Foscari ve XIX.Yuzyilda A. Foresti Gemi
Acentesi ve Lloyd Triestino adini aldiginda Galata Mumhane Caddesi'ndeki Donizetti Brazzafolli Gemi Acentesi
tarafindan temsil edildi.

istanbul'a muntazam tarifeli seferleri olan Lloyd Triestino’nun baslangi¢c noktasi 1836 yilina kadar uzanmakta.
Trieste'de faaliyete gecen sirket bu kentin Avusturya - Macaristan imparatorlugu'na bagli bir liman kenti olmas
nedeniyle bu ulkeye ait bir denizcilik firmasiydi.

1909'da Lloyd Austriaco adina Trieste Tersanesi'nde insa edilen Leopolis isimli posta gemisi 1919 yilinda Lloyd Triestino filosuna devredildikten sonra 1932'de
Campidoglio olarak yeniden tescil edildi ve 1934 de Sosyete Vapurculuk TAS'ye satilarak Aksu adi verildi.
Kaynak: Osman Ondes arsivi
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Baslangic yillarinda sadece Adriyatik limanlarina seferler yaparken, zamanla seferlerini Akdeniz, Hindistan ve
Uzak Dogu limanlari olmak tizere genisletti. 1872'de Lloyd Austro - Ungarico adini tasirken, adi 1891'de Austrian
Lloyd oldu. 1881'de New York, Brazil ve River Plate'e seferlere basladiysa da New York'a tek seferden sonra bu
ugrak kaldirildi. 1886'da sirketin filosunda 86 gemi bulunuyordu.

Tarifeli ugrak yaptigl Adriyatik, Ege ve Karadeniz baglantili seferleri; Trieste, Venedik, Fiume, Patras, Kalamata,
Pire, Volos, Salanik, Kavala, Dedeagac, istanbul, Samsun, Trabzon, Batum limanlariyd.

Akdeniz ugraklar; Trieste, Venedik, Fiume, Bari, Brindisi, Pire, Rodos, Iskenderiye, Port Said, Yafa, Hayfa, Beyrut,
Tripoli, iskenderun, Mersin, Larnaka, Limasol limanlar rotasyonu olarak devam ediyordu.

|.DUnya Savas yillarinda seferlerini durdurmak zorunda kalan sirket 1919'da Italyan bayragiyla Lloyd Triestino
olarak yiik tagsimaciligi yapan bir armatorlik sirketi olarak yeniden faaliyete basladi.

Lloyd Triestino - Societa di Navigazione Lloyd Triestino - Societa Anonima di Navigazione Lloyd Triestino -
Lloyd Triestino di Navigazione SpA adlarini alan sirketin gemi sayisi 62'ye inmisti. Fakat 1930’a kadar énemli
buyime gosteren Lloyd Triestino Akdeniz, Hindistan, Uzak Dogu ve Afrika ugraklariyla faaliyetine basariyla
devam etti.

Lloyd Austriaco adina 1908 inga Graz isimli posta gemisi 1919 yilinda Lloyd Triestino filosuna devredildikten sonra
1932 yilinda Bulgaria olarak isim degisikligine ugradi ve 1934'de Sosyete Vapurculuk TAS'ye satilarak Gineysu
adini aldi. Yine Lloyd Austriaco adina 1909 insa Leopolis 1919 yilinda Lloyd Triestino filosuna devredildikten
sonra 1932'de Campidoglio olarak yeniden tescil edildi ve 1934'de Sosyete Vapurculuk TAS'ye satilarak Aksu
adi verildi.

Her iki gemi Avusturya - Macaristan imparatorlugu’nun limani olan Trieste'de insa edilmisti. 3.905 gros tonluktu.
Boyu 121 m, genisligi de 7,4 m idi. 4.000 beygir gliciindeki stim makinesiyle azami seyir stirati 14 knots'du.

Lloyd Austriaco sirketinin istanbul acenteligini 1844'e kadar A. T. Reboul ve M. Marinic yapiyordu, 1845-1850
yillarinda M. Marinic, 1853’e kadar P. Terenza, F. V. Demattei ve 24.5.1874'ten 1873'e kadar M. Nicolic, 1873'ten
itibaren G. Fornj, 1900'dan sonra da M. Gorgomila Istanbul acentesinin yoneticisi oldular.

Bateaux & Vapeur du Levant

Rostandlar, Levant ile uzun yillara dayanan baglantilara ve kendi yelkenli gemilerine sahip eski bir Marsilyali
tliccar ailesiydi. 1845'te Bruno-Xavier Rostand 1,5 milyon franklik bir sermayeyle Bateaux a Vapeur du Le-
vant adiyla anilan Rostand&~Cie. sirketini kurdu ve bu sirketin idaresini oglu Albert Ustlendi.

1851'e kadar sirkete ait Bosphore, Hellesponte ve L'Oronte adli tic gemi diizenli olarak Marsilya'dan istanbul'a
sefer yapiyordu. Sirketin istanbul acentesi C. Beuf idi. Bu gemiler daha sonra, Messageries Maritimes'e satildi.
Gemilerin satilmasiyla birlikte C. Beuf, Messageries Maritimes'e gecti.
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Peninsular & Oriental Steam Navigation Company P&O

B.McGChie Willcox ve Arthur Anderson tarafindan 1815'te kiclk bir igletme olarak kuruldu. Hizla blytyen bu
gemicilik sirketi, 1837'de Falmouth'dan iberya yarimadasinin limanlarina posta seferleri baslatt.

1839'dan itibaren ingiltere’den Iskenderiye, Malta ve Korfu'ya diizenli posta hizmeti baglatti. Sonraki yillarda
duzenli seferlerini Seylan, Hindistan ve Cin'i de kapsayacak sekilde genisletti ve sirketin adi Peninsular&Oriental
Steam Navigation Company oldu ve Sirket, 1,000.000 sterling sermayeye sahipti.

Journal de Constantinople veya La Turquie'deki Istanbul gemi listelerinde, 1843'ten itibaren Istanbul'a
dizenli hat seferleri yapan Tagus, Iberia, Pottinger, Sultan, Erin, Euxine, Queen, Nautilus, Haddington ve City of
Londonderry vapurlarinin adlari geciyor.

1851'de sirketin Akdeniz ve Karadeniz hatlarinda on iki vapuru calisiyordu. Bunlar arasinda, Ingiliz hikimeti
tarafindan stibvanse edilen ve Southampton ile iskenderiye arasindaki posta hizmetini yiriiten modern pervaneli
vapurlar da bulunuyordu.

Kirim Harbi sirasinda onbir P&O vapuru asker ve malzeme nakliyatinda gorev yapti; Temmuz 1856'da sirket Lloyd
Austriaco ile rekabet etmek tizere Istanbul-Braila hattini acti. Bu gemicilik sirketi, sonraki yillarda ingiltere’nin en
biytk sirketlerinden biri oldu; 1870’te 44 gemiyle 81.709 tonilatoluk, 1900'da 56 gemiyle 287.576 tonilatoluk
kapasiteye yikseldi.

Sirketin Istanbul acentesi C. S. Hanson ve daha sonra da W. Seager'di. W. Seager'in ofisi Cinili Rihtim
Hani'ndaydi.”)

Compagnie de Navigation et de Commerce

1836'da Karadeniz'de calisan Rus vapurlarinin sayisi on ikiydive 1840 sonunda Ruslarin Compagnie de Navigation
et de Commerce'j, ilk baslarda Carlik donanmasina ait Odessa, Crimee ve Chersonese adli ui¢ vapurla Odessa-
Istanbul seferlerini baslatti. Bu hat 1856'da 6,000.000 ruble sermayeli bir anonim sirket olarak tescil edildi,

Sirket 1873'te 27 gemiyle 14,352 tonilatoluk kapasiteye yiikseltti. Bu gemiler Karadeniz'in yani sira iskenderiye-
Port Said-Beyrut-Trablussam hatti tizerinde calisiyordu ve hatlarin her birine gemi tahsisi ve devlet siibvansiyonlari
bakimindan farkli sekillerde ele aliniyordu. $irket 1876'da 1,5 milyon ruble harcayarak gemilerini yenileme karari
aldi. 1882'de uluslararasi hatlarda ¢alisan gemilerinden artik sadece altisi iyi durumdaydi.

1902'de sirket 72 vapura ve kendine ait tersanelere sahipti. Ancak bu sirketin disinda “Géndillii Filo” nun gemileri
de Karadeniz ve Bogazlar'dan gecen glizergahlarda calistyordu.

Sirketin istanbul acenteleri Korostovtzev, daha sonra da D. Cernogorcevi¢'di. Acentenin ofisi, Galata Mumhane
Caddesinde bulunuyordu.®
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Khedivial Mail Steamship and Graving Dock Comp. Ltd.

1862'den beri Aziziye-Misriye adiyla var olan Misir denizyolu, faaliyetine on gemiyle basladi; daha
sonra Compagnie Egyptienne Khedivie ya da, Khedivial Mail Steamship and Graving Dock Comp. Ltd. adi verilen
sirket, 1870'te, Resid, Assiut ve Nil adli ti¢ gemiyle iskenderiye-istanbul hattini baglatti. Sirket diger vapurlariyla
da Italya ve Fransa limanlarina hatlar act.

Sirket, 1875'te 20 gemisiyle 15,952 tonilatoluk kapasiteye sahipti ve bunlardan onu Akdeniz'de, digerleri
de Kizildeniz'de calisiyordu. Ayrica Nil tagimaciligi icin on vapuru ve 380 mavnasi da bulunuyordu. 1878'de
denizyolu sirketiyle Misir posta hizmeti birlestirildi, gemi sayisi birkag kayba ragmen, yeni katilanlar sayesinde
yeniden 22 gemiye ulasti.

Bu gemilerden 9'u Akdeniz'de, 13'ti Kizildeniz'de ¢alisiyordu. 1879'da Yunan hikiimetiyle yapilan yeni anlasmalar
sayesinde Yunanistan limanlarina seferler baslatti ve 1880’de tatmin edici bir sonug elde etti.

Sirketin Istanbul'daki acentesi basta Bahcekapi'da Ahmet Hasim Pasa Hani'nda, daha sonra da Galata'daki
Meymaneteli Hani'ndayd:.t)

Burns & Maclver ve Cunard Line

Burns & Maclver, 1830'da Kuzey Atlantik hatti seferleri icin kuruldu. Sirket bu tarihten itibaren posta hizmetini
ylruttd ve Atlantik’te yolcu tasimaciliginin gelismesinde énemli bir rol oynadi. Daha sonra Cunard Line adini
alan bu sirketin 49 vapuru vardi; ancak bunlarin sadece bir kismi Akdeniz'de ¢alisiyordu.

Sirketi istanbul Limani'nda temsil eden acentesi C.&E. Grace'di. Acentenin ofisi, Persembe Pazari, Bakir Sokak
No.l'de bulunuyordu. Bu acente diger denizyollarindan farkli olarak ABD'ye yolculuk imkani da sunuyordu. Ch.
Grace'in (10 Subat 1882) 6limiinden sonra bu gérevi Mart 1882'de Thomas C. Joly tstlendi.

Nouvelle Societe Maritime de Navigation & Vapeur

Nouvelle Compagnie Marseillaise A. & M. Fraissinet & Fils. 1836'da kuruldu. Sirket Onceleri Marsily'yle
Montpeiller'in gliney batisindaki Agde arasinda yakin mesafe seferlerini baslatti. Daha sonralar da kiicik tonajll
vapurlariyla Ispanya ve Portekiz seferlerinde faaliyet gosterdi.

1853'ten itibaren adi “Compagnie Marseillaise de Navigation a Vapeur” olarak yenilenen sirketin 1855 yilinda 8
olan stimli gemi sayisi, 1870'ten itibaren de 20'ye yiikseldi. Bu gemiler Bati Akdeniz hatlarinin (/talya, Korsika,
Malta vb.) yani sira 1870'ten itibaren Istanbul hattinda da diizenli seferler baglatti.

1874 te sirket bir kere daha yeniden yapilandirildi; Nouvelle Societe Maritime de Navigation & Vapeur (Company
Fraissinet) Korsika'ya posta hizmetini Ustlendi ve hattini istanbul ve Karadeniz'i kapsayacak sekilde genisletti.
1890’da 33,000 tonilatoluk kapasiteli 26 gemiden olusan filosuna, 1892'de Morelli sirketinin bes gemisi de
katildi. Ulkedeki siyasal ve ekonomik sikintilar kadar Balkan savaslari sonucunda, sirketin kismen eskimis olan
gemi varligl XX. ylzyil basinda 17 gemiye ve 38.000 tonilatoya geriledi.
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Sirketin Istanbul acentesi M. Vuccino'ydu; daha sonra da G. Schrimpf ve A. Tachella bu gérevi siirdirdiiler.
Acentenin ofisi Galata'daki Fransiz Hani'ndayd. )

John Biby&Sons (Liverpool)

Basta J.Biby & Sons adiyla anilan sirket, daha sonralari Liverpool merkezli Fred Leyland & Sons'a devredildi.
Filosundaki gemiler Arabian, Bavarian, Eqyptian, Livonian gibi milletlerin adlarini tagiyordu. Bu gemiler Liverpool-
Istanbul ve birkag Karadeniz limani arasinda tarifeli seferler yapmiglardir.

Istanbul acentesi, Edward La Fontaine'di. Acentenin ofisi, Galata'daki Yeni Millet Hani'ndayd.”)
Trinacria (Palermo)

Sirket, 9 Kasim 1871'de Italyan hiikiimetiyle diizenli hat konusunda imzalanan bir anlasma uyarinca kuruldu.
Ocak 1873'ten itibaren Segesta, Panormo, Simeto, Solunto, Aggrigento, Imera, Drapano isimli kirambar tipi
gemiyle 6nce Messina-Pire-izmir-Selanik-istanbul hattini baglatti. Daha sonra da Venedik-istanbul hattini
devreye aldi.

Istanbul acenteligini M. Rizzi yapiyordu. Acentenin ofisi ise, Galata'daki Fransiz Han'da bulunuyordu.®)

Compagnie Royale Neerlandaise des Vapeurs du Levant (Amsterdam)

Sirket, Nisan 1873'te Pollux ve Stella vapurlariyla Bordeaux ana liman olmak tizere, istanbul baglantili Galati ve
Braila'ya duzenli seferler bagslatti. Daha ileriki yillarda filosundaki gemi sayisini artirdi.

istanbul acenteligini F. Frederici yapiyordu; daha sonralari ise F. Mango & Cie. sirketi Ustlendi. F. Frederici'nin ofisi,
Voyvoda Caddesindeki Glavani Han'da bulunuyordu. F. Mango & Cie. sirketi ise, Cinili Rihtim Hani'ndaydi. )

Compagnie de Navigation Armenienne et Maroccaine

Sirket ilk defa “N. Paquet Aine & Cie” adiyla ve bir Fransiz sirketi olarak kuruldu. Kisa ugrakli Kuzey Afrika
hatlarinda basladiktan sonra 1874'te Karadeniz'e hattini baglatti. Daha sonra adini “Compagnie de Navigation
Armenienne et Maroccaine” olarak degistirdi. 1878'de 14,400 tonilato kapasiteli dokuz gemisi diizenli olarak
istanbul'dan ugrakli olarak diizenli hat seferi yapiyorlardi. I. Diinya Savagi yillarinda 4 gemisi batmistir.

Istanbul acentesi Laurent Reboul'du. Acentenin ofisi, Galata'da Mumhane Sokagi'nda bulunuyordu. )

Moss Steamship Company (Liverpool)

Liverpool merkezli Moss Steamship Company Istanbul'a diizenli sefer yapan armatérlik sirketlerindendi.
Filosundaki 15 gemi Liverpool'dan istanbul-izmir-Beyrut-iskenderiye'ye ve Ege'deki birkac limana diizenli
seferler yapiyordu.

Istanbul acentesi . W. Whittall & Co.'du. Acentenin ofisi Galata'da Havuzlu Han'da bulunuyordu.t”
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Gemiler ya samandiralara baglamakta veya Sirkeci’de ki¢tan kara halatlarla baglanarak, yiik tahmil tahliyesini yine mavnalarla yapmaktalar.
Kaynak: Abdullah Freres.
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Societa Nazionale di Servizi Marittimi (Roma/Palermo)

7 Mayis 1881'de, bolgesel ulagim ve yerli tersanecilik alanlarinda faaliyet gésteren Vincenzo Florio (kurulus tarihi
1872) ve Raffaele Rubattino (kurulus tarihi 1838) adli iki Ceneviz denizcilik sirketinin birlesmesiyle kuruldu. Ise
mutevazi 6lcllerde baglayan Rubattino filosunu 1872'de 8,306 tonilatoluk 22 gemiden olugan bir filo haline
getirdi. Filossunu 1879'a kadar 25,714 tonilatoluk 38 gemiye yikseltti. 1877'de baska duzenli hat firmalari gibi
bu sirketin gemileri de Italyan hiikiimetiyle yapilmis sdzlesmeler uyarinca posta hizmeti veriyordu.

Raggio & Co.'yu devralarak biinyesine katti. 1885'te gemi sayisi 90 gemiyle 53,803 tonilatoya, 1890'da 100
gemiyle 103,500 tonilatoluk kapasiteye yiikseldi.

Bu sirketin gemilerinin pek azi Istanbul-Karadeniz giizergahinda calistyordu. Gemilerin biyiik kismi denizasir ve
Dogu Asya hatlarinda calismaktaydi. Sirketin istanbul acentesi Galata'da, Hiidavendigar Han'daydl.(*)

Societe Continentale des Bateaux & Helice

Belcika hiikiimet programinin bir devami olarak, Belcika celik isletmeleri Cockerill'in temsilcisi M. Lintz tarafindan
Mart 1851'de, Societe Continentale des Bateaux a Helice (Kontinental Pervaneli Vapurlar Sirketi) adiyla kuruldu.

Hissedarlari arasinda, bu sirket grubunun Pera'li birkag finansort vardi. )
T.B. Morton & Co.

1855 yilinda “Morton Stimli Gemi Sirketi” adiyla Istanbul’da kuruldu. Sirket, Istanbul Limani'yla Karadeniz
limanlari arasinda Tuna Nehri tzerinde Braila'ya kadar olan bolgede dizenli seferlerle mektup, paket ve yiik
tagimaciligl yapmaktaydi.©’

(*) Kaynak- Wolfgang Miiller-Winer. Bizans'tan Osmanli’ya [stanbul Limani Cev. Erol Ozbek Tarih Vakfi Yurt Yayinlari istanbul, 1998.
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Tiirk limanlarina diizenli seferler yapan Sirketler sunlardi:
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Achaiki (Patras),

Archipelago American S.S. Comp. (Portland/Maine),
C. De Navigation a Vapeur Panhellenique,
Compagnie Belge d'Anvers,

Ellerman Line,

Flotte Volantaire Russe,

Fraissinet & Co.

Hamburg — American Line,

Hungarian Levante Line,

. Johnson Line,

. London Steam Navigation Comp.

. Navigation Hellenique J. McDowall (Pire),
. Norddeutsche Lloyd (Bremen),

N. Paquet & co.

. Papayanni Brothers (Liverpool),
. Royale Neerlandaise,

Serviciul Maritim Roumain,

. Societe Commerciale Bulgare de Navigation a Vapeur
. Societe de Navigation a Vapeur le Levant Anatolie,

. Westcott-Line (London),

. Wilson Line.
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Karakoy ve Tophane Rihtimi
Kaynak: Sabah & Joaillier
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GEMIACENTELERININ MESLEK YASAMINDA
ISTANBUL LIMANI ICiN ILK ADIMLAR;
GALATA, SALIPAZARI VE EMINONU
RIHTIMLARI

Istanbul’'un denizyoluyla yik ve yolcu hareketinin ihtiyacini karsilayacak
ilk kiyisi Galata olmustur. Bu olusum 1160 yilinda Galata'ya yerlesen
Cenevizliler'le baslar. XIll. Yizyil'dan sonra Bizans'in ticaret merkezi olan
Galata, Osmanli doneminde de bu 6zelligini korur.

XVII. Yizyila kadar Avrupa'dan gelen gemiler, Tophane Limani'na demirlemekteydiler. Bu dénemde Tophane
Limani'nda gemilerin baglandigl samandiralarla sahil arasinda yik ve yolcu taslyan mavnalar ve kayikgilar
bulunmaktayd:.

Sonraki ylizyilda artan deniz trafigi nedeniyle istanbul'a yeterli liman hizmetlerini verecek rihtimlarin yapilmasi
ihtiyaci kaginilmaz olmustur. Ancak bu rihtimlarin yapilisi, cesitli nedenlerden dolayr XIX. Yizyil sonlarini
bulmustur.

Karakdy'den Findikli'ya kadar uzanan sahil seridinde eskiden yalilarin, Tophane'de ise Tophane Kislasi'nin
(Tophane-i Amire) bulundugunu belirten tarihci Resat Ekrem Kocu 1972'de yayimladigi istanbul Ansiklopedisi'nde
Galata RihtimI’nin tarihini soyle Ozetler; “Rihtim yapilmadan Galata’nin yali boyunca denize cakilmis kaziklar
ustiine bir sira kayik iskelesi vardi.

Azebkapusu'ndan Tophane'ye dodru; Funda iskelesi, Kirekcikapusu iskelesi, Eski Yagkapani Iskelesi, Galata
Balikpazari Iskelesi, Karakéy Iskelesi, Giimriik [skelesi, Kursunlumahzen Iskelesi, Egrikapu Iskelesi, Kirechanekapusu
[skelesi, Debbaghane iskelesi, Sirkeci [skelesi (Galata Sarap Iskelesi) devam ederdi.

Bu iskelelerin aralari boydan boya ve climlesi ahsap diikkanlar, bekar odalari, lebideryada evlerdi ve aralarindan
birkaci da kagir mahzendi. Kadim Galata Zindani da yali boyunda, Yagkapani ve Balikpazari iskeleleri arasindaydi. Bir
de Unkapani’na dogru gemi kalafat yeri vardi.

Rihtim yapildiktan sonra ciimlesi kalkt; fakat yeni agilan ihtimboyu caddenin lizerine yine ahsap, salas dikkanlar ve
onlarin arasinda ¢cogunlukla adi gazino denilen bir sira meyhaneler yapildi. O ahsap diikkanlarin, salaslarin yerini de
Ziraat Bankasi binasi miistesna tutulursa, Galata Rihtimboyu’nun sanina ve serefine uymayan zamanimizdaki acaib
kagir binalar ald.

Galata Rihtimi’min insa sertivenine gelince; istanbul’a biiytik bir liman yapma fikrinin, Kirim Savas sirasinda giindeme
geldigini biliyoruz.

1853'te Kinm Savasi baslayinca, Osmanli'nin muttefikleri Ingiltere ve Fransa donanmalarini [stanbul’a yollarlar.
Gerek asker, gerekse de malzemelerin karaya ¢ikarilmasinda zorluklar yasanir.”
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Kinm Savagi'nin ardindan toplanan 1856 Paris Kongresi'nde, istanbul'da deniz fenerlerinin olmayisi ve de
limanlarin yetersizligi konu edilir. Oncelikle fenerler ele alinir. Anadolufeneri, Rumelifeneri, Fenerbahge ve
Bebek'te fenerler insa edilir. Limanlarin iyilestirilmesi ve istanbul'a biiyiik bir liman yapma isi ise, ancak 1879'da
ele alinacaktir.

Limanin yapilacagi yerin tespiti ve bdylesine buyik bir ingaatin kim tarafindan yapilacagi meselesi, bu yatirmin
Fenerler idaresi Umum Miidurii olan Marius Michael'e verilmesiyle sonuglanir.

Marius Michael ya da ona verilen isimle Misel Pasa Kirim Savasi sirasinda Fransiz gemilerinde kaptandir.
istanbul'da genis is olanaklari oldugunu géren Michael burada kendine ‘hatirli dostlar’ edinerek, cevresini
genisletmeye baglar. 1857'de fenerlerin isletme imtiyazini alarak Fenerler Umum Mudrd olur.

Dersaadet Rihtim, Dok ve Antrepolari Sirketi

1892'nin Nisan ayinda rihtimin insasina bagslanir. insaati, Crédit Lyonnais Bankasi'ndan saglanan mali destekle 23
milyon frank sermayeli bir sirket olarak 1891'de kurulan “Société des Quais, Docks et Entrepots de Constantinople-
Dersaadet Rihtim, Dok ve Antrepo Sirket-i Osmaniyesi” ya da daha sonraki yillardaki ismiyle “Istanbul Rihtim, Dok,
Antrepo Tiirk Anonim Sirketi” sirdirmektedir.

Merkezi Istanbul olan sirketin tlkenin diger yorelerinde, Paris'te veya uygun goriilecek yabanci iilkelerde subeler
agma yetkisi vardi. Istanbul'daki merkez Galata'da St. Pierre Hani'nda, Paris subesi de Louis le Grand Sokagi 9
Numaradaydi. Kuruculari; Misel Pasa, M6sy6 . Obuare ve Mosyd Kasky'di.

Kurulus amaci; Hali¢'in her iki sahilinde rihtim ve limanin etrafinda dok, antrepo, magazalar insa etmek ve
isletmek; sirkete verilen, sirket tarafindan satin alinan veya denizin doldurulmasiyla elde edilen araziler tzerinde
binalar insa edip kiralamak veya satmak; gerektiginde bu araziler tizerinde tramvay hatti insa etmek ve isletmek;
sahilin iki yakasi arasinda vapur isletmekti.

Sirket, Sultan Il. Abdithamid'in 17 Kasim 1890 (4 Rebitilahir 1308) tarihli imtiyaz fermanina uygun olarak 6 Ekim
1891 (23 Eyliil 1307) tarihinde kuruldu. imtiyaz sahibi olan Misel Pasa, imtiyazdan kaynaklanan biitiin haklarini
ve buna dair olan belgeleri daha sonra sirkete devretti.

Imtiyaz miiddeti, Her hangi bir nadenden dolay! ferhedilmedikge veya uzatilmadikca, sirketin imtiyaz stiresi
sézlesmenin imzalandigl tarihtan itibaren seksen beg seneydi.

Idare Meclisi, Sirketin is ve muameleleri, genel kurul tarafindan ti¢ yilligina secilen ve sayilari bes ila on bir arasinda
degisebilen tiyelerden olusan bir idare meclisince yuritilmekteydi. ilk t¢ sene icin gorev yapan meclis, Fener
Idaresi Idare Meclisi Uyesi Misel Pasa, Duydn-1 Um(miyye idare Meclisi Bagkani ve Rumeli iltisak Demiryollari
insaat sirketi ikinci Bagkani Mosyd Obuare, eski Posta ve Telgraf Nazirt Mésyé F. Grand, Mésyd Delpes, Mésyd
Marki Davrozon'dan mitesekkildi. Uyelerden her birinin sirketin elli hisse senedine sahip olmalari gerekiyordu.
Bu sayi genel kurul tyeligi icin yirmi besti.

Sirketin sermayesi 23,000.000 frank olup, her biri 500 frank degerinde 46,000 hisseye bolinmustd. Bu
hisse senetlerinden bedeli tamamen 6denmis olan 6,000 tanesi Misel Pasa'ya aitti. Sirket kurulus amaclarin
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gerceklestirebilmek icin Ticaret ve Nafia Nezareti'nin izniyle sermayesini artirma ve insaatin durumuna gore
tahvil ¢cikarma yetkisine sahipti. Hisse senetleri, bedelinin yarisi 6deninceye kadar isme yaziliydi. Zikredilen
normal hisse senetlerinin disinda bir de kurucu hisse senetleri vardi.

30 Aralik 1894 tarihinde toplanan olaganustu genel kurulunun aldigi karar dogrultusunda sirketin sermayesi
875,000 frank artirnlarak 23,875.000 franka yukseltildi. Ayrica genel kurulun aldigi 10 Nisan 1906 tarihli karara
uygun olarak senelik yiizde 4 faizli, her biri 500 frank (22 lira) degerinde ve hamiline ait 34,000 adet tahvil
cikarildi.Tahviller Bank Imperial Ottomane ve Banker L. Zarifi garantisi altinda bulunuyordu.

Sirketin idare meclisi reisi Marius Michael zamanla Misel Pasa olarak anilmaya baslamistir. Rihtim ingaati gesitli
zorluklarla strdirtlmis ve deniz blylk kaya parcalari ile doldurulmaya baslanmistir.

Tophane'den Karakdy'e dogru sahil seridinden ilerlenmektedir. Tas ocaklarindan getirilen biytk kaya bloklari
rihtimin temelini olusturur. Tag ocaklarindan istenilen boyutlarda tas ¢ikaramamak, kalifiye isci bulamamak gibi
sorunlarin yani sira hava kosullarinin kotiliga, kolera salgini, 1894 istanbul Depremi gibi bircok engele ragmen
rihtim insaati 1895'te bitirilir.

ilkkez Messageries Maritimes sirketine ait “Memphis” isimli gemi Galata Rihtimi'na yanasmistir. Ancak gemi bir
turld yuk bosaltmaya baslayamaz! Cuinki eskiden gemilerden yolcu ve yiik tasiyan mavnalar ve kayikgilar buna
engel olur. Sonunda bu kiiguk ¢apli ayaklanma askerler tarafindan bastirilarak Memphis'in ytki karaya bosaltilir.

1895 sonunda 758 metre uzunlugundaki rihtim 15 milyon 273 bin frank harcanarak bitirilir. Sirada karsi yakadaki
Sirkeci Rihtimi’'nin ingaati vardir. Bes yil siiren ingaattan sonra Sirkeci Rihtimi’nin uzunlugu 370 metreyi bulur.

Yine gerek ingaatin uzamasi, gerekse antrepo tarifelerinin belirlenmesinde ¢ikan sorunlar nedeniyle sirketle
Osmanli hiikimeti arasinda sikintili bir iliski yasanmaya baslanir.

Denizin doldurulmasiyla elde edilen arazinin tapularinin verilmeyisi ve Haydarpasa'da yapilacak yeni liman
insaatinin Almanlara veriliyor olmasi durumu busbutin ¢ikmaza sokacaktir.

Hiklmetin Fransiz sirketine yeni vaatlerde bulunmasiyla atlatilan buhran, 1907'de Misel Pasa'nin ortadan
kaybolmasiyla birlikte ¢ozilur! Devreye Osmanli Bankasi girer ve sirketin denetimini yiritmeye baslar.

1900 yillarin bagslarinda hiikiimetin Bagdat ve Anadolu Demiryollarini insa etmesi icin Almanya'ya imtiyaz
vermis olmasi, sirketin keyfini kacirmaya baglamisti. Clinkii Haydarpasa'da yapilacak yeni liman tesislerinin
calistinlmasiyla, Fransiz Rihtim Sirketi'nin geliri dnemli 6l¢tide baltalanmis olacaktr.

Hiktumetin bazi vaatlerde bulunmasi, Fransiz yoneticileri biraz olsun rahatlatti. O giinlerde Misel Pasa’'nin
ortadan kaybolmasi, Osmanli Bankasi’'nin devreye girmesine zemin hazirladi. Banka, Londra’dan tnld is adami
Rothschild'in de yardimiyla, Rihtim Sirketi'nin denetimini Gstlendi. Sirketin 1910 -14 yillari arasinda Karakoy'de,
Rihtim Uzerinde iki blylk bina birden insa ettigini gortiyoruz. Bunlardan biytk olani, buglinki Yolcu Salonu'nun
yanibasindaki “Merkez Rihtim Han" diye anilan, uzun yillar Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S."nin Genel Miid(irliik
binasidir ve 1912-1914 yillari arasinda inga edilmis olup, 834,000 Frank’a mal olmustur. Digeri de yine Yolcu
Salonu’nun sag yanindaki Gumrik Basmudirligu'nin bulundugu Cinili Rihtim Hani'dir.
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Cinili Rihtim Hani 1910-1911 yilarinda insa edilmis olup insa bedeli 733,000 frank'tir. Aynu stirecte hayli seneler
Turkiye Denizcilik isletmeleri Hastanesinin bulundugu binanin insaati 1911 tarihinde bitmis olup, maliyetiyle
ilgili olarak bir bilgi saptanamamistir. Bu bina ilk yolcu salonudur.

1940 yilinda yeni Yolcu Salonu’nun insasini muteakip PTT tarafindan Posta Merkezi olarak kullanilmis, Posta
Merkezi'nin tasinmasiyla bos bir halde bulunmaktaydi.

|.DUnya Savasi'nin sona ermesiyle istanbul limani birden o kadar ¢ok tarim drtinleri ve esyayla doldu ki, sirket
bunlari muhafaza altina almakta zor duruma distd.

1923'den itibaren ise daha baslangicta kapittilasyon benzeri imtiyazlarin devamina artik miisaade etmeyecegini
aciklayan Cumhuriyet Hikimeti, sirkete kabul etmesi icin hayli agir kosullar ileri stirdi. Bu kosullarin kabul
edilmedigi takdirde kisa zamanda iflasa surlkleneceklerini géren sirket yoneticileri, sonunda tesisleri 18 Aralik
1934 tarihinde akdedilen mukavele esaslari dahilinde devlete devretti.Kamulastirma islemleri 23 Aralik 1934
tarihinde 2665 sayili kanunun kabuliyle gerceklesmistir.

29 Temmuz 1925 giin ve 2256 sayili kararnameyle istanbul Liman inhisari TAS. adinda bir anonim sirket kuruldu.
Bu kurulusta Sanayi ve Maadin Bankasi (sonraki giinlerin Etibank'i), Turkiye Is Bankasi, Ttrkiye Seyr-i Sefain idaresi,
Bahri Muamelat TAS., istanbul Mavna ve Salapuryacilar Tahmil ve Tahliye Cemiyeti (yiikleme ve bosaltma) yer
aliyordu. Bu yeni Sirket, Istanbul limanina giren gemilere tatli su verilmesi, yakitinin saglanmasi, ticarf esyasinin
yiikletilmesi ve bosaltilmasi, kilavuzluk, dalgiclik ve tahlisiye (kurtarma) islerini yapmakla da gorevlendirilmisti.

Mdriyet, Bahgekapi'da donemin unli mimarlarindan Vedat Bey (Tek) tarafindan 1912'de insa edilmis olan
Liman Han (Mesadet Han)'daydi.

Fransizlara ait rihtim sirketinin satin alinmasiyla bu isletme 1935 yilinda Maliye Vekaleti’ne bagl, tizel kisilige
sahip, Istanbul Liman isleri Umum Mudiirligi haline getirdi.

Bu mudiirliik, Istanbul Liman Sirketi calismalarinda bilyiik sikinti cekti; en biyiik sikintilari ise yeterli miktarda
ambar ve antrepolarinin bulunmamasiydi.

Liman Sirketi 1928 bilancosunda “Liman inhisari gibi umumi bir isme melik oldudu igin birgok kimseler biitiin liman
hizmetlerinden sirketimizi mesul zannetmektedir. Halbuki sikayet edilen islerin bir cogunda sirket amil degil, bilakis
fazla mutazarrir mevkiindedir.” gibi hayli sikayetler goralar.

Tophane ambarlarinin 1929 senesi basinda Ford Kumpanyasina verilmesi dolayisiyla da antrepo buhrani bas
gostermistir ve sirket antrepo sorununu ¢ézmek amaciyla calismaya baslamistir.

Bu arada 1935 yilinda Tophane Rihtimi yeniden ele alindi ve eksiklikleri giderilerek hizmete agildi. Boylece
antrepo sonunu kismen ¢ozilmisti. Ancak gelismeler karsisinda antrepolara olan ihtiyag hizla artiyordu.
Istanbul Limani faaliyete gectigi yildan itibaren limana gelen gemiler sayilariyla yapilan yiikleme ve bosaltma
tonaj acisindan ayni tarihlerdeki Avrupa limanlarindan geri degildir. Bu alanda ingiltere'de Liverpool Limaniyla
Istanbul limani basa bag gitmekteydi.
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istanbul Limani kuruldugu yillarda gemiler Galata ve Sirkeci rihtimina yanagirlardi. Galata rihtimina kiyya paralel
Sirkeci Rihtiminda ise kictankara yanasirlard. istanbul Limani Cumhuriyet déneminde de 6nemini korumustur.
O kadar ki rihtimlar yetersiz kalmakta, gemilerden yukler kiyiya paralel olarak duran gemilerden nceleri Alapli
kayig denilen mavnalarla daha sonra da sagtan insa edilen sa¢ mavnalarla Halig icerisindeki antrepolara taginirdi.
Bu yogunlugu gidermek icin 1935 Tophane Rihtimi’nda yenilenmeler yapilarak eksiklikleri giderildi. Bu amacla
yeni rihtim insa edildi. Bu rihtima Ayvalik, Tekirdag, Canakkale gibi yerlere sefer yapan gemiler yanasti.

Tophane limaninin devreye girmesiyle rihtim biraz olsun rahatlamisti. Ancak artan yolcu ve yik trafigi rihtimi
islemez hale getiriyordu. Bu nedenle gelen gemiler zamaninda rihtima yanasamadigl icin blyik cezalar
6deniyordu.

1950 yillari baslarinda Denizcilik Bankasi T.A.O kurulunca bu konu (izerine giderek bir ¢alisma baslatir. 1954
yilinda Denizcilik Bankasini tanitan bir dergide istanbul Limanina verilecek yeni sekil basligi altindaki yazida
soyle denilmektedir; “Bugdin Tiirkiye'nin istihsali her sahada artmaktadir. Buna muvazi olarak ithalat ve ihracatimiz
her yil cogalmaktadir. Bu ihracat ve ithalat en biiyik kismi Istanbul Limanindan yapilmaktadir. Halbuki alinan
btiin tedbirlere ragmen istanbul Limaninda gemiler samandiraya baglanir ve milyonlarca ton esyanin yiikleme ve
bosaltma acgikta mavnalarla yapilir.

Tiirkiye'nin modern usullere gére insa ve tertip edilmis limanlara ihtiyaci vardir. Bunlarin basinda Istanbul Limani
gelir. Bagvurulan her careye ragmen Istanbul Limaninin bu giinkii uzunlugu mahduttur. Ambar ve antrepolari daima
artmakta olan ihtiyaci karsilamaktan hale uzaktir.

Rihtimlar esya ile tiklim tiklim doludur. [stanbul Limaninda giinde ortalama 16-20 gemi bulunmaktadir. Bu vaziyete
g6z éniinde tutan Denizcilik Bankasi Istanbul Limanina siir'atle yeni bir sekil vermeye karar vermistir. Bu maksatla
yabanci uzman firmalarla da isbirligi yapip bir plan hazirlamis ve calismalara baslanmistir. Istanbul Limanin bu
seklinin bitiin hususiyet ve hedefi Ttirkiye'nin biyik bir hizla artan inkisafina bir an énce cevap verecek kifayette
insas! kolay ve pratik olusundandir.

[stanbul Limanina verilecek yeni sekle ait planimizin tatbikinden sonra Sarayburnu, Galata, Tophane mintikalarinda
acik ve kapali siratte yiizde 118 nispetinde bir saha artisi olacaktir. Bu plan sayesinde is¢i randimanlari artacak, is¢iyi
kalifiye ve miireffeh bir hale getirmek miimkiin olacak ve gemiler dogrudan dogruya rihtim ve puntolara yanasarak
yiklerini stir'atle bosaltma imkani bulacaklardir. Bu giin 600'i asan liman vasitalarinin adetleri azalacak ve limanin
bu yiizden olan tikanikligi da 6nlenecektir.

Is sahiplerinin islerini takip etmeleri kalaylasacak antrepo rejimi ve umum madazalar sistemi kurulabilecektir.
Yiikleme ve bosaltmalarin tevhit ve organize edilecektir. Kisaca istanbul Limani uzun yillar icin ihtiyaclara gercekten
cevap verecek modern bir sekle girecektir. Bu Limanin avan projelerine gére maliyeti 18,408,300 TL dir.”

Bu proje rihtimin derin olmasi ve siddetli dip akintilari nedeniyle uygulama firsati bulamamistir. Fakat istanbul
Limani’'nin islem hacmi hizla yikselmekte, yeni rihtimlar, yeni depolara ihtiyag siddetle artmaktadir. Bu durum
karsisinda 1954 yilinda denize kazik cakilarak, tizerine tabyalar konulmasiyla elde edilen alana rihtim ve antrepolar
insa edilerek Salipazari Rihtimi insa edilmistir.
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Cagin en son teknolojisi vincler ile donatilan ve boyu 600 metreyi bulan bu rihtim istanbul Limani'ni oldukca
rahatlatmistir. 1965 yilinda tamamlanan Salipazari Liman Kompleksi istanbul'un artan sehir ici trafigi nedeniyle
kamyon trafigini kaldiramaz duruma gelince 30 Nisan 1986 yilinda 6nce yiik gemilerine, daha sonra 19 Eylil
1998 guinl TIR trafigine kapatilmis ve yalniz yolcu ve turist gemilerine hizmet vermeye devam etmistir.

Smyrna Quay Compagnie - [zmir Rihtim Sirketi 1868 yilinda A. Cousinery, Baron
Alliotti, P. Alliotti, E. De Creamer, F. Charnaud, K. Abro, A. Spartali ve A. Alliotti gibi
cogunlugu vapur donatani ve acentesi olan Avrupa kdkenli tiiccarlarin istirakiyle
kurulmustu.

1867'de baslayan izmir liman insaatinin bir balimind olusturan
Pasaport Rihtimi, 1876'da Fransiz Eliezer Gifre Guiffray'in sirketi
tarafindan ve ingiliz miihendislerin projelerine gére bitirilmistir.

1884'te kurulan Izmir Kérfezi Osmanli Vapurlari Hamidiyye Anonim
Sirketi, Karsiyaka, Alaybey, Osmanzade, Turan, Bayrakli, Pasaport,
Konak, Karatas, Salhane ve Goztepe vapur iskeleleri arasinda sekiz
gemilik filoyla hizmet veriyordu. Ginumiizdeki Pasaport Iskelesi ise
orneklerine Cumbhuriyet'in ilk yillarinda rastladigimiz, Osmanli ve
Selcuk mimarligindan esinlenen Birinci Milli Mimari stilindedir.

XIX. Yizyilda tarim Uriinleri ihracatiyla tim Ege i¢ bolgelerinin Gziim,
pamuk, tahil, slinger, zeytinyagl, tutin, meyve, incir, kokboyasi,
palamut ve afyon tohumu gibi drlnlerin ve muhtelif madenlerin
ihracati bakimindan izmir'de vyeterli bir liman ihtiyaci giderek
artarken, sémurgeci Batili Glkelerin sanayi mallarinin ithali de o devre
gore elverisli bir limani kaginilmaz kiliyordu.

ingiliz firma tarafindan hazirlanan proje, Guiffrey'in sirketi tarafindan
uygulamaya alindi. 1868 yilinda Smyrna Quay Compagnie - izmir
S —— Rihtim Sirketi Yonetim Kurulu A. Cousinery, Baron Alliotti, P. Alliotti,
tarihli, 500 frank (22 lira) degerindeki %4 fazti - D€ Creamer, F. Charnaud, K. Abro, A. Spartali ve A. Alliotti gibi

hamiline ait tahvil. hissedarlarin istirakiyla kurulmustu.
Kaynak: Osmanli Bankasi arsivi

Rihtimin ve iskelenin insaati uzun siren karsilikli ¢ikar catismalari,
itirazlar ve engellemelerle devam etmis, sonunda Elie Guiffray ailesi tarafindan kurulan F. Granet ve izmir
Tramvay Sirketi ikinci Baskani Aime Tissot'un ve 120 kadar hissedarin katilimi ile biytk bir sermaye topladigi
gibi 1894-1913 yillari arasinda yiizde 79 kar payi dagitan ¢ok karli bir limancilik sirketi haline gelmistir.

Denizcilik isletmeleri'nin, Pasaport'ta Atatiirk Caddesi tzerindeki binasi izmir Hamidiye Vapur Sirketi Genel
Merkez binasiyd.
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Yahya Hayati Efendi'nin yéneticiliginde kurulan “izmir Hamidiye Vapur Sirketi” nin kurucular arasinda, tiiccardan
Balyozzade Matyos ve Karabet Efendiler, isayan Efendi, Arnavutoglu Dimitri Efendi, Urlali tiiccardan Eskinazi
Erdit Efendi ve Kazancizade Hafiz Mehmet Efendi vardir.

Sirketin ilk yillardaki yonetim kurulundaki isimler arasinda tinli edebiyatci Tokadizade Sekip Bey'in de iki yil kadar
bulundugu bilinmektedir. Adi gecen sirketle yapilan ayricalik sézlesmesinde belirtilen korfez iskeleleri soyledir;
Eski ve Yeni Foga, Alaybey, Osmanzade, Donanmaci, Karsiyaka, izmir, Karatas, Islahhane, Goztepe, Abdullah Aga
Ciftligi, Kilizman, Urla ve Karaburun ile izmir Korfezi disinda kalan Cesme Ilicasi.

Baslangicta bu iskelelerden Foca, Cesme lIlicasi, Karaburun, Abdullah Aga Ciftligi ve Osmanzade disindaki
iskelelerin yapimina hemen gegilir ve 14 Ocak 1884 tarihinde I¢ Yonetmeligi yuriirlige giren izmir Hamidiye
Vapur Sirketi 1884 yili Subat ayinda calismalarina baslar. ilk vapur ticretleri de bellidir. Buna gére bir deniz mili
tagima Ucreti birinci mevki 27 para ve ikinci mevki 20 paradir.

Yedi yasina kadar olan ¢ocuklardan tcret alinmamaktadir. Yolcularin beraberlerindeki 30 kilograma kadar
esyadan da dicret alinmaz. Ancak ingiliz Juli Kumpanyasi kérfezdeki yolcu ve esya tasima isini 1886 yili Subat
ayina kadar surdirlr. Bu arada Karsiyaka, 6zellikle sirketin kuruldugu yillarda Tiirk olmayan pek c¢ok kisinin
akinina ugrar. Gittikce gelisen niifus icinde Rumlar hayli cogunluktadir.

Sirketin kurulmasiyla birlikte vapur seferlerinin baslatilmasi, 6zellikle Karsiyaka'nin gelismesini hizlandirir. Yirmi
yildan fazla bir zaman calismalarini siirdiiren Hamidiye Sirketi, 1908 yilinda meydana gelen ve izmir Kérfezi'ndeki
en blyUk deniz faciasi olan kaza nedeniyle oldukga sikintili glinler yasar. Bu kazadan sonra gelisen olaylar sonucu
sirket yonetimi Belgikalilara geger.

Sirasiyla Izmir Sular Sirketini kuran, ardindan Goéztepe Tramvay Sirketini satin alan, daha sonra da Karsiyaka
tramvayinin kiraci olarak isletmecisi olmayi basaran Belgikalilar, sonunda Hamidiye Sirketi'ne dnce borg para
verip yonetimine de sahip olurlar. Yatinmlari bununla da bitmez ve sirkete yerlestirdikleri yabanci memurlara
ylksek maaslar 6deyerek sirketi zarara ugratip hisse senetlerinin degerini disurlrler ve degeri diisen senetleri
de yine kendileri azar azar alarak 1914'e kadar sirketi tamamen ele gecirirler. Ote yandan II. Megrutiyet'ten sonra
izmir'de Caferl Kemal Bey ve Haci Mustafa Efendi tarafindan da birer vapur sirketi kuruldugu goralar.

Hamidiye Sirketinin imtiyaz stiresi |. Dlinya Savasi sirasinda sona erer. Ancak Ulkenin i¢inde bulundugu kosullar
nedeniyle calismalarini isgale kadar strdirdr.

Yunan isgali sirasinda cogu gemi acentesi olan Rees, Paterson, Forbes ve Whittall aileleri, Guiffrey’lerin
onderliginde bir sirket kurar ve korfezde vapur isletirler. Bu sirket vapurlardan bazilarinin adlarini degistirmenin
yanisira Turan semti civarinda bir de tersane kurmustur.

Izmir'in kurtulusundan hemen sonra Korfezdeki vapur isletme isi tam karmasa gostermistir; izin almadan pek
cok kisi ve kurulus korfezde vapur isletmektedir. 1923 yilinda bazi resmf basvurularin olmasi Uzerine, agilan
ihalede bu konudaki imtiyaz ayni yilin Temmuz ayinda “Otuz yil gecerli olmak tizere” Usakizade Muammer Bey'e
verilir. Iki yildan biraz fazla bir zaman sirketi yéneten Muammer Bey, 1925 yili Eylil ayinda vapurlari hisse senedi
karsiligr izmir Liman Isleri inhisari Tirk Anonim Sirketine devreder. Bir stire sonra elindeki hisseleri devlete satan
Muammer Bey sirketten ayrilir ve sirketin adi “lzmir Liman ve Kérfez Inhisari Tirk Anonim Sirketi” olarak degistirilir.
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Bu sirket Dr. Hulusi Ates'in yonetim kurulu bagkanligi sirasinda satin alinan arsalar tizerinde zamanla Alaybey
Tersanesi'nin tesisin kurulmasini saglar.

Izmir limani insa edilinceye kadar Gemilere nasil hizmet verilirdi.

Kapitulasyonlar nedeniyle Avrupadan Osmanli topraklarina olan gociin bir adresi de bir Osmanli adasi olan
Sakiz Adasi olmustur. Ancak ihracat acisindan en yogun kullanilan bélgenin izmir, limanin da yine izmir oldugu
goriiliir. izmir Limani insa edilinceye dek, ihra¢ mallari Cesme Iskelesi'nden Sakiz'a ve oradan da Avrupa'ya

ulastinlmigtir.

Izmir'in énemi XVII. Yiizyilda Bab-1 ali'nin aldig bir karar dizisi sonucu, liman anlaminda rihtimlarin insasi,
glmrik binasinin tesisi gibi yatirnmlarla gliclenmistir.

izmir'in liman olarak gelismesi Sakizli bir¢ok tliccari zor durumda birakmis ve bu ticcarlarin énemli kismi
Sakiz'dan Izmir'e gocederek ticari faaliyetlerine izmir'den devam etmislerdir. Bu tliccarlar, armatérlerden, gemi
kiralamacilarindan ve kendi ticari firmalarindan olusmaktaydi.

Yunanli Prof. Dr. Gelina Harlaftis “Yunan Deniz Ticareti Tarihi” baslikli eserinde bu konuda ayrintili bilgi vermektedir.
Okurlarimizin dikkatine sunacagim husus, Sakiz'dan izmir'e gocedenlerin cogunlukla Avrupali levantenler degil,
Osmanli tebaasi olan Sakizli Rum armatdrler ve diger tiiccarlardan olustuklaridir.

Gelina Harlaftis, XVIII. Yuzyil sonunda izmir'e yerlesmis Sakizli tiiccar sayisini 500 olarak vermektedir ve izmir
Limanindaki ithalat ve ihracat artik bir monopol halinde hemen tamami vapur donatani ve acente olan ingiliz,
Fransiz, Italyan ve Hollandali firmalarin eline ge¢mistir.

Avrupa hukimetleri, ticaret odalari ve konsilleri vasitasiyla ticaretin her alanindaki hikdmranliklarini
artirmiglardir. Bunun en giiclii érnegi ingilizlerin Kralice I. Elisabeth iktidarinda kurulan Levant Company adiyla
bilinen ticaret trostiyle, Fransizlarin ¢ok glicli Marsilya Ticaret Odasi/’dir.

Avrupall yerlesik tliccarlar, Misluman ticcarlarla ¢cok yakin isbirligi icinde olmuslardir. Ancak neyaziktir ki
Musliman tlccarlarla, hatta Sakizli Rum tiiccarlar, Gretimlerini en ucuza pazarlayan bir kesimi meydana
getirmisler ve dig dinyayla baglantilarini sadece izmirli vapur donatanlari ve acenteleri saglamislardir.

ithal edilen mallarin yine tamamiyla Avrupali levantenlerin elinde olmasi karsisinda, ilk kez Sakiz Adasi'ndan
izmir'e yerlesmis olan ticcarlar birlik kurarak Hollandali ithalatcilara karsi bir giic meydana getirmislerdi.
Bunlar arasinda italyan asilli Giustiniani, Negroponte, Baltazzi ve Rum asilli Mavrogordato, Markopli, Schilizzi,
Petrocochino, Ralli ve pek ¢ok bagkalari vardir.

XVIII. Ylzyil sonunda yerli tiiccarin birlikte hareket etmeleri karsisinda Fransiz levanten tiiccarlar onlarla rekabet
etmek yerine, isbirligine dnem vermis, ayni zamanda Osmanli imparatorlugu-ingiltere arasinda karsilikli ticaret
anlagmasi ydrirlige girmistir.

Bu stiregte érnek olarak izmirli Charlton Whittall gibi, J. B. Giraud'un Marsilya Limani odakli olarak acente,
ithalat ve ihtracat yapan tticcar kimliginde ¢ok buyiik gelirler elde ettigini goririiz.
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Bu ornekleri alabildigine artirmak mimkindir. Charlton Whittall ve J. B. Giraud sadece bir érnek olarak
verilmistir. Yine bu siirecte izmirli Ttrkler ve Museviler giimriik islerini tistlenmislerdi. Glimriikgiler o devirde de
cok blyuk nifuzlari olan kisilerdi.

1812'de Akdeniz'de izmir Limani baglantili hemen ¢ogunluk ticari mal hareketinin ingiliz ve Amerikan ticaret
gemileriyle yapildig goriiliir. Hollandali levantenler de izmir'de ¢ok 6n siralardaki vapur donatani ve acentesi
olarak faaliyet gostermekteydiler. Bunlardan en énemli olanlari; P. Vansanen, A. Slaars, D. Sponte, G. Hoeting &
Co., Van Lenneps, Van der Zee, Jacques Dutilh ve oglu Daniel Dutilh firmalariydi.

izmir'den Amerika'ya yapilan en buytk oranli ihracat; afyon, kék boyalar, ham maddeler, hali ve bazi islenmis
maddelerden olusuyordu.

Izmir Limani'nin ytik hareketi siralamasinda ytizde 23,66 ile Ingiliz limanlari, yiizde 19,42 ile Trieste ve ylizde 12,95
payla Marsilya Limani almaktadir. Amerika limanlarinin payi ise yizde 8,96, Livorno Limaninin payi yizde 5,47'dir.
Ingilizasilli izmirli levanten tiiccarlar, 1842'de Isve¢'in izmir konsilintin himayesinde kentte “The Bank of Smyrna”
isimli bir banka kurdular. Fakat Baltazzi Kardeslerin de karsi geldikleri bu banka yatirimi gerceklesmemistir.

1856'dan itibaren Istanbul'da faaliyete gecen Ottoman Bank-Osmanli Bankasi gibi, birbiri ardindan yabanci
bankalar izmir'de sube acmislardir.

Osmanli imparatorlugu'nda ilk demiryolu 1860'ta Izmir-Aidin (Aydin) demiryoluydu. ingilizlerin tarim trinlerini
Izmir Limani'na nakletmek gerekcesiyle 1860'ta insa edilen ikinci demiryolu baglantisi, ingiliz sirketi ve
ortakligindaki izmir - Kasaba (Turgutlu) hatti olmustur.

Nice senelerdir deve kervanlariyla mal tasinmasi, demiryolunun devreye girmesiyle, bu kez cevre yerlesim
alanlarindan demiryolu istasyonlarina ulasacak sekilde devam etmistir.

Edward Baltazzi 1875'te Bab-1 Ali'den Karsiyaka (Cordelio), Menemen (Magnesia), Bella (Goztepe), Karatas, Urla,
Candarli, Dikili ve Ayvalik iskeleleri arasinda yolcu ve yik tasimaciligl yapmak tizere gemi isletmeciligi miisaadesi
talep etmisse de, 25 yil stireli olmasi istenilen bu misaade Aziziye adi verilen sirket vasitasiyla Osmanli idaresince
kismen gerceklestirilmistir.

Korfez'de denizyoluyla yolcu ve yik tasimacilig icin yapilan bir diger tesebbiis de Usakizade Sadik Bey ve
ortaklari Bergamaliyan, Mahmut Celaleddin Pasa, Zara Tahtayan ve diger tiiccarlarin istirakiyla kurulan Hamidiye
sirketiydi. Bu sirket 1884'te Kérfez'de vapur isletmeciligine baglarken, Korfez'de gemi isleten izmirli ingiliz-italyan
levanten ortakligi Jolly & Carmaly Co. sonunda gemilerini Hamidiye sirketine devredecektir.

Bu sirketinin yatinm safhasinda goriilen Mahmud Celaleddin Pasa, Usakizade Sadik Bey gibi isimler, Bab- ali'den
cikacak fermanin kolayligi agisindan dikkatli bir ticari planlamanin tipik aktorlerini meydana getirir.

Aslinda sirketin baskani Mathios Baliozian, Uyeler ise Luce Essayan, Stiphen Spartali, Haci isac Diamandoglu ve
Georges Elliades'di. Bin hisseden olusan 50,000 lira sermayeli sirketin 12 gemisi vardi. icra Komitesi Bagkani
Yemisgizade Sabri Bey'di, Baskan yardimcisi Etienne Caraman, Sekreter iye Limoncuzade Hasan Efendi ve
Veznedar Mouchegh Kesisyan Efendi'ydi.
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Nihayet izmir rihtimlari 1876 Fransiz Dussault Brothers Co. tarafindan insa edilmis ve béylece bilyik tonajli
gemilerin izmir Limani'na sefer yapmalar mimkiin olmustur.

1881 yili verilerine gére izmir'den yapilan ihracatin yiizde 27,75'i kuru tiziim ve incir, yiizde 14,31'i afyon, yiizde
13,89'u mese palamudu, ytzde 10,15’ kuru incir, ylzde 34,90'1 hali, meyan koki ve sair driin ve mallardan
olusmaktaydi. En fazla ihracat yapilan ilke ingiltere, en fazla ithalat yapilan dlke ise Fransa'yd.

izmirli Vapur Donatanlari ve Acenteleri arasina 1902'de Gabriel ). B. Arcas'in katildigi gorldi. Alman asilli vapur
donatanlari ve acenteleri siralamada hayli gerilerde kalsalar da, 1896'da yizde 3,5 olan Alman bayrakli ticaret
gemisinin izmir Limani'na ugrak toplami, 1908'de yiizde 11,7 olmustu. Béylece Almanlar, ingiltere, Fransa ve
Yunan sahipli gemilerin ardindan dérdiinci siraya yikseldiler.

1909'da yapilmis bir sayima gére Izmir'in niifusu 300,000'di. Bu yil sonu verilerine gére 17 yabanci denizcilik
sirketi Izmir limanina tarifeli olarak yiik -yolcu seferleri yapiyorlardi.

Haydarpasa Liman sirketi

XX.Yiizyll baslarinda Istanbul'da liman ihtiyacinin bir sonucu olarak Haydarpasa'da liman, dok, giimrik ve
hububat depo ve antrepolari, gemi ve vagonlara mal yikleyip indirmeye yonelik her tirli insaat ile tesisat
yapmak vve isletmek Uzere kurulan sirkete Société du Port de Haidar Pascha- Haydarpasa Liman Sirketi adi
verilmisti.

Anadolu Demiryolu Sirketi'nin imtiyaz stiresi ise doksan dokuz yildi.

.,
B%ige Gold-Anl
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GEMI ACENTELERININ KILAVUZ KAPTANLIK
VE ROMORKOR HIZMETLERI UZERINDEKI
ETKISI - ISTANBUL'DA ILK KILAVUZLUK VE
ROMORKOR TESKILATI

XIX. yiizyilda Osmanli imparatorlugu Istanbul ve izmir liman bélgelerinde,
ozellikle Istanbul Bogazi'nda kilavuzluk ve rémorkér hizmeti veren bir
sirketi veya devlet kurumu yoktu. Kilavuz kaptanlarin hemen hepsi yoredeki
Rum denizcilerden olusuyordu. Gemi acenteleri gemilerin samandiralara
baglanmasi ve avara etmeleri veya Bogaz gecisleri icin pratikten gelme Rum
kilavuz kaptanlarla calisirlardi.
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Bir 6rnek vermek isterim; 8 Agustos 1895 giinl 2,850 grostonluk SS Macedonia ile yedeginde tag yikld Klape
16 ve 12 borda isaretli duba olan Salambo isimli romorkér Sarayburnu nlerinde carpisir.

Liverpool limanina kayitli olan Macedonia istanbul limanindan hareketle Marmara'ya acilmak tizere bagli oldugu
samandiradan avara ederek hareket etmistir. Kizkulesi agiklarinda meydana gelen ¢atisma sonucu 16 No'lu duba
hemen batar. Olay Istanbul'daki ingiliz Mahkemesine intikal eder ve dava iki yil strer.

Bu davada yeralan taniklari veya sanik durumunda olanlari ismen inceledigimizde karsimiza soyle bir tablo ¢ikar;
Macedonia'daki kilavuz kaptan (Master Marine & Pilot) Henry Andrews Campell isimli bir ingilizdir. Mooring Bot
gemicisi Anastasi Fitiou Istanbul'lu bir Rum'dur.

Kilavuz kaptani da taglyan rémorkor Salambo, Fransiz bayraklidir ve Kaptan Panayi Costandi yine Istanbul'lu bir
Rum denizcidir. Salambo’nun yagcisi Spiro Antoniadiadis ve 16 No'lu Barge'in gemicisi Yanni Kikkos'dur.

Kilavuz kaptanlik yapan alayli Rum gemicilerin deniz ticaret egitimi gérmemis olmalarindan dolayi pratik
bilgileri cok dar alanlarla kisitli kalmaktaydi. XIX. Yizyil ortalarindan baslayarak kilavuz kaptanligi ve kilavuzluk
hizmetlerini bir yasayla diizene koymaya ¢alisan “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet Bahriye Odasi” bu
cabalarini araliksiz surdirmuslerdir.

Istanbul Limaniyla, Bogazlarda ve Marmara Havzasinda ilk kilavuzluk ve rémorkér tegkilatini Osmanli Bahriyesi
subaylarindan Emekli Glverte Yarbay Stileyman Nutku kurmustur. Onun durmadan anlatmak istedigi istanbul
Limani ile Bogazlar'da gemilere kilavuz kaptan verilmesinin oncelikle seyir ve cevre glvenligi agisindan
kacinilmaz olduguydu. Ancak bikmadan usanmadan yillarca miicadele vermistir. itk Kilavuzluk ve Rémorkérciliik
nizamnamesi ancak 12 Aralik 1914'de hazirlanmistir.

Yine de bu senelerde imkansizliktan dolayi romorkor yerine filikayla gemilere gitmeye calistiklarindan, iki adet
miurekkep hokkasiyla, iki adet kilavuz sandali igin tahsisat verilmemesinden yakinir durur.

Galata Rihtimlarinda Ayakbasti Vergisi

Ingiliz Ticaret Odasi'nin 1908 yilina ait yayinlarinda vapur donatanlari ve acentelerinin gayretlerini de kapsayan
birkac haberle karsilastim; Haberlerde Istanbul'a giderek artan sayida stimli turist gemilerinin gelmekte
oldugu belirtilerek, Almanlari ingiliz turist gemileriyle rekabet icinde olduklari isaret edilerek sdyle denilmekte;
“Gegenlerde 8,220 tonluk Grosser Kurfurst, turistlerin rahatligi ugruna Ayakbasti Vergisi'ne ragmen Galata rihtimina
yanasti. Bu sirketin yolcular nezdinde itibari adina da oviintilecek bir karar oldu. Rihtimda gemiyi seyredenler
“Nekadar heybetli..” diyerek hayranliklarini ifa ettiler.

Diger taraftan 10,062 grostonluk Ingiliz turist gemisi Arabic, ayakbasti vergisini vermemek icin samandiralara
bagladi. Bdyle acikta kalisi sirketin reklami olmadidi gibi, halkin dikkatini de cekmedi. Ayakbasti Vergisi'nin ¢ok fahis
olusu sikayetlere neden olmasina ragmen, ingiliz bayrakli Arabic, Dunattor Castle ve Vectis ile digerlerinin Alman
rakiplerimizle rekabet edebilmeleri icin yolculara ayni kolayliklari saglamasi gerekir deriz.”

() On appeal From to Supreme Consular Court of Constantinople (In Vice Admiralty)- No.25 1897.
Kaynak: Osman Ondes arsivi
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Ticaret yasaminda tiiccar- gemi acenteleri iliskisi

Gemi acenteleri olan denizci esnafin tiiccarlarla iliskisi son derece 6nem arzetmektedir. Ankara SBF Iktisat Tarihi
ve Iktisadi Dustince Alani Tarihi bilimadami Prof. Dr. Murat Baskici'nin “Osmanli Piyasasinda Ticaret; Yabanci
Tiiccarlarin Dikkat Etmesi Gereken Hususlar (1870-1920)" baslikli makalesi bu iliskiye 1sik tutmaktadir.

Hocamizin misaadesine siginarak, makalenin XIX. yizyil baglarina ait olan kismindaki anlatimdan bazi
Ozetlemeler yaparsak; “1830-1971 doneminde Osmanli ihracati 6.8 kat, ithalati 9.4 kat artti. 1880 fiyatlariyla
yapilan bir hesaplamaya gore ise 1840-1913 arasinda Osmanli ihracati 10 kat, ithalati 12 kat artti. Ticaret hacminin
artisi, sanayilesmekte olan Avrupa'nin cesitli merkezleriyle iliskilerin siklasip yogunlasmasina yol acti ve ticaretin
saglikli isleyebilmesi icin Osmanli topraklarinda da Avrupa merkezlerindekine eslenik kurumlarin olusumunu getirdi.
1840-1880 ddneminde kredi kurumlarina ve sigortaya olan ihtiyag arttl.

Ticaret hacminin artisi bu dsnemde Osmanli [zmir, Bursa, Trabzon gibi cesitli merkezlere ait ingiliz ticari raporlarinda
1850’lerden itibaren ticari hayati dlizenleyici rolii nedeniyle bankalara ve kredi kurumlarina olan ihtiyactan
bahsediliyordu. Kuruldugu takdirde kredi kurumlarinin ithalat ve ihracat islemlerinde karsilasilabilecek déviz
kuru istikrarsizliklarini gidermesi, ¢esitli merkezler arasinda glivenli para transferini saglamasi, kiiciik Greticiligin
(zanaatkdrlar) ve koylultgin geleneksel sermaye ihtiyacini karsilamasinin yanisira modern tekniklerle topraklarini
islemek isteyen bliyiik toprak sahiplerine ve tiiccara da makul faiz hadlerinden kredi saglamasi bekleniyordu.
Sigortacilik faaliyeti gtimriik ve liman olanaklarinin yetersiz kalmasi sonucunu da getirdi.

1800-1830 arasinda diinya ticareti yiizde 30 artmisken 1840-1870 déneminde bes kat artmis olmasi Osmanli
llkesinde bu ihtiyaglari doguruyor ve ticari iliskilerin saglikli yirtimesi icin gerekli alt yapinin ortaya gikmasini
zorluyordu.

“1860’lardan itibaren deniz nakliye ve yangin dallari basta olmak lzere Osmanli iktisadi hayatinda yer almaya
basladi. 1870'lerden itibaren Istanbul, [zmir, Trabzon gibi limanlarda iskelelerin ve giimriik antrepolarinin yetersizligi
sikayet konusu olmaya baslamisti. Anadolu’da 1888-1911 arasinda tahil tretimi yizde 51, tiitdin (retimi ylizde 191,
incir tretimi ytizde 68, findik tiretimi ylizde 217, ipek kozasi lretimi yiizde 195 ve Adana bélgesindeki pamuk lretimi
ytizde 471 oraninda artti Ayni dénemde tarimsal tiretimden elde edilen 6sir gelirleri ve tanimsal ihracat da artti.

“1840-1912 déneminde Osmanli ithalatinda en biiyiik paya sahip ingiltere’nin payr 1880'lerden itibaren azalmaya
baslamis ve 1910’a gelindiginde 1880-82 déneminin neredeyse yarisina gerilemisti. Almanya ve Avusturya’nin ise
1880-1910 déneminde Osmanli ithalatindaki payi artmisti.

Raporlarda, diger Avrupa llkelerinin tacirleri Osmanli piyasasi ile dogrudan ilgilerini ve ticaretteki paylarini artirirken
Ingilizlerin bu konuda yeterli cabayi géstermedidi yoniindeki yakinmalarin ve ingiltere’nin piyasa payini korumaya
yonelik tavsiyelerin bu déneme karsilik geldigi diistiniiliirse, ele alinan unsurlara ingiliz ticcaninin pek riayet
etmemesinin 1880 sonrasi Osmanli ithalatinda ingiltere’nin payinin azalmasi ile iliskili oldugu distinilebilir.
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“Piyasada yer edinmek icin asil mesele ucuzlugu saglamak olunca, sadece trtin maliyetleri ile rekabet edilemeyecek
durumlarda ucuzlugu saglamanin baska yollari devreye giriyordu. Bunlardan biri ticareti aracisiz olarak
gerceklestirmekti. Genellikle yerli gayrimislimler olan aracilarin/ticar? temsilcilerin roli Osmanli piyasasinda
yabanai tiiccar icin yol gostericilikti. Ancak zamanla bu aracilarin bir kismi kendi ticaret evlerini acti ve Avrupa
mamdllerini Osmanli tlkesine kendileri ithal etmeye ya da Osmanli tilkesinden dogrudan ihracata basladi. En
azindan ingiltere 6rneginde takip edilebildigi élctide, Osmanli tilkesi ile olan ticaret bilyiik 6l¢iide bu aracilarin
eline gecti.

ingiltere’nin Tiirkiye ile olan ticareti baslangicta kendi tiiccarinin elindeyken zamanla el degistirmisti. Levant
Company'nin 1825'te kendini feshi ile Dogu Akdeniz ticaretindeki tekel kalkinca, Ttrkiye'deki ingiliz tacirleri
sirketten bosalan yeri doldurmak icin hemen aile sirketleri kurmaya basladi ve bu tip ticaret evleri hizla yayginlasti.
Bu dénemde Avrupali tacirlerin yerel aracilarla iliskileri artti ve 6nem kazandi; i¢ bolgelerle olan ticari iliskilerini
Rum, Ermeni ve Yahudi komisyoncular araciligiyla ylriitmeye basladilar.

Yerli gayrimuslimlerin daha ytksek egitim dizeyleri, is anlayislar, ticari deneyim ve becerileri, Muslimanlarin
geleneklerini ve dillerini bilmeleri, Avrupa dillerine asinaliklar gibi unsurlar, onlari Avrupali tiiccar icin vazgegilmez
ortaklar yapiyordu. K¢tk ticaret ve imalat, tefecilik, kiyr ticareti hemen hemen timuyle onlarin elindeydi. Yerel
perakendeciler olarak ithal mamdlleri dikkanlarinda satiyor ve yerel begeniler, zevkler hakkinda Avrupali tiiccara
bilgi sagliyorlardi.

Piyasa icin birer yol gosterici niteliginde olan bu gayrimuslim aracilarin bir kismi zamanla kendi ticaret evlerini
acti ve Avrupa mamdllerini Osmanli tilkesine kendileri ithal etmeye ya da Osmanli llkesinden dogrudan ihracata
basladi. Istanbul, izmir gibi merkezlerdeki kendi ticaret evlerinin yanisira bazilari Avrupa'nin cesitli merkezlerinde
de birer temsilcilik acti. Rum ve Ermenilerin ticarethaneleri 6zellikle ingiltere'de yaygind..”

Prof. Dr. Murat Baskici bu makalesinde ticaretin yazisma dilinin Fransizca olduguna dair bir anlatimi vermektedir.
1916 yilina dahi geldigimizde ticari yazismanin sadece Fransizca degil, baska dillerde olusunun herbakimdan
yarattigi olumsuzluklar azaltmak ve Tiirklerin ticarette yeralmalarini desteklemek amaciyla ittihat Terakki
Partisi Hukumeti, 23 Mart 1916 tarihinde yayinladigl “Miiessesat-1 Nafia ile imtiyazsiz sirketler Muhaberat ve
Muamelatinda Turkge istimali hakkinda Kanun”la ticaretin Tlrkce yapilmasi igin yasa ¢ikartmis olmasina ragmen
bunun imkansizligini gérerek yasayi uygulayamamistir.

Ticari dilin Fransizca olusunun sikintilarini nakleden Prof.Dr. Murat Baskici makalesinde ozetle sdyle anlatir;
“Osmanli piyasasinda ticaret icin lingua franca Fransizcayd. Yurtdisiyla olan ticari islemlerde, yazismalarda Fransizca
tercih ediliyordu. Clinkdi gayrimtslim tebaa daha fazla olmak lizere Osmanli tiiccari Fransizcaya daha asinayd. Ayrica
Tiirkce ve Rumca bilmek de ticarette fayda sagliyordu. Ingilizce Tiirkiye'de pek bilinmedidi igin ticari islemlerde
ve piyasada hicbirsekilde avantajli dedgildi. Bu konuda Anadolu’'nun cesitli merkezlerinden &rnekler bulmak
mdmkdndur.”
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XX. YUZYIL BASLARINDA TiCARET
VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI

XX. Yiizyil baslarinda Karakoy- Galata rihtimlarinda gemiler. Sandalcilar ise Karakoy- Sirkeci arasinda yolcu tasimak icin beklesiyorlar.
Kaynak: Selahattin Giz Kolleksiyonu
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Foscolo Mango Steamship Co. ve Foscolo Mango & Co.Ltd.

Vapur Donatani ve Acenteleri'nin portresini gizerken verdigim orneklere devam etmek istiyorum; Bunlardan biri
Ingiliz Anthony Mango ile italyan Ugo Foscolo'nun istanbul'daki ortakliklaridir.

XIX. Yiizyil istanbul'unda ¢ok 6nemli gemi acentelerinden biri, Foscolo Mango gemi acentesi olmustur.

Mango ailesinin Istanbul'a yerlesme sertiveni Anthony Mango'nun 1880-90 yillarinda Venedik kékenli olup
Korfu Adasi'na yerlesmis Italyan bir sair olan Ugo Foscolo ile ortaklasa kurdugu Foscolo Mango Steamship Co.
ile baslamistir.

ki ortak Hamburg'dan Karadeniz'e komiir ihrag etmek tizere anlagmislardir.

Ugo Foscolo gibi Anthony Mango Istanbul'a yerlesmis ve Galatasaray civarindaki cok gérkemli bir konakta
yasamistir. Arnavut kokenli Yunanli Evangeline Margaritis'le evlenmis ve bes ¢ocuklari olmustur.

1904'de Karlsbad'da vefati sirasinda sirketin Odessa, Pire, istanbul ve Novorossisk limanlarinda depolari ve
ayrica armatorlik isleri olan cok varlikli bir aileydiler.

Kémdr isleri 6nemli gelir kaynaklarini meydana getiriyordu. Kémdirl Giiney Wales ve Durham'dan
ithal ediyorlardi. Bu islere Anthony Mango'nun erkek kardesi John Mango bakiyordu ve istanbullu
cok Unli bir Rum olan Karatheodori (Karatodori Pasa)'nin kizi Marie Karatheodori'yle evlenmisti.
Karatodori Pasa Osmanli imparatorlugu'nun Hariciye Naziri olarak 1878 Berlin Kongresi sirasinda imparatorlugu
temsil etmig ve ayni zamanda St.Petersburg’da Osmanli sefiri olarak gérev yapmistir.

Anthony Mango'nun oglu Alexander 1900'te Ingiltere'de Methodist Lees Okulu'nda 6grenim gordii. Ardindan
Cambridge'de Hukuk 6grenimini tamamlad. Istanbul'a déntsiinde ingiliz Mahkemesi- British Consular Court'da
gorev aldi ve Foscolo Mango Steamship Co. ile gemi acentesi olan Foscolo Mango & Co.Ltd yénetimini Gstlendi.

|.DUnya Savasl sonunda Itilaf Devletleri'nin istanbul'u isgali olan 1918-1922 yillarinda “Marine Manutention”
yetkisiyle vapur donatanlari ve acentelerinin acentelik gorevlerini stirdiirmelerini glivenceye almak ve Bogaz'dan
transit gegecek gemilerin acente hizmeti almadan ge¢cmelerini 6nlemek gibi yetkilere sahip oldu.

Foscolo Mango acentelik sirketinin basta acentelik olmak tzere tim ticari isleri 1929'da tamamiyle sona erdi.

1865 yilinda Istanbul'da kurulmus olan Foscolo Mango & Co. Ltd., Galata'da Cinili Han'in tigtincii katinda faaliyet
gostermekteydi. The Royal Netherlands Steamship Co. Amsterdam; The Anglo-Saxon Petroleum Company Ltd.
of London; C. H. Sprague & Sons of Boston, Mass., Amerikan armatorlik sirketi Turkiye genel acentesiydi.

Temsil ettigi ve merkezi Amsterdam’da olan The Royal Netherlands Steamship Company, Amsterdam, Portekiz,
Yunanistan, istanbul ve Karadeniz limanlarina tarifeli seferler yapmaktaydi.

The Anglo - Saxon Petroleum Company Ltd. Londra merkezli bir petrol sirketti ve ayni zamanda sanayi ve gemiler
icin yaglama yagi Uretimi ve pazarlamasi yapmaktaydi.
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I. Diinya Savasi sonrasinda Kurtulus Savasi sona ermistir ve Tiirk Ordu birlikleri [stanbul'a girmeden 6nce [stanbul'daki ingiliz Sefareti’nde vapur donatani ve
acentesi olan tiiccarlarla toplantilar yapilmaktadir. Fotograf Foscolo Mango & Co.Ltd adina Anthony Mango(Arkasi dontik), karsi kosede sefaret kavasi ve
ortada iki Ingiliz hukukgu gériilmekte.

Kaynak: Levantine Heritage, Craig Encer Arsivi.

lexander Mango Avukatlik ctibbesiyle 1890 yili yaz mevsiminde Alexander Mango ailesinin kosklerinde cekilmis bir aile ve dostlar fotografi;
Kaynak: Levantine Heritage, Craig Encer Arsivi. Soldan arkada ayaktaki ikinci kisi Foscolo Mango & Co. Ltd. Genel Miidiirii ve Onde soldan ilk
koltukta oturan Alexander Mango.
Kaynak: Levantine Heritage, Craig Encer Arsivi.

Foscolo Mango, her gemi acentesi gibi, o devirde, yakit (kémir) ikmali isi de yapmakta ve gemilere gerek ingiliz
ve gerekse Tirk komuri pazarlamaktadir.

Mango'larda sayabilecegimiz ilk isim Kaptan Andoni Mango idi. Venedik'ten Sakiz Adasina gogettikleri
bilinmektedir. Bu aileden olup, daha sonraki kusaktan Bari'dan istanbul'a gécetmis ressam Leonardo de Mango
1883-1930 yillarinda istanbul'da yasamistir. Mango ailesinden Dimitri Mango Sakiz Adasindan 1840 yilinda

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

m



112

Istanbul'a yerlesmistir. Bu aileden Anthony Mango 1880-1890 yillarinda ortagi Foscolo Mango ile kurduklari
Foscolo Mango Steamship Co. isimli sirketiyle Hamburg'dan Karadeniz'e kdmdr nakliyati yapmaktaydilar.

Foscolo Mango ailesi Venedik'ten Korfu'ya gécetmistir. Mango'lar Hamburg, Pire, Istanbul, Novorosisk ve Odesa
limanlari arasinda komur tasimaciligi yaparlardi. Ayrica, yiik simsari, komdr ithalati ve kdmdar simsarligl, her tirli
ticari mal alim satimi, tutdn, ytn, hububat ve meyve ihracati yapmaktaydilar. Telefonu Pera 2505/6 ve telgraf
adresi “Foscolo-Constantinople” idi.

Laurent Reboul ailesi, Fransiz kokenli bir levanten aile olarak ¢ok degisik alanlarda ticaret yapmuslardir. Nitekim
eczahaneleriyle Istanbul’'un simgelerinden olan Reboul Eczahanesi asirlik bir tin olarak sosyal yasamdaki yerini
alirken, Laurent Reboul, Paquet, Transport Maritimes, Chargeurs Réunis ve Sud Atlantique Lines ve Fabre Line
Turkiye genel acentesidir.

Fabre Line tarifeli seferlerle yapan kirk ambar bir gemicilik sirketidir ve tarifeli posta seferleri son derece
ragbettedir.

Bu sirket Istanbul ile New York arasinda Pire, Napoli, Cezayir ve Azor limanlari ugraklari yapan doért gemi
calistirmaktadir. Bu gemiler, 18,000 dwt'luk Providence, 14,000 dwt'luk Canada, 10,000 dwt'luk Madonna ve
10,000 dwt'luk Brada isimli gemilerdir ki, o devir icin hayli blytk gemiler oldugu gorilmektedir.

Laurent Reboul & Co.'nun telefonu “Pera 203,204” ve telgraf adresi: “Reboul-Constantinople” idi.

Hayri Araboglu & Co., The Turkish-American Shipping & Trading Co. Sirketinin ortak genel acentesidir. Hayri
Araboglu, Karadeniz, Yunanistan limanlari ve Dogu Akdeniz limanlarinda acentelik servisi vermektedir ve bu
limanlarda anlasmali olarak acenteleri vardir. Yik ve kémdr simsaridir. Telefonu “Pera 7930” ve telgraf adresi:
“Riopoulos, Constantinople” dur.

Yine temsil ettigi Scandinavian Near East Agency, hem gemi acentesidir ve hem de yUk simsaridir. Ana Merkezi
Yunanistan'in Pire limanindaki Spyraki Binasi'dir. izmir, Selanik, Dedeagac, Kavala, Burgaz, Varna, Kostence,
Braila ve istanbul'da ofisleri vardir. Hayri Araboglu, bu sirketin islerini ayni binadan yonetmektedir. Telefonu
“Pera 923" ve telgraf adresi “Sneal-Constantinople” dir.

Istanbul'daki vapur donatani ve gemi acenteleri arasinda Malta'dan gogeden bir aile de, Alexander Schembri'dir.
1830-1860 yillarinda istanbul'da yasamistir. Almanya'dan italya'ya oradan Sicilya'ya ve nihayet Malta
gocettikleri bilinmektedir.

Schembri'lerden bilyiik babasinin adi verilen George Schembri 1903 yilinda Istanbul'da diinyaya gelmistir. Biytk
babasindan intikal eden sirket “George Schembri & Sons” vapur donatani ve gemi acentesi ve ayni zamanda
Amerikan petrol sirketi Texaco'nun temsilcisiydi. Blyik babasinin kurdugu armatorlik sirketiyle Hayfa, Rusya ve
Glney Italya'dan taze meyva ithal ederlerdi.

Istanbul'da Yildiz Han Galata'da kurulu Amerikan Ticaret Odasi'nin yetki alani tiim Levant sayilan ilkelerle olan ticart
iliskiler icermektedir. Merkezi istanbul'dur 1915 yilinda yénetim kurulu Gyeleri: Alphonse Lebet, Harry Mandil, Hobart
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Nerhararyan, Theodore Reppen, Francis Sarantis, Jules Aslan Fresco, Theedore J. Demon, Theodore N. Curmussi,
Adolph Coronel, Jean Constantini, A.G.Arsen'den olusmaktadir. Yonetim Kurulu Baskani ise, Marcellus Bowen'dir.

1916 yili kayitlarina gore; D.G.Alevra izmir'de; Victor Aligranti istanbul'da Sirkeci'de Yeni Han'da; izmir ve Mersin
ile 0 yillarda bir Osmanli topragi olan Beyrut limaninda Archipelago American Steamship Co., Gabriel ve André
Farra Khuri acentelikleri, yine Yafa'da Jona Kuebler, Edmond Farwagi & Fils, Mouka & Eliades; Mersin'de Jean
Artus; izmir'de P.D. Barff & Co., Istanbul'da Austro-Americana & Achaia S.S. Co. adina Theo Curmusi; Cinili
Rihtim Han'da Kontor Levante, m.b.H.; Galata Merkez Rihtim Han'da Camille Vuccino; Trabzon'da Hochstrasser
& Co., Phostiropoulo Fréres éndegelen gemi acenteleridir.

Istanbul'da ticareti ellerinde tutan taninmis tiiccarlardan bazilarini kaydetmek isterim; Deri ve kiirk ihracat
yapan Arsen & Co. Gllbekyan Han'dadir. Andrew Blattner tnlu bir deri ve kiirk ihracatgisidir. Horasanli Han'da
Parseg Esefyan, Bab-i ali No. 38'de Coenca Kardegsler; Gilbenkyan Han'da Aslan Fresco; Ankara Han'da Emil
Hecht; Germania Han No. 42/3'de S.T. Cilingiryan; yine Ayni hanin 10 ve 12'de Joseph Seferas ve Galata, Pera
ve kismen Sirkeci bolgesinde daha yizlerce Rum, Ermeni, Yahudi ve Avrupa asilli tiiccar adi gorilmektedir.

Geopole Messiri, taninmis bir gemi kumanyacisidir. Sirketi Geo. Messiri & Co. Beyoglu (Pera) Yazici Sokak No.
46-48'dedir. Et, sair gida, sarap ve sair ickiler, igme sulari, parfimler, patentli ilaclar ve sair her tirli kumanya
ihtiyacini toptan fiyatina ikmal etmektedir. Geo. Messiri & Co. ayni zamanda Amerikan Donanmasinin Osmanli
Turkiyesi'ndeki genel kumanyacisidir.

Aslan Fresco ve Ogullarinin yardimci acentesi American Levant Agency, Galata'da Makunyan Han No. 1, 2, 3, 4,
5'dedir. Bu firma ayni zamanda Amerikan mallarinin ithalatini da yapmaktadir. Genel Mudiiri Jules Fresco'dur.

Ana sirket olan Fils d'Aslan Fresco 1866 yilinda Istanbul'da kurulmustur ve gerek Osmanli devletinin resmi giyim
ihtiyaclarini ve gereclerini ikmal eden yabanci firmalarinin temsilcisidir. Fakat bir taraftan da American Levant
Agency kanaliyla gemi acenteligi isleri baglantilidir. Bu sirket, Istanbul’da Osmanli Bankasl, Banque Russe, Selanik
Bankasi ve Dalmedico & Co ile calismaktadir.

() Giiniimuzde Alman Seferetinin cevresindeki Karim Yahudi Cemaati Mezarligi'nin bulundugu arsanin, 3770 metrekarelik bir bélimiinde yer alan iki katli
ahsap Mehmed Pasa Konadi'yla 1732 tarihli Topgubasi Abdiil Miimin Ada Cesmes'ni, 8 Eyliil 1865'te Prusya adina Kont Brassier de St. Simon ancak bir Osmanli
vatandasinin araciligiyla satin alabilmisti.

Sultan Abdiilaziz'in iradesiyle 1868 yilinda resmen Prusya adina tapuya kaydi yapilan bu konagin yerine insaasi dtistintilen Prusya Sefareti’nin imar plani, 1870
yilinda mimar Hubert Goebbels tarafindan hazirlandi. 1871/72'de insa karari alinmis olmasina karsin El¢i Radowitz, Prusya Sefareti’nin burada degil 1874-77
yillari arasinda Ayazpasa'da insa edilmesini saglayacakti. Bu siralarda Alman Cocuk Yuvasi olarak kullanilan konak ise 1885 'te terk edilmis bir durumdayken ¢ok
gecmeden yikild!.

Prusya Sefareti’nin Tarabya'daki yazlik konutunun insaast icin Constantinople Land and Building Company’e, 60,750 Mark pesin bedel yani sira 147,200 Mark
dederindeki bu arsa da verilmisti. [ste bu arsada 1892 yilinda baslanilan binanin insaat 18 94 yilinda tamamland. Toplam 6650 metrekarelik bir alana oturan 49
daireli yeni barok tarzindaki binanin sahibi Ankara-Bagdat simendifer hattinin, Rumeli, Anadolu, Suriye, Bagdat, Ege, Samsun Demiryollari’nin insaasini da yapan
Ser-kurena Ali Beyzade Mehmed Nahid Bey'di.

1895 yilinda yalnizca Theodore Reppen’e ait C. J. Reppen Vapur Acentesinin kiraci bulundugu Nahid Bey Apartmani’nin, 1896 yilinda hemen hemen tim
daireleri kiraland). Kiracilar arasinda Sultan Il. Abdiilhamid’in dis hekimi Hantz von der Heyde, Topcu Bas Komutanligi'ndan Vinicombe Pasa ve Albay Atkinson
Bey, Duydn-1 Umamiyye Genel Miidiirligii danismani Casimir Sosnowsky Stocki, ingiliz Konsolos yardimcisi G. P. Devey yani sira Osmanli Bankasi, Sark
Demiryollan Sirketi memurlari, miihendisler, isadamlar ve tiiccarlar bulunmaktayd.

Kaynak: o.pera.istanbul@gmail.com
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Avedikyan Kardesler, izmir'lidir. Dede Avedikyan 1848'de her tiirli mal ithalatiyla basladig ticareti, cocuklarina
Avedikian Fréres ile taninan sirketiyle emanat etmistir. Gllbenkyan Kardesler sirketi (Gulbenkian Bros. & Co.)
istanbulluysa da, New York 225 Fifth Avennue'ye coktan ailece yerlesmis bir firmadir.

America-Levant Line, Ltd.'nin izmir'deki acentesi T. Bowen Rees ve sirketi Messrl T. Bowen Rees & Co. Ltd.'dir.
America-Levant Line, New York, Philadelphia ve Akdeniz limanlari arasinda tarifeli seferler yapmaktadir.

Istanbul'da 1855 yilinda kurulmus itk Norve¢'li levanten firma, Theodore Reppen’e ait Theo. Reppen Co.'dur.
Theodore Reppen, kokleri Norvec'e giden Avrupa uluslari karisiminin simgesi bir levantendir.

Theodore Reppen, The United Steamship Co. Ltd. (Kopenhag) The Swedish Levant - Line (Gothenburg), The
Northern Steamship Co. Ltd. (St. Petersburg), Otto Thorsen's Line (Christiana) ve The Odessa - London ve
Odessa - South America Line (Odessa) firmalarinin gemi acentesidir.

Yine Theodore Reppen, Hamburg'da kurulu The Nordischer Bergungs-Verein, Stokholm'de kurulu Bernings och
Dykers Atkiebolaget “Neptun”, Kopenhag'da kurulu Em. Z. Xwiter Bjergning Enterprise gemi yedekleme ve
kurtarma sirketlerinin de temsilcisidir.

Venedik'in kuzeyinde Palmanova'dan Istanbul'a go¢ eden Jonga de Millet ailesi ve torunu Aldo Baldini ailesinin
dykuslni de bu esere ilave ettim. Ancak Baldini'ler vapur acentesi olarak ticaret yapmadilar. Sadece Hali¢'te
gemi onariminda etkin bir yerleri oldugu goriilmekte.

Baldini'ler Kuzey italya'liydilar; Trieste ve Venedik'te yasamlarini siirdirmekteyken gemicilikle ilgili ticaret
gemilerinin tek ugrasisi olmus. Aile kokenleri ise Venedik'in yiz kilometre kuzeyinde bir bélge olan Palmanova.
Baldini ailesinin Istanbul'a go¢ eden ilk ismi Jonga de Millet, Aldo Baldini'nin dedesidir.

Aldo Baldini, bu tarihi stireci anlatirken, italyanlarla Ttirkler arasindaki ¢ok ilging bir ticarf iliskiyi isaret ediyor ve
diyor ki: “Cok gerilere gidelim. Bati Roma’nin ¢okist nedeniyle Pisa’dan Venedik'ten Cenova'dan bircok insan o
dénemin gti¢liidevletiBizans'a gé¢ ediyorlar. Buinsanakisi, Dogu'yla kurulan birkdpriiolmustur. Constantinopolis'de
Cenevizlilerin koloniler kurmalari bu déneme rastlar.

Pisa, tarihsel siiregte giderek dederini kaybediyor ve 1131'de iyice ticareti gliciinii kaybediyor. Bu gerileme ticaretin
Venedik'e kaymasina neden oluyor.

Venedik artik Constantinopolis ile cok gli¢lii ticari baglarin bulundugu bir liman kentidir. Ha¢li Seferleriyle Dogu
topraklarinda, fakat ozellikle liman kentlerinde yerlesen Avrupalilar buralarda zamanla bazen yerli Hiristiyanlarla,
cogunlukla kendileri gibi Avrupa'dan go¢ etmis ailelerin kizlari veya erkekleriyle evlenerek, yeni bir ulus kavrami
ortaya ¢ikartiyorlar. Bu karisim levanten dedigimiz toplumu yaratmistir.

Bizans Imparatorlugu’nun baskenti olan Istanbul, giiclii kalelerle ve surlarla cevrili oldugundan yasam icin biiyiik
gliven vermektedir. Levantenler de burada giderek artan bir toplum haline gelmislerdir.

Osmanli imparatorlugu’nun XIX. Yuzyil ikinci yarisindan baslayarak harp gemilerini ltalyan tezgahlarinda insa
ettirmeye baslamasi, [talyan gemi insa sanayinin gelismesinde énemli bir kaynadi olusturmustur. Dedem Jonga de
Millet'in gemi sagiimalati yapan fabrikasinin 6nemli bir pazari da Osmanli donanmasindan gelen siparislerdir.”
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Osmanli imparatorlugu'nun baskenti istanbul, 6zellikle Venedik'li, Cenova'li italyanlarin ikinci vatani olmustur
ve bu kentin ticaret yasaminda cok énemli bir paya sahiptirler. Artan italyan kolonisi nedeniyle de 1863'te
istanbul'da italyan Hayirseverler Klibi kurulmustu. Bu kuliibiin amaci, istanbul'a yerlesmis fakir italyanlara
yardimci olmakti ve kuruculari arasinda Jonga de Millet de vardi.

Jonga de Millet, 1895'te gemi kazanlari ve diger gemi parcalari ve donanimlari imal eden fabrikasinda elli isci
calistirmaktaydi. Fabrikanin 12 beygirlik bir motoru olmasi, o dénem icin son derece ilgi gekici bir endistriyel
buytklik olarak gériilmektedir. Fabrikanin kayitlarina gore ayrica dort torna ve bes matkap tezgahi olan bir fabrika.

Dikkati ceken bir diger levanten firma ise Société d’Heraclée 'dir. Yanko Bey Yoanidis, Leonidis, Zarifi, Gaston
Auboyneau ve Albert Cazes bu isimler Société d'Heraclée’nin kurucularidir ve bu sirketin ¢ikardigi komuri
gemilere pazarlamaktadirlar.

1892 yilinda kurulan Eregli Sirket-i
Osmaniyesi-Société d’Heraclée
Bender-Eregli Sirketi'dir ve merkezi
Istanbul'da olmakla birlikte dilkenin diger
bolgelerinde de sube agmak yasal yetkisi
verilmisti. Kuruculari Yanko Bey Yoanidis,
Leonidis Zarifi ve Osmanli Bankasi Mdir
Yardimcisi Gaston Auboyneau idi. Sirketin
imtiyaz sahibi Yanko Zarifi daha ileride
tiim haklarini bu sirkete devretmistir.
Kaynak: Osmanli Bankasi arsivi

Eregli'deki komir madenleri yakininda olan Zonguldak'ta bir limanla bir rihtim insa etmeyi amacladiklar gibi,
asil amaglar ocaklardan ¢ikartilacak kémirt gemilerle pazarlamakti. Ayni dogrultuda kémdirin nakliyle ilgili
olabildigi kadar, yolcu tagimaciligini da iceren bazi demiryollarini insa edecekler ve isletmesini yapacaklardi.

Bu amaglari gerceklestirmek Uzere kurulan Société d'Heraclée'ye verilen imtiyaz fermani 20 Aralik
1891 (11 Cemaziyelahir 1311) tarihlidir. Osmanli Bankasi'ndan alinan ve sermayenin ylzde yiizde 10'unun
odendigini belirten beyanname (zerine sirket, 18 Mayis 1896'da Paris'te kurulmustur. imtiyaz siresi,
herhangi bir nedenden dolayi feshedilmedikge veya uzatilmadikga kirk iki yildi.
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Sirketin yénetimi yénetim kurulu sorumlulugundaydi. itk yénetim kurulu tyeleri, kurucu tyelerden baska her
biri levanten kisiler olan Baron de Nervo, Mosye Berger, Comte D'’Amoux ve MOsye Levi Lekolt'ten olusuyordu.
Sayilari bes ila on sekiz kisi arasinda degisebilen yonetim kurulu tyeligine aday olabilmek icin sirketin yirmi hisse
senedine sahip olmak [azimdi. Bu sayi, genel kurul Gyeligi icin yirmi besti.

10 milyon Franklik bir kurulus semayesiyle tesis edilen Société d'Heraclée’nin her hissesi 500 Frank degerinde
yirmi bin hisseden olusuyordu. Genel kurulun sermayeyi ylzde elli artirma hakki vardi. Sirket ayrica gerekli
gorduginde tahvil cikarta ve piyasaya stirme yetkisine sahipti. Hisse senetleri, yari bedelleri 6deninceye kadar
itk sahipleri adina yazili, daha sonra hamiline yazili olacaktl. Sirketin normal hisselerinin disinda iki bin adet de
kurucu hisse senedi vardi. Bu hisse senetlerinin sahipleri sirketin islerinde oy sahibi olmayip sadece kardan pay
almaktaydilar.

Bu sirketin adinin Société d’Heraclée olarak ifade edilmesi, o devirde Eregli yerine d'Heracléa gibi bir Yunanca
adin kullanilmasindan ileri geliyordu ve Eregli, Karadeniz'e ¢ikan gemiler icin kémar ikmal limaniydi.

Istanbul'da yerlesik olan Albert Cazes sirketi, Albert Cazes & Co vasitasiyla kémiir brokerligi yapardi ki, giiniimiizde
yakit ikmalcisi ve bunker ikmalcisi olarak tanimlanmaktadir. Albert Cazes, vapur donatani ve gemi acentesi olan
firmalarin ¢ok genis bir yelpaze ticaret yaptiklarina dair diger bir 6rnegi teskil etmektedir. Bu sirketin Burgaz,
Dedeagac, Kavala, Midilli ve Rodos'ta subeleri bulunuyordu.

Istanbul'da Canacaris firmas! arsivinde Albert Cazes'in bir brosiiriine ve dosya kayitlarinda bir de yakit ikmal
sdzlesmesine rastladim. Bu belge Canacaris & Fils Co.'dadir ve halen Aldo Campaner baskanliginda muhafaza
edilmektedir. Bu belge N.A. Canacaris & Fils ile merkezi Pire'de olan Messrs. Georgandis Bros isimli Yunanli
armatorlik firmasi arasinda iki yilik kémdr ikmal anlasmasidir. Sézlesme uyarinca Georgandis Kardesler'in
gemileri Karadeniz'de Herekléa-Eregli'den Albert Cezas & Co. komdir ikmal sirketi vasitasiyla ikmal yapacaklardir.

Sozlesmede ilging olan bir madde, kdmir yiklemesi sirasinda iscilerin ¢alisma verimliliginden ve disiplinlerinde
Albert Cazes'in hicbir sorumluluk almayacag tarzindadir.

Albert Kazes & Co. Galata, Rihtim Cad. Tahir Han'da kurulu bir acentedir, fakat cogunlukla gemilere kdmr
ikmali yapan bu yakit ikmal sirketidir.

Komdir ocaklarinin imtiyaz sahipleri arasinda bulunan Artin Karamanyan Vasiloglu'nun kardesleri Aram ve
Hrant'la birlikte Kilimli'de 2, Zonduldak'ta iki kdmir ocagl bulunmaktaydi. Cok zor kosullarla sahile tasinan
kémdr, bir nev'i mavnalara yiklenir ve agikta demirlemis gemilere nakledilirdi. Karamyan sirketinin Saadet ve
inayet isimli iki silebi ayni zamanda Donanma gemileri icin kémir ikmal ederdi.

Ozellikle komiir ticaretinden buyiik varlik tesis eden Karamanyan ailesi 1875'de Heybeliada'da insa edilmis olan
Grand Bretagne Otelini satin alarak Karamanyan Hotel adini vermislerdir.
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Albert Cazes & Co.'nun Hereklea/Bender Abbas kémiir ocaklarinin yerini gésteren deniz haritasi tizerine yapilmis brostir kapagi.
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Malta’'li Callus ve ingiliz Millingen ailesi

XIX. Yizyildan gelerek Istanbul ve Izmir'deki vapur donatanlari ve acenteleri hakkinda Callus ve Millgingen
ailelerini o dénemin acentelerine yeni bir 6rnek olarak eklemek istiyorum; Malta'li Callus ailesi 1830 yili
icersinde Izmir ve Istanbul'a yerlegerek, Osmanli levantenleri arasinda anilmaya baglanmiglardir. Callus'lar,
Griscti, Sceberras, Caleja, Pouhalski ve Van Millingen aileleriyle akrabalik iligkileri vardir.

Callus'lardan Andreas Pasquale Annunziaso Callus 27 Mayis 1811'de Malta'nin Zebbug kasabasinda diinyaya
gelmistir. Zebbug'da yelkenli gemilere branda dokunan yuz ignelik iplik atolyesi vardi. 1813'de adayi saran feci
veba salgininda 4000'e yakin kisi 6ldu. Bu salgina Cellus'lar da kurban verdiler. Napolyon Savaslarinin agtig
derin ekonomik krizle daha zor yillar yasanirken Callus ailesinden Andreas 1829 yilinda 18 yasinda iken Malta'dan
Istanbul'a gogetti.

Andreas Callus dnce Galata'ya yerlesti ve burada gemiciler icin kumanya ve ikmal isleri yapan gemi kumanyacilik
isine bagladi. Bu isi cok hareketli bir liman kenti olan izmir'de de yapmasinin karli olacagini gérerek ayni servisi
izmir'de de kurdu.

Erkek kardesleri Emmanuel daha sonra yillarda kémir madenleriyle taninan Zonguldak'a yerlesmis ve bu liman
kentinde gemilere kémir ihracatciligiyla acentelik yapmistir. Diger kardesleri; John, Charles, Gauthier, Pierre and
Theresia'nin 1843 yili cevresinde izmir'de evlilik yaptiklar ileri striilmusse de kilise kayitlar bulunamamustir.

kl\u‘gnnnnl o'un bltean & b Grue a

Callus ailesinden Emmanuel Callus Zonguldak'ta rihtim ve liman Zonguldak Domuz Burnu Kémiir Ocagi’ni
insaatini lstlenen firma Société d’Heraclée ile yakin ilisisi kurdugu gibi calistiran Fransizlar ve aileleri
gemilere komdir ikmali ve gemi acenteligi ile tanind.
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.DUNYA SAVASI SONRASINDA
VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI

. Diinya Savasi sona ermis, Osmanli Imparatorlugu tarihe karismis ve
yerine Turkiye Cumhuriyeti kurulmustur. Boylece 1925 yili Mayis kayitlarina
baktigimizda stanbul'dafaaliyet gdsteren gemiacenteleri sdyle verilmektedir:

A.John Galani, Merkez Rihtim Han, Galata.

A. Cabaud (Theodore N. Curmussi'nin varisi) ve White Star, White Star

Dominion & Red Star dtizenli hat firmalarinin genel acentesi; Merkez Rihtim Han, Galata.
C. Vuccino, Cité Francais, Galata.

D. Brazzafolli, Mumhane, Galata.

Dabcovich & Co., Eski Lloyd Han, Rihtim Cad. Galata.

Danon & Danon, Kendros Han, Galata.

Eustathopoulo, Nap. & Sons. Kara Mustafa Sokak, Ali Ekber Han, Galata.

Edward La Fontaine & Sons; Mehmed Ali Pasa Han. No. 56-57 Galata.

Jacob Lupovitz, Voyvoda Cad. Voyvoda Han, Galata.

James. W. Whittall. Ltd,, Asirefendi Cad. Sansar Han, Sirkeci.

Lourent Reboul, Galata.

Mango Foscolo, Mango & Co. Ltd, Hovagimyan Han, Rihtim Cad. Calata
Manuelidis G.A., Bros, Cité Francais, Galata.

Nahum & Gormezano., Biiyiik Kinaci Han, Galata.

Pauer, E.C. & Co. Soc. An. Commerciale Fiumana, Erzurum Han No. 21-22, Galata.
Rizopoulos, C.P. & D. G. Araboglu, Rihtim Cad. No. 46, Galata.

Tagaris T.P. Merkez Rihtim Han, Galata.

The Turkish American Shipping & Trading Co., Hayri Araboglu & Co. Arabyan Han VI Calata.
Victor Algranti, Yeni Han, Sirkeci.

Walter Seager & Co., Cinili Rihtim Han, Galata.

Bu firmalar, Amerika baglantili seferleri olan gemi acenteleridir. Ayrica ilk kez gemi kumanyacilik firmasi olarak
Dabcovich & Co., firmasinin kayitli oldugu gorilmektedir.
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Kaynak: Sultan Il. Abdtilhamid Yildiz Albimleri Koleksiyonu, Yadigar-i [stanbul Albimii
No. 90486,1890-1908, Fotograf - Jules Sandoz.
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istanbul'daki ticaret, bankacilik vs sektériiniin 1925 yilindaki tiim firmalari ve sahiplerinin isimleri aynen bu
sayfalara naklettiklerim tarzinda devam etmektedir.

Bu firmalari adresleri ile vermek yerine, yizlerce adresten bazilarini da isimleriyle yazarsak soyle bir liste ortaya
cikacaktir;

Amar S., Muradyan Kevork, Pervanides C., Thomas Criffiths, Sarantis Fréres, Abazoglu Jean, Authomelides E.C.,
Komvopoulo, M.B., Cigerciyan V.D., Francis, Salvador, Howard Edgar B., Lambrinides. J. & Co., Margaritoff, Demetre
M., Glilbenkyan, Obradovich, Franz., Franco Lazzaro, Yoannidis Sprio...”

1925 yilinda kayitli vapur donatanlari ve acenteleri mevcut belgeye gére soyledir;

o Algranti, Victor, Yeni Han, Sirkeci- Istanbul.

o Arachingi, René, Merkez Rihtim Han., Galata-Istanbul.

o  Athanassiades, Bodossaki;Hovagimyan Han, nhrim Cad,, Galata- Istanbul.

e Brazzafolli D., (Lloyd Triestino), Mumhane, Galata- Istanbul.

e Dabcovich & Co., Eski Lloyd Han, Galata- Istanbul.

e  Fustathopoulo, Nap. & Son., Kara Mustafa Sokak, Ali Ekber Han, Galata- istanbul.
e  Foscolo, Mango & Co. Ltd, Hovagimyan Han, Rihtim Cad,, Galata- Istanbul.

e Galani, John A., Merkez Rihtim Han, Galata- [stanbul.

o ‘Intercontinantale”, Seyr-i Sefain Han, Karakdy, Galata- istanbul.

e Lafontaine, Edward, & Sons; Elalemci Han, Galata- [stanbul.

e Lupovitz, Jacob., Voyvoda Sokak, Voyvoda Han, Galata- Istanbul.

o Manuelides, G.A., Bros., 19-29 Cité Francais, Rihtim Cad,, - Galata- Istanbul.

e Nahum & Gormezano, Biiyiik Kinacihan 41, Galata- Istanbul.

o Pauer.E.C, & Co., Soc. An. Commerciale Fiumana, Erzurum Han 21-22, Sirkeci- Istanbul.
e Reboul, Laurent., Galata- [stanbul.

o Rizopoulos, C.P., & Arabodlu, Rihtim Cad. Tahir Han No.46, Galata- [stanbul.

o Rousso & Danon, Phaliron Han, Galata- Istanbul.

o Tagaris, T.P., Merkez Rihtim Han, Galata- Istanbul.

e Vuccino C. & G, Cité Francaise, Rihtim Cad. Galata- [stanbul.

o Whittall, W, & Co. Ltd, Sansar Han, Galata- Istanbul.

Bu listede yeralan Intercontinantale Transport & Communication Co. hem stimli gemiler brokerlik ve forwarding
firmasidir, hem de gemi acentesidir. Yine cogunluk gemi acentelerinde gorildigu Gzere komir ihracatgisi ve
gemilere kémdir ikmal “Bunker” firmasidir. Depolama yapmaktadir ve sigorta brokerligi ve acenteligi vardir.
Bu sirketin Douane Sokak Mesadet Han'da ve Sirkeci Gari civarinda 14 No'lu deposu oldugu ilanlarinda
gorlilmektedir. Intercontinantale Transport & Communication Co. diger vapur donatanlari ve acentelerinin XIX.
ve XX. Yuzyil baslarindaki ticari yapilarini vermek acisindan bir drnek teskil etmektedir.
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JW.Whittall & Co. Ltd. tliccar, banker, gemi acentesi ve sigorta acentesi, madenci ve muhtelif maden
pazarlamacis tliccar olarak ticaret yasaminda taniniyordu. Fakat cok onemli bir faaliyeti ise Lloyd's of London
adina Lloyd’s Agent olmasiydi. James Whittall zamanla Lloyd's Agent olarak tim haklarini glinimizde Vitsan
olarak devam eden ilkay Bilgisin'in baskanligindaki geleneksel bir uzmanliga devredecektir.

JW.Whittall & Co. Ltd. Royal Mail Steam Packet Co.; Pasific Steam Navigation Co.; The Moss Seamship Co.
Ltd. ; Hidivyal Mail Line; Royal Exchange Assurance Corporation; Phoneix Assurance Co. Ltd; London Salvage
Association; Osaka Marine & Fire Insurance Co.; Japanese Steamship Lines ve digerlerinin Tirkiye genel
acentesiydi. Fakat diger taraftan da her tirlu hububat, deri, findik, madenler ve sair tarim Uriinleri veya hayvani
urtnler ihracati yapryordu.

Bu sirecte, Iskenderun ve Mersin, Istanbul'daki acentelerin tali (yardimci) acenteleri olarak calismaktadirlar.
Agikcas, yabanci denizcilik firmalarinin Tirkiye genel acenteleri daima Istanbul'dadir. Istanbul'daki acenteler,
Mersin ve iskenderun'da yardimci acenteler tayin etmislerdir.

Herbiri Ttirkiye'nin deniz ticareti diinyasinda derin saygin izler birakmig olan iskenderun’lu Makzume ailesinden
kuzen olan Lyonel Makzume, Antoine Makzume, 1880 yilinda gemi acenteligine baslamig olan Abdullah Boutros
ve oglu Emile Boutros ile torunu 1926 ogumlu Ernest Boutros, italya'dan gocetmis Alfredo Levante, Toni
Kokolakis, Mersin'de iskender Albert Botros ve Hanri Atat, Jan Tas¢l, Remon Kumdereli, Misel Sasati gibi aile
firmalari dikkati cekmektedir.

Makzume ailesinin iskenderun’a yerlesim tarihleri ise XIX. Yiizyil sonlarina rastlamaktadir. Emil Makzume'nin
1923'de baslattigI deniz acenteligi, oglu Antoine Makzume'yle gelisme gostermis ve tctinct kusak Erol Makzume
ve enistesi Bahriye Naziri ve miiteakiben Sultan Vahdeddin'in Seryaveri olan Ahmed Avni Pasa’nin” torunu Semih
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Baki ile glinimuze ulasmistir. Lyonel Makzume'nin ise glinimiizde devami olan biyiik oglu Raymond Makzume,
iskenderun’da Lam-Lyonel A Makzume Vapur Acentesi AS olarak deniz acentesi geleneginin temsilcisi olmustur.

Iskenderun'un sosyo-ekonomik tarihinde saygin bir yeri olan Abdullah Boutros ve Ogullari Muessesesi Koll.
Sti'nin kurulus tarihi 1880'dir. Abdullah Boutros'un kurdugu gemi acentesinin merkezi iskenderun’da olmasina
karsin, Lazkiye, Beyrut, Tripoli ve Paris'te subeleri vardi.

Iskenderun’un Fransizmandasi altinda bulundugu yillarda devam eden gemi acenteligi faaliyeti 1932'de Abdullah
Boutros'un oglu Emil Boutros'a gecti ve iskenderun'un 1938'de Hatay vilayetiyle birlikte Tiirkiye'ye katilmasini
takiben yurtdisindaki subeleri kapatarak Mersin'de bir sube acti.

Abdullah Boutros'un torunu olan Ernest Boutros, 1948'te baslattigi devrim kavramindaki yeniden yapilanma
calismalariyla Ets. A. Boutros & Fils - Boutros Martime & Transport SA adi verilen sirketi tamamiyle uluslararasi
bir seviyeye cikartmistir. Ancak 1987'de bir trafik kazasinda vefatindan sonra ogullari Emil Boutros ve Aksel
Boutros yonetimine gegmis bulunmaktadr.

Yeniden Istanbul'da Vapur donatanlari ve Acenteleri konusundaki degisime bakarsak; I.Dinya Savasi'nin sona
ermesiyle 1919 yilinda yapilan genel kurul toplantisinda Compagnies Des Messageries Maritimes acentesi
temsilcisi E. Lebussiere baskan secilmistir. 1921 yilinda bu gorevi Societea italiana di Servisi acentesi temsilcisi
Quintino Fonzi Cruciani'nin Ustlendigi gérilmektedir. 1928 yilinda ise Compagnies Des Messageries Maritimes
acentesi temsilcisi Laurent Reboul baskan olarak goreve baslar ve tam 33 yil, 26 Ocak 19671'e kadar goreve
devam ederek, herhalde erisilmez bir rekora imzasini atmis olur.

F |

J. W. WHITTALL & Co. L* |

Merchants, Baskers, Shipping and Jesurasce Agents,
Wime Dwaers and Dealers In Miserals,
LLOYD'S AGENTS

AGENTS FOR

The “LONDON™ & PROVINCIAL MARINE & GENERAL
INSURANCE COMPANY LIMITED ia -
The “WOS5™ STEAMSHIP COMPANY, LIMTED . . Liverposl
The WSYAL EXCHANGE ASSURANCE CORPORATION. Losdan.
LESLIE & GOOWIN (for Usderwriting af LLOYD'S) ,  Loaden.
LONDON SALYAGE ASS0CIAC 108 aaa s Lomden
THE “COMITE 0 ASSUREURS" . . Antwsrp

The “PRENIX" ASSUNANCE COMPANY LINITED

peuters s SLALT I
MOHAIK. SKINS, SHERISY

LA s

AGENCIES
Son o8 Marmara, Flack Ses Turkish perts, and all wier Asla Misse,

(Solda) [stanbul’daki American Ticaret Odasi biilteninde yeralan J.W.Whittall & Co.Ltd. acentesinin seri ilanlarindan biri.
(Sagda) Edwin ve esi Lilly Whittall (Evlenme tarihi 1887) Moda'daki késklerinin bahcesinde(Yil 1947)
Kaynak: Osman Ondes arsivi.

(*) Avni Pasa Anlatiyor; Osman Ondes, Timas Yayinevi, 2012.
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I1.Diinya Savasi kosullarinda

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivinde Il. Dinya Savasi 1941 yilina ait ilgi ¢ekecek bir belge
bulunmaktadir. Bu belge “/kinci Tesrin 1927 Tarih ve 1218 Numarali ruhsatname ile tesekkiil etmis olan Sambir
Maritim De Kompanyi D& Navigasyon Etranger Cemiyeti’nin 28 Haziran 1938 Tarih ve 3512 Numarali Cemiyetleri
Kanunu ahkami dairesinde tadil edilen Nizamnamesi” ni icermektedir.

Bu belge aslinda kurulug yili 1902 olan Cemiyeti degil, 1927 yilinda yeniden tesekkil etmis olan Cemiyetin
baslangi¢ tarihi olarak vermektedir ki, asil olan tarih 1902'dir.

1927 tarihi esas alindiginda, yeniden tesekkdl etmis ve herbiri icin meslekleri hanesinde “Vapur Acentesi” yazili
olan Cemiyet'in Muessisleri (Kuruculari), soyledir:

o Ali Hayri, ikametgahi Ulukéy Hayri Bey Yalisi, Tabiiyeti Turk.

 Dimitri Mango, ikametgahi Beyoglu Aruzlar S.Rizzo Apt., Tabiiyeti Yunan.
o Laurent Reboul, Bomonti, Halaskargazi Nimet Apt., Tabiiyeti Fransiz.

o Konstantin Siskidi, Beyoglu Tiinel Gegidi Tlinel, Tabiiyeti Turk.

¢ Reginald Whittall, Kadikdy, moda Devriye Sokak No.48., Tabiiyeti ingiliz.
o Domenico Brazzafoli, Vefat etmistir, Tabiiyeti italyan.

e Fonzi Cruciani, Vefat etmistir, Tabiiyeti italyan.

o Josef Silberman, Vefat etmistir, Tabiiyeti Turk.

o Mihail Fole, Vefat etmistir, Tabiiyeti Romanya.

o  Walter Seager, Vefat etmistir, Tabiiyeti ingiliz.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi

27 Ocak 19671'de yapilan segimlerde Hugh La Fontaine baskanligina segilmistir. Ug yil stireyle baskanlik yapan Hugh
La Fontaine sagliginin giderek bozulmasi nedeniyle 30 Ocak 1964'de gorevini Gabriel Couteaux’e teslim eder.

1970 tarihinde yapilan Genel Kurul toplantisiyla cok dnemli iki karar alinmistir. Bu kararlardan biri, dernegin isim
degisikligi karari onaylanmis ve “Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi” ismi kararlastirilmistir. Ayni toplantida
yapilan baskanlik seciminde Kaptan Metin Leblebicioglu baskanlik gorevine getirilmis ve bu gorevi buyik bir
feragatle ve basariyla surdirmustir. Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi’nin 2002 yili sonundaki Uye sayisi

ise 134 olarak aciklanmistir.

Dernegin arsivinde on iki adet karar defteri vardir ve bu defterlerden birincisi 24 Mart 1927 tarihlidir. Bu defterde
kararlar iki suitun halinde, Osmanlica ve Fransizca olarak kaydedilmistir.

9 Ekim 1928 tarihli 11. No'lu karar 159’'uncu sayfada yer alir ve ilk defa Latin harfleriyle ve Tirkge olarak yazilmistir.
Bu tarihten sonra “Sambir Maritim de Kampani do Navigasyon Etranger Cemiyeti Zabit Defteri"ndeki tim
yazismalar Turkce ve Fransizca olarak devam etmistir.
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Cemiyetin 15 Kanunsani(Ocak)1928 tarihli [stanbul Vilayeti Gazetesi'nde yayinlanan ilani ile su duyuru yapiliyordu;(Metin kismen giiniimiiz Tiirkgesiyle
verilmistir) Istanbul Bélge Miidiriyeti'nden; Chambre Maritime Des Companie De Navigation Etranger Cemiyeti Baskanligi'ndan: Mahalli toplanti yeri
Galata'daki Fransiz Bankasi dahilinde Laurent Reboul ve Ortaklari idarehanesinde olmak iizere [stanbul'da (Chambre Maritime des Companie de Navigation
Etrangérs Cemiyeti ad ile bir cemiyet teskil edilmis ve kurucular tarafindan Istanbul Vilayeti'ne takdim olunan beyannamenin belgesi alinarak bu husustaki
islemlere uygun olarak ilani duyurulur.

Kaynak- Osman Ondes arsivi.
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Istanbul Polis Miidtiriyeti’ne resmi duyuru dilekgesi

(Kismen gtiniimdiz diline aktarilarak):

Dersaadet, Istanbul, 12 Ocak 1928

Istanbul Polis Miidiiriyeti Alisine

Efendim,

Istanbul Vildyeti Yiiksek Makamindan verilmis 218 No.'lu ve
27 Tegrinievvel (Eylil) 927 tarihli ilmdhaber ile tesekkilti
onaylanmis olan [stanbul Chambre Maritime des Companies
de Navigation Etrangéres Cemiyeti’nin tyelerinin tamami
Ana Tizigtin dérdiincti maddesi geregince 28 Kanunuevvel
(Ocak) 1927 tarihinde olagan gerel kurul ile toplanarak
tyelerinden olusan (Ekli) listede isimleri yazili sahislari
yonetim kurulu tyeligine se¢mis olmakla bilgi igin arz olunur,
efendim.

Katibi Umumi

Pul, mihiir, imza Ali Hayri.

Kaynak: Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
arsivi

Dordiincu defter yapilan tlzik degisikligiyle birlikte, cemiyetin adinin yeni seklini verir ve “Ecnebi Seyr-i
Sefain Sirketleri ve Armatorleri Cemiyeti idare Heyeti ictima Zabitnamesi” Dérdiincii Defterin 393'uncu
sayfasinda 11 Ekim 1939 tarihiyle yer alir.
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6 Kasim 1970 tarihiyle baslayan Altinci Defter'le birlikte, cemiyetin adinin “Vapur Donatanlari ve Acenteleri
Dernegi” olarak kaydedildigi gorilmektedir. Kasim 2002'de yiz yillik bir maziyi geride birakan “Vapur
Donatanlari ve Acenteleri Dernegi"nin Yonetim Kurulu Baskani Metin Leblebicioglu, XXI. Yizyil baslarinda bu
gorevi geng kusaklara birakirken, Baskan Yardimcisi Ruhi Duman, Sekreter - Coskun Yurtkoru, Muhasip ye -
Kenan Tirkantos; Uyeler-Vural Onur, Timugin Pekar, Recep Diizgit'ten olusuyordu. Dernek Mudurii ise Cavit
Kaplan'di. Dernegin yedek tyeleri- Mahmut Aydin, Cengiz Abas, ibrahim Koral, ibrahim Sipahi, Emin Eminoglu,
Ekrem Erdem, Cevdet Basacik'tl.

Chambre Maritime des Compagnies de Navigation Etrangéres Constantinople’e ait 1902'den baglayarak
1927'ye kadar olan belgelerin olmayisi ve ayrica geyrek asirlik stireci gorintileyen fotograflarini bulunmayisi,
tarihin kaydedilmesi agisindan ciddi bir kayiptir. Gabriel Couteaux’nun gérevden ayrilirken istenilen her belgenin
alinmasina misaade etmesine karsin, tim belgelerin kendi sirketinin raflarinda kalmasindan ve zamanla yok
olup gitmelerinden ileri geldigi ifade edilmistir.

Dernegin 1906'dan sonra bilinen genel Kurul fotografi, Kasim 193 4'te yapilmis Genel Kurul Toplantisi sonrasinda
cekilmis olan fotograftir. Beyoglu'nda Femina fotograf stiidyosunda gekilmis olan fotograftan yararlanarak
yapilan tespite gore, Oda'nin 27 Uyesi vardir. Fotograftaki siralamaya gore, bu tyeler; C. Mohak, Q. Malioglu,
J.W.Kernick, A. Bonetta, Laurent Reboul, A. Hayri, J. Laster, C. Siskidi, C. Dabcovich, R. Ferri, V. Karinski, C. Doros,
Marcello Campaner, Dimitro Mango, Roland Whittall, Huge La Fontaine, |. Bakladieff, C. Bennet, A. Sovelli, C.
Palmieri, A. Canacaris, S. Efremides, C. Hakki, B. Araboglu, D. Anagnostopoulo, E.Joannides, M. Hattem'dir.
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Arsiv kayitlarinda tespit edilen ilk fotograf 1906 tarihlidir. Bu fotograf genel kurul toplantisi nedeniyle ¢ekilmistir.

Kayitlara gore bu fotografta yeralan lyeler soldan itibaren én siradakiler;

1-P. Lampros, 2-Alfred Silley, 3-Emille Barbours, 4- C. Decha, 5- W.Petche, 6- J.Seymiri, 7- Timothée Reboul,

(Arka sira); 8- N. Aperguis, 9- B. Ardunas, 10- L. Tourter, 11-C.Noykoff, 12- James W. Whittall, 13- W. Seager, 14- R. Lendemann,
15- Théodoridi, 16- G. Schrimph, 17- Theodore Reppen, 18- Bodgan De Jugovich, 19- F.Rizzo,

20- Laurent Reboul, 21- G. Doros, 22- Dimitri Mango, 23- James La Fontaine, 24- Theo C. Curmissi.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi
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CHAMBRE MARITIME DES COMPAGNIES DE
NAVIGATION ETRANGERES CONSTANTINOPLE

ISTANBUL YABANCI GEMI SIRKETLERI DENIZ TICARET
ODASIYONETIM KURULU BASKANLARI

Osmanli imparatorlugu’nun son ¢eyreginde yabanci armatérliik sirketlerinin Istanbul’daki subelerinde gorev
yapan temsilcilerinin 6 Kasim 1902 tarihinde hayat bulan “Chambre Maritime des Compagnies de Navigation
Etrangeres Constantinople - Yabanci Gemi Sirketleri istanbul Deniz Ticaret Odasi'nin kuruculari hakkinda
yaptigim calismadan elde ettigim bilgiler sdylerdir;

Aile baglarini saptayabildigimiz ilk yonetim kurulu Uyelerinden Timothée Reboul'lin aile kokleri 1682 yilina
Marsilya'ya kadar gidiyor. izmir'e géceden ilk Reboul ise Alexandre Jean Baptiste Gaspard “Timothée” Reboul.

4 Agustos 1800'de Bouches - du - Rhone, Cote d'Azur'de diinyaya geldi. izmir'e gocetti ve 1 Haziran 1825'de
Bornova'daki Saint Policarpe Kilisesinde Elisabeth Helene Séraphine ile evlendi. Reboul ailesinin bir grubu
istanbul'a yerlesti. 6 Mart 1857 tarihinde 56 yasinda istanbul'da 6ld.

1902 yilinda yoénetim kurulunda yeralan Timothée Reboul, 1912-1914 yillari arasinda “Dersaadet Sambir
Maritime de Campani dé Navigasyon Etranger Cemiyeti”nin bagkanligini tstlendi. Boylece kurulustan itibaren
itk bagkan M. Charles Dechaud'dan sonra yénetim kurulu baskanligini Gstlendi. istanbul'da vefat etmistir. Mezari
Ferikdy'deki Latin Katolik Mezarligindadr.

Timothée Reboul'dan sonra yonetim kurulu baskani secilen E. Laboussiere Messageries Maritimes'in Vapur
Acentesi'ydi.

1921-1928 yillar arasinda bagkanlik yapan Quintino Fonzi Cruciani'nin sirketi Galata’'da Rihtim Han'dayd..

1928-1933 ve 1933-1961 yillari arasinda iki donem yonetim kurulu bagkani olarak gorev yapan Laurent Reboul,
Reboul ailesini seckin bir temsilciydi. Bu aileden Jean César Reboul Beyoglu'nda agtigi tnli Reboul Eczanesi ile
taninmistir.

Reboul Eczanesinin yeraldigi Rumeli Han, Ragip Pasa'nin Afrika ve Anadolu Pasajlari ile birlikte insa etirdigi U¢
handan biridir. Cephesi barok agirlikli, neo-Klasik vurgulu eklektik tarzda bezenmistir.

Reboul ailesinden Laurent Reboul taninmis bir vapur donatani ve acentesi olarak Messageries Maritimes Vapur
Acentesi ile yoluna devam ederken, ayni zamanda Voyvoda Caddesi (Bankalar Caddesi)'ndeki Selanik Bankasi'nin
hissedariydi ve yonetim kurulu Uyeleri arasinda yeraliyordu.

11 Eyliil 1967 Sali giindi istanbul'da vefat etti. Vefati tizerine Selanik Bankasi adina Milliyet Gazetesi'ne verilen
ilanla “Selanik Bankasi idare Meclisi Reisi ve azalari mesai arkadaslarindan Bay Laurent Reboul'tin 11 Eyliil 1961
Sali glini vefat ettigini teesslrle 6grenmistir.

Mutevaffanin yiiksek bilgisi, engin tecriibesi ve islere derin vukufu bundan bdyle eksikligini bize daima agi ile
hissettirecektir. Ufulu bitin kendisini taniyanlar ve Selanik Bankasi camiasini elem ve teessiire garketmistir”
deniliyordu.
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Laurent Reboul'tin vefati tizerine bagkan secilen Hugh La Fontaine, Whittall ailesiyle akrabadir.

Akrabaliklari evliliklere dayanir; Charlton Whittall ile Frederick La Fontaine'in kizi Helen La Fontaine'in izmir'deki
evliliklerinden; Frederick James Whittall, Edward Walter Whittall, James Charlton Whittall, Adelaide Fanny
Whittall, Mary Constance Whittall, Wilfred Augustus Whittall, Oscar Whittall, Luise Alice Whittall, Helen Branche,
Jane Edith Whittall, Theophanie Augusta ve Blanche Innocense Whittall adini verdikleri 12 ¢ocuklari oldu.

Whittall ve La Fontaine akrabaligina ait birdiger drnek ise; James Whittall ve Magdelen Blanche Giraud'un
tgtinc kizi Jane Whittall'diir. 1842 yilinda Bornova'da dinyaya geldi. Uclinci ¢ocuklari Charles Wilkinson,
1901'de Edward Augustus John La Fontaine ve Blanche Magdelen Whittall'lin kizi Magdeline La Fontaine'le
evlendi. Bu ailenin tek ¢ocugu oldu. Richard Edward Wilkinson adini verdiler. 1924'te izmir'de ingiliz konsolosu
iken Frederick de Cramer ve Mary Whittall'tin kizi Thelma de Cramer'le izmir'de evlenmiglerdir.

Richard A. Wilkinson, 1944'te Edna Bryce'la evlenmis ve bu evlilikten 194 5'te Richard Charles Wilkinson, 1950'de
Michael Edward Wilkinson ve 1960'da Mary Wilkinson diinyaya gelmistir. Merkez Deniz Acentesi'nin kurucusu
ve baskani, efendiligin simgesi Charles Frederick Wilkinson bu ailenin Tirkiye'deki son temsilcisidir.

M.Charles Dechaud 1912 yilina kadar on yil stireyle baskanlik yapmistir. 1912'de yapilan se¢imlerde Timothée
Reboul baskanliga secilmis, fakat bagkanlik doneminin Balkan Savasi'na rastlamasi ve ardindan I. Diinya Savasi'nin
patlak vermesi nedeniyle, Timothée Reboul, 1919 yilina kadar gérevde kalmistir.

Gabriel Couteaux hakkinda

Yaptigim arastirmalarla yasamlari hakkinda belgelere ulastigim isimlerden biri de Gabriel Couteaux olmustur;
Son derece faal bir isadamiydi. Couteaux ailesi Carlik Rusya'sindan kacarak istanbul'a gécetmisti. 1926 yilinda
Turkiye ile Belcika arasindaki ekonomik, ticari, sosyal ve kiiltiirel iliskilere destek olmak amaciyla izzet Akosman,

Afif Tektas, Willi Marguery ile birlikte “Ttirk Belcika Ticaret Dernedi” ni kurmustur.

Trieste'li bir Italyan olan Giacomo Anderlich tarafindan 16 Mart 1838 tarihinde kurulmug olan Istanbul
Harbiye'deki Artigiana Duskunler Evi'nin birstire Yonetim Kurulu Baskani olarak ¢ok etkin hizmetler vermistir.
Gabriel Couteaux Tiirkiye ile Belcika arasinda ticaret isbirligi yoniinde isadamlarindan izzet Akosman'la birlikte
Turkiye Belcika Ticaret Odasi'nin kurucular arasinda yeraldi. Kimsesizlerin barinmasi adina sosyal faaliyetlere
katildi. Bunlardan biri istanbul Harbiye'de bulunan Artigiana Diiskiinler Evi'dir.

16 Mart 1838 tarihinde Trieste'li bir italyan olan Giacomo Anderlich tarafindan kurulmus olan ve Sultan
Abduilaziz, Avusturya Imparatoricesi Arsidik Francois Charles, Arsidik Maximilien, Bavyerya Baspiskoposu gibi
Unld insanlarin destek verdigi diskinler evi ilk zamanlarda kimsesiz cocuklara hizmet vermekteydi.

1950-1960 yillar arasindaki yonetim kurulu baskani ve ayni zamanda Belcikali is adami olan Gabriel
Couteaux’'nun etkili calismalari sonucunda eski mistakil kiiclik evler yiktirilarak yerlerine 1500 metrekarelik bir
bahcenin etrafinda, daha modern ve daha kullanisli bir bina insa edilmistir.

Cabriel Couteaux’'nun kendi adiyla anilan Couteaux Han, Karakdy'de Yolcu Salonunun karsinda sagdaki
kosedeki hand.
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Ayni zamanda Belgika fahri konsolosuydu. Son derece efendi ve kibar ve genis kiltird olan bir sahsiyetti. Rusca
dahil dokuz lisani mikemmel konusur ve yazardi.

Gabriel Couteaux Gemi Acentasi devrinin dndegelen deniz ticaret firmalarindandi. American President Line, Japan
Osaka Line, Messagerie Maritime, Paquet, Fabre Line, Prudential Line gibi blytk kumpanyalar temsil ediyordu.

Istanbul'lu gemi acentasi Laurent Reboul ile ortaklasa bir de armatérlik denemesi olmustur. Sahip oldugu gemi
Thoroy 1893 yilinda Newcastle upon Tyne Tersanesi’nde insa edilmisti. Geminin insa sirasindaki adi Snowflake'di.
1913'de eldegistirmis ve Kremlin adi verilmistir. Uclincl kez 1922'de satildi ve Velley adi verildi. 1925 Agustos
ayinda Bryde & Dahls Hvalfangerselskap A/S isimli Norveg armatorlik firmasi tarafindan satin alinarak Thoroy
adini aldu.

1940 Nisan ayinda Almanlar Norvec'i istila ederken Mttefik Kuvvetler'e katilacak sekilde ingiltere'de bir limana
siginmisti. 1. Diinya Savas yillarinda Transatlantik kovoylarinda yeraldi ve Alman U-Bot'larinin saldirilarindan
kurtulmayi basardi. Ocak 1941'de Alman bombardiman ugaklarini saldirilari sirasinda yara aldiysa da, onarilarak
yeniden seferlerine basladi. 8 Nisan 1947'de Laurent Reboul & Gabriel Couteaux ortakligina satildi ve gemiye
Anne de France ad verildi.

Belgika ve Ingiliz Ticaret Odasi'in iiyesi

Cesitli ticaret alanlarinda faaliyet gosteren Gabriel Couteaux, Belgika ve ingiltere Ticaret Odalarinin seckin
yonetim kurulu Gyelerindendi.

Osmanli Devleti'nin XIX. Yizyilin ikinci yarisinda, 6zellikle 1870'lerden itibaren Istanbul, izmir, Beyrut, Sam ve
Selanik gibi 6nemli liman kentlerinde Avusturya-Macaristan, Fransa, ingiltere, italya, Amerika Birlesik Devletleri
ticaret odalari kurulmustur.

istanbul'da ©nce Avusturya-Macaristan imparatorlugu Sefareti biinyesinde Dersaadet Avusturya-Macaristan
Ticaret Odas faaliyete gegmistir. 1874'de ise bagimsiz bir birim haline gelmis olan Dersaadet Avusturya-
Macaristan Ticaret Odasi'nin daha sonraki yillarda Beyrut, Sam ve Selanik’te de benzer subeleri kuruldu.

Istanbul'da, Fransa tarafindan kurulan Chambre de Commerce Frangaise d'Istanbul, 1885 yilinda faaliyete gegti.
Bu Oda'nin fahri bagkani ayni zamanda Fransa'nin Istanbul'daki biiyiikelcisiydi. Odanin fahri heyeti ve bir de
idare meclisi vardi. Uyelerin bir kismi Levanten tiiccarlardan olusuyordu ki, ancak yarim asir sonrasinda Vapur
Donatanlari ve Acenteleri Dernegi olarak yeniden sekillenecek olan Chambre Maritime Des Compagnies de
Navigation Etrangéres'i 1902 kuranlardan Gabriel Couteaux da bu tyelerden biri olarak goriilmektedir.

Oda yonetim kurulu Fransa'nin dis ticaretinin gelismesine iliskin yasalar, tlzikler ve kararlar dogrultusunda
calismakta, gorus bildirmekte, Fransiz tiiccarlarinin ¢ikarini sinirlayanlara veya ihlal edenlere uyarida bulundugu
gibi, durumu dogrudan Fransiz resmi makamlarina da iletmekteydi. Fransiz bayrakli ticaret gemilerinin bazi
mallarin navlunlarina ait tarifeleri rekabetci kilmak tzere distirmesi, Fransiz postalarinin egya érnegi nakliyatini
Ozel tarife tabi tutmasi gibi konular hakkinda oda tarafindan yoneltilen bagvurular Fransiz hikimeti tarafindan
dikkate alinirdi. Oda'nin faaliyetleri arasinda, Fransa’'nin ihracatinin tesviki ve gelistirilmesi amaciyla her yil bir
miktar Fransiz gencine Trkiye'de is bulmasini ve bu genclerin ticarethanelere yerlestirilmesi de yer almaktaydi.
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“The British Chamber of Commerce of Turkey - “Turkiye, ingiliz Ticaret Odasi” ise 1887'de kuruldu. Osmanli
kavraminda “Dersaadet ingiliz Ticaret Odasi"na yalniz ingiliz uyrugunda bulunanlar veya bir ingiliz isletmesini
temsil edenler tye olabiliyorlardi. Bu kural odanin yalniz ingilizlerden olustugunu akla getirse de, Derasaadet
ingiliz Ticaret Odasi'na kayitli bulunan ve sayisi 120'yi bulan tyelerin cogu ingiliz degildiler. Belgika uyruklu
Gabriel Couteaux gibi, izmir'li gemi acentesi sahibi Van Der Zee ve La Fontaine'in ingiliz Ticaret Odasi’'na iye
olabilmeleri 6zel bir yasa sayesinde olabilmistir.

Gabriel Couteaux'ya taniklik eden bir Macar

Omrinin yirmibes yili Nusaybin - Karkamig'ta gegen bir hirvat mihendisin oglu Eskisehir dogumlu Remi
Maringic, Gabriel Couteaux Gemi Acentasinda goreve baglamasi sayesinde, denizle devam eden uzun bir maziye
de tanik olmustur. Zamanla bu sirketin acenta midurt olarak sorumluluklar da tstlenmistir.

Gabriel Couteaux ile ilgili birdiger isim ise yine Kadikoy'lii Akavi'lerdir; Osmanli imparatorlugu’nun bir eyaleti
olan Beyrut'tan isbulmak amaciyla istanbul'a goceden Akavi ailesinden Misel Akavi istanbul'a geldiginde heniiz
bes yasindaydi. Misel Akavi Istanbul'da biiyiidii Geng yaslarinda asik oldugu kiz, yine tinlii bir gemi acentesi olan
Fransiz asilli Reboul ailesinden Laurent Reboul’un kizkardesiydi.

Raboul ve Akavi ailesinin evliliginden dogan Jan Akavi ise, annesinin ve babasinin yasamina ait anilari soyle
aktarmisti: “Annem Ivonne Reboul ailenin en biiytik kiziydi ve 1889 'da Istanbul'da diinyaya geldi. Kardesleri Laurent
Reboul, Gil Reboul, Jacques Reboul'dii. Gemi Acentasi olan Laurent Reboul'd(r.

Dedem ve anneannem Kadikdy'de carsi icinde Haci Bekir Sekerci diikkaninin yanindaki evde otururlardl. Annem de o
evde diinyaya gelmistir. Laurent Reboul annemden iki yas kii¢tiktir. 1970 civarinda gemi acentasi olarak baslamistir.
I. Diinya Harbi sonrasinda Gabriel Couteaux ile ortaklik kurdular.

Couteaux'larla Reboul'larin uzaktan akrabaydilar. Laurent Reboul gemi acentesi [stanbul'daki en eski acente sayilir.
Sonra Gabriel Couteaux ile birlesince, sirketin adi L. Reboul & G. Couteaux Gemi Acentasi olmustur.

Laurent Reboul otuz seneye yakin Chambre Des Maritime Pour Etrangeres - Yabancilari icin Deniz Ticaret Odasi’nin
Bagskanligini yapmistir. Vefatindan sonra bu gérevi Gabriel Couteaux dstlenmistir.”

Jan Akavi 1920'de Kadikdy'de Bahariye'deki Saint Josef Lisesi’'nin yanindaki sokakta yeralan evlerinde diinyaya
geldi. Bahariye o yillarda Cevizlik olarak aniliyordu.

Gabriel Couteaux ve Laurent Reboul ailelerinin evleri birzamanlar Moda gibi tamamiyle levantenlerin tercih
ettigi semtlerden olan Fenerbahge'deydi. Couteaux Konagi'nin 2001 yilinda restorasyondan sonra bos olarak
muhafaza edildigi bilinmektedir.
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8 Nisan 1947'de Laurent Reboul & Gabriel Couteaux ortakligina satilan Thoroy isimli 1893 insa gemiye Anne de France adi
verildi. Fotograf geminin Anne de France adiyla Marmara'da seyrederken cekilmistir.
Kaynak: Osman Ondes arsivi

Couteaux Konagl, yikilmis olan Belvi Oteli sirasinda iki yol agzinda yeralir. 1900 yil baslarinda Fenerbahge-
Kalamig Caddesiyle kesisen sokaktan denize dogru olan 40 donumlik araziye sahipti. Yiksek bahge duvarinin ¢ift
kanatli, genis tahta kapili bu kirmizi boyali konagin ilk sahibi Galata Rihtimi insaatinda calismak tizere Istanbul'a
gelerek Fenerbahge'ye yerlesmis olan Belgikali mihendis Cingria idi. Esi Anna Cingria ise Fransiz uyrukluydu.

Yavuz Sultan Selim Vakfi'na ait olan bu arazi 1873-74 tarihli bir temessik senediyle Mademe Anne Cingria'ya
satilmisti. Burada insa edilen konak tamamiyle Osmanli mimarisi tarzindaydi. Alt kati dikdortgen buytk 6lcekli
Malta taslariyla dosenmisti. Ahsap merdivenle cikilan sofada sagli sollu genis odalar bulunurdu. Her odada yatak
koymak icin cift kapili yiklikler ve dolaplar vardi. Odalarin zemini parke yerine enli Romanya keresteleriyle
dosenmisti. Mutfak bahgedeydi ve yiksek bir tugla orili bacasiyla uzaklardan bile fark edilirdi. Bu baca
glinimuzde korunmus olarak dikkatleri cekmektedir.

Bu caddenin kenarindaki iki katli ahsap ev de Cingria ailesine aitti ve Karmelit Rahibeleri oturmustur. Cingria ailesi
yazin Fenerbahge'de kisin Beyoglu Alyon Sokagi'ndaki evlerinde otururlardi. XX. Yuizyil baslarinda Istanbul'un
kalburustu levanten tuccarlarinin, bankerlerin, isim yapmig levanten doktorlarin tercih ettigi bir sokak olan Alyon
Sokagi'nda ayni zamanda Osmanli Bankasi muddrlerinden bazilarinin evleri vardi. Sokaga adi verilen Antuvan
Alleo Efendi Fransiz uyruklu bir bankerdi ve Naum Tiyatrosu'nun hissedarlarindand.
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Ingiliz Ticaret Odasi’nin 1953 yilindaki dis iliskiler komitesi tyeleriyle yaptigi bir toplantisi

Soldan saga: Eddie la Fontaine, Thomas John Victor Ferid Tucker, Jack Kernick, Kenny Whittall, Harry Downing, Bilinmiyor, Cuthbert Evelyn Binns ve
Edith Mildred'in oglu Victor Middleton Binns, Sidney Nowill, W./. Perkins, Hugh La Fontaine, Tony, Osmanli Bankas! Genel Miidiirti Richard Coleman.
Oturanlar: Laurent Reboul, Belcikali saygin isadami ve gemi acentesi Gabriel Couteaux, Baskan Percy Johnson, Baskan Yardimcisi Donald Riddle.
Kaynak:Osman Ondes arsivi

Laurent Reboul, Gabriel Couteaux ve Pascal Serres'in yakin dostlarindan Av.Jak Hatem

Vapur Donatanlar ve Acenteleri Dernegi'nin bir donem yonetim kurulu tyesi, Laurent Reboul, Gabriel Couteaux,
Pascal Serres ile yakin dostluklari ve uzun yillar Hukuk Danismani olan Jak Hatem miitevazi bir kumas tiiccarinin
oglu olarak 1892 yilinda Kurugesme'de dogmus. Aslinda ailesinden kimse onu hukukcu olmaya yonlendirmedigi
halde, dogasindan gelen bir ilgiyle zamanla hukuk alanina yonelmis.

Ogrenimini Vefa idadesi'nde yapan Jak Hatem mezun oldugunda ise onalti yasindaydi ve hukuk &grenimi
gormek istiyordu. Fakat bu biytik arzusuna ragmen, hukuk fakiltesine girmek istediginde, yasinin kiigtik olmasi
nedeniyle Universiteye kabul edilmedi.

Ustelik de ailesine de yardimci olmak istiyordu. Zira ailede biri kendisinden daha kiictik olmak tzere kardeslerine
ve geng yasta rahatsizlanmis olan babasi nedeniyle de calisarak ailesine bir katki saglamaliydi.
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Kurugesme o yillar, hep bir biyiik mahalle yasaminin hakim oldugu, insanlarin buyukli kii¢lkld birbirleri tanidig|
ve hatta kocaman bir aile olarak yasam sirdtrdikleri senelerdir.

1910 yilinda Hukuk Fakiiltesinde 6grenime bagladi ve Ug yil stiren bu 6grenimini basariyla tamamlayarak avukat
oldu. Lisana karsi buytk bir yetenegi vardi.Fransizca, Italyanca dillerine hakimdi. ingilizcesi ise daha azdi.

Mahkemelerde babasinin yaptigi savunmalari dinledigini sdyleyen oglu izzet Hatem; “Cok basarili bir hatip oldugu
kuskusuzdur. Bildigi yabanci diller sayesinde, diger hukuk yasalarini inceleyebiliyor veya bu dillerde hazirlanmis dava
konularini dstlenebiliyordu.”der.

Osmanli Trkiyesi'nde yabancihukuk birolari rahatliklakendi kurallarineise istedikleri gibi hareket edebiliyorlardi.
Bu hukuk birolarindan birinin adi Saber Manas Ethinasyan Hukuk Birosu'ydu.

Jak Hatem bu hukuk biirosunda stajyer olarak calismaya baglamistir. Demek ki o biiro zamaninda Istanbul'da
ozellikle deniz ihtilaflariyla mesgul oldugundan Jak Hatem'in deniz hukukuyla olan iliskisi bu sekilde baglamistir
ve Cumbhuriyet'in ilanina kadar bu biiroda ¢alismaya devam etmistir.

Cumhuriyet'in ilaniyla yabanci hukuk birolari kapanmis ve bunlardan birikisi temsilcilik halinde ¢alismalarini
srdlrmuslerdir. Bunlardan biri Avukat Perkins Hukuk Biirosu'dur.

Yabanci hukuk burolari kapaninca, Jak Hatem yasalarin verdigi bir hakla calistigl blronun basindaki tek isim
olmustur.

Hersey diinyada bir kismettir ve bu blroyu Turk hukukcusu ve Tirk avukati olarak gelistirmek icin buyk bir
azimle calismaya devam eder. Haliyle o yillarin kosullarinda iki katip, bir yardimci, bir stajyerden ibaret bir hukuk
birosu haline gelirler.

izzet Hatem'in dedesi Simonton Hatem de elli yas civarinda vefat etmistir. Bunedenle Jak Hatem, bir taraftan
kendine intikal eden hukuk burosunu yeniden yapilandirirken, diger taraftan da ailesine bakmak gibi byuk bir
sorumlulukla karsi karstya kalmisti. Kiz kardesi kendisinden on dokuz yas daha kiiguktd.

Daha biiroya yeni baglamigken birgiin bir ingiliz sigorta sirketinin miiduri kendisini ziyaret etmek ister. Jak
Hatem haliyle o kadar geng yasta hukuk burosunun bagina ge¢mistir ki, adam sasirir ve “Seninle degil, babanla
gorusmek istiyorum.” der.

Jak Hatem'in cevabi adami daha da sasirtmistir.

!)l

Der ki; “Babamla gérismeniz maalesef olanaksiz. Size cevap veremez. Kendisi mezardadir

Zamanla mesleginde dnemli basarilar saglamis ve devrinin ¢cok degerli bir hukukcusu olan Bension Galin'le ortak
olmustur. Boylece hukuk blrosunun adi Jak Hatem ve Bension Galin Hukuk Burosu olarak degistirilir.

Bension Galin'in hukuk bilgisi cok kuvvetliydi, buna karsilik mahkemelerle muvekkillerle olan iliskilerde ise Jak
Hatem cok basariliydi. Cok ahenkli bir ¢alisma diizeni kurmuslardi.

Jak Hatem oglu Izzet Hatem'i dogrudan Bension Galin'in yanina vermistir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

135



136

izzet Hatem, avukat bir babanin ve miizisyen bir annenin ikinci oglu olarak 1929 yilinda istanbul'da diinyaya
geldi. Ogrenimini Galatasaray Lisesi'nde yapti. Son dort yilini giinduizlii 6grenci olarak stirdiirdii. Babasi ileride
hukukgu olmasi gibi bir telkinde bulunmamustir. Babasi sadece Galatasaray Lisesi'ne girmesini saglamakla
omrlnce degerini takdir edecegi bir imkani saglamistir.

izzet Hatem soyle anlatmistir; “Galatasaray Lisesi’'nde ana dilim Tiirkce oldugu kadar Fransizca da oldugundan
derslerde bir zorluk cekmedim. Bu nedenle Ingilizce disinda da Almanca égrenmeye 6zen gdsterdim. Buna karsilik
Tepebasindaki Casa D'ltalia’'nin gece kurslarina katilarak [talyanca 6grendim. Herseye ragmen lisani iyi konusmanin
bir cesaret isi olduguna inanirim.

Ancak yasam hukukcu olmak gibi bana bir yon gdstermesine karsin, miizige karsi da derin bir tutkum vard. Lise
yillarinda Galatasaray Lisesi Mizik égretmeni olan tinlii Prof. Seyfettin Asal'in 6grencisi olarak keman ¢alardim.
Lisede klasik ve caz orkestralarinin dort yil sefligini dahi yapacak seviyeye geldim.

Liseyi bitirdigimde Cenevre’de hem hukuk fakiiltesine ve hem de konservatuara kaydolmak istedim ve bu konuda
gerekli kayit islemlerini de yaptirdim. Ancak babam birgtin beni karsisina aldi ve yorulmaya basladigini séyledi.

Adabeyim de Fransa'da Sorbonne'de hukuk 6grenimi gérmdis ve hukuk doktoru olmustur. Fakat avukat yapmaklik
istememistir. Babam agabeyimin tercih ettigi yasam seklinden ¢ekinerek, bana ddniip dénmeyecedimi, veya
nezaman ddnecegimi sordugu gibi, dnlisiimi dahi beklemesinin mimkdin olamayacadini anlatti. Zira niversitede
agabeyim gibi bir bilim adami olarak kalmak durumunda, bukadar uzun bir siire dayanamayacagini ima ediyordu.”

Kendisine su ogiti verir; “Eger Isvicre'de hukuk 6grenimi yapmak istiyorsan, inaniyorum ki herzaman oldugu tizere
¢ok basarili olursun. Hatta agabeyin gibi doktorluk payesi alacak sekilde mesleginde ilerlersin. Ama eger Ttirkiye'de
bir hukuk adami olmak istiyorsan, hukuk 6grenimini Tirkiye'de yapmalisin.”

izzet Hatem soyle devam eder; “Babamin sdylediklerinin nekadar dogru oldugunu yasamim boyunca hep takdir
etmisimdir. Bir yerde hukuk tatbikatciligr yapacak kisinin hukuk 6grenimini Ttrkiye'de yapmasinda yarar vardir derim.

Hukuk 6grenimim sirasinda, o ddnemin ¢ok tnld bir gemi acentesi olan Laurent Reboul ve Gabriel Couteaux Gemi
acentesinde calisarak hem para kazandim ve hem de denizcilik mesleginin pek¢ok alaninda deneyim elde ettim.

Bu acentede ogrenciligim sirasinda konsimento kestim, manifesto doldurdum, navlun sozlsemleri hazirladim.
Bu acentenin ¢ok geng yasta vefat eden midurleri Antuvan Yarimci Ermeni Katolik bir beydi. Son derece zeki ve
ogretmekten zevk alan bir kisilige sahipti. Bana daima yardimci olmustur.

Bay Couteaux'nun kizi, bir rastlantiyle bir Fransiz subayiyla evlenmistir. Oykusi ise soyledir; Bir Fransiz savas
gemisi Istanbul limanini ziyaret ettigi giinlerde, gemiye halkin ziyaret etmesine misaade edilirdi. Gabriel
Couteaux’'nun kizi da bu ziyaret sirasinda Pascal Serres isimli bir Fransiz subayiyla tanisiyor. Bu tanisiklik sonradan
mutlu bir yuvaya donusmustdr.

Pascal Serres birzamanlar yine bu aileye ait Perfektiip’de gorev almistir. Couteaux'da hatirladigim birdiger isim
Bay Manzini'dir. Cok yetenekli bir sahsiyetti.
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Gabriel Couteaux Gemi Acentesindeki yasam ¢ok hizli geciyordu. Geceleyin Bogazdan transit gecen gemilere
carmiktan tirmanir acenta adina kaptanin kuryesini verirdim.

Benim deniz hukukuyla iliskim belirttigim tzere hemen her alanda elde ettigim deneylerle de ¢ok kapsamli
bilgi birikimi yaratmistir. O zaman Laurent Reboul ve Gabriel Couteaux Gemi acentesi ayrica ticaret islerinde
de ¢ok faaldi. Ornegin Citroen Otomobillerinin ve Michelin Otomobil lastiklerinin Tirkiye genel acentesiydiler.
Gibbs acentesiydiler. Hatta birgiin Mosyo Reboul beni ¢agirdi ve Citroen otomobillerini pazarlayan memurun
cok hasta oldugunu belirterek, onun yerine gérev yapmami istemisti.

Laurent Reboul ve Gabriel Couteaux Gemi Acentesi'yle Citroen Otomobilleri acenteligimiz ayni binada, fakat
ayri katlardayd.

De Chevaux olarak taninan bir Citroen modeli vardi. Adeta sardalya kutusuna benzerdi. Boylece Citroen
otomobillerini satmak suretiyle ilk kazandigim parayla ilkkez bir otomobil sahibi oldum. Ama yine de babamla
annemin evinde birlikte oturuyordum.

Hukuk stajimi babamin yaninda yapmadim. O zaman biiromuz Karakdy ‘de Tinel'in ¢ikisindaki yokus olan Billur
Sokak Billur Han'da Cituris isimli matbainin tsttindeydi. Sonradan Cituris Biradeler Matbaasinin yerinde Mayer
Saatci ditkkani agilmistir.

1953 yilinda avukatliga basladigimda babam biroya devam ediyordu. Bir middet sonra giderek faal bir
yasamdan ¢ekilmeye basladi. Faal bir insan olmasina karsin, yasamdan adeta kendini cekmesiyle hata etmisti.
Bension Galin'le hukuk biirosundaki ¢alismalarina devam ettim. Fakat Bension Galin altmis ¢ yasinda bir kalp
krizi sonunda vefat etti.

Blronun buyukligl altiylz metre karelik bir katti ve babamla ortagi bir odada otururlardi. Ben de bir stajyer
avukatla ve katiplerle bir diger odaya paylasirdik. Yanimizdaki biroda da zamanin en Unli ceza avukatlarindan
ve babamin en yakin arkadaslarindan Salih Riza Dag Bey vardi. Cok taninmig bir avukatti. Déviz suglarinda ¢ok
glcll bir isimdi. Ayrica dunya guizellik kraligesi Keriman Halis'in de kocasiydi! Ceza hukuk stajimi Salih Riza Dag
Bey'in yaninda yaptim.

Yedek subaylik gérevinin ardindan babamin biirosunda calismaya basladim. Aradan gecen bunca yil sonrasinda, o
yillarin calisma tarzina bakiyor ve hayli etkileniyorum. Calisma yontemleri artik tamamiylke degismis durumda. O
yillarda Londra'dan postayla bir dosya gelir.Dosyayi incelersiniz, kitaplari karistirirsiniz, gorts belirtirsiniz. Yeniden
postayla geri gonderilir. Cok acele cevap vereilecekse telgrafla cevap verilirdi. Fakat telgrafla bir dava dosyas
mutalaasini yazmaya imkan olmadigindan Boe Code kitabiyla kodlama yapilirdi. Muhtelif kod yéntemleri vardi.

Haberlesmeyle ilgili bir animi nakletmek isterim. Turkiye'ye teleks cihazi ilk geldigi glinlerde, PTT'ye miracaat
ederek bizim buro icin de teleks cihazi almak istedigimizi bildirdim. Postahanedeki memur avukat oldugumu
goriince “Bey sen avukatsin, teleksi ne yapacaksin!” diyerek dilek¢emi reddetmek istedi. Laf anlatmak icin ¢ok
ugrastim. Zannediyorsam Turkiye'de teleks alan ilk avukat ben oldum.
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Babamin Ingilizcesi zayif olmasina karsin Whittall'lerle ¢ok yakin dostluklari vardi ve bazi islerini babama
verirlerdi. Cumhuriyet'in ilanindan sonra da J.W.Whittall & Co. sirketi faaliyetine devam etmistir. Oysa Royal
Insurance gibi yabanci sirketler faaliyetlerini sona erdirmislerdi. Diger taraftan P&l Klipleri veya himaye ve
Tazminat kliplerinin temsilcisi Avukat William Jackson Perkins Misavirlik Blrosu vardi. Avukat Perkins'in biirosu
yine Billur Sokak'ta bizim karsimizdaki bir handaydi.

izzet Hatem'in anilarinda bahsettigi Avukat Perkins'in Whittall'in akrabasi William Jackson Perkins oldugunu
yazmaliyim. Perkins 1876 yilinda Istanbul'da diinyaya gelmistir. Florence Philippe Whittall istanbul'da 1923
yilinda Millicent Edith Whithhouse'la evlenmis ve bu evlilikten 1925'de Glen Letitia Perkins,

1927'de Philippa Perkins, 1932 ‘de Benjamen William Jackson Perkins diinyaya gelmistir. Bejamen William
Jackson Perkins istanbul'da hayli itibarli ve taninmis bir emlak komisyoncusuydu.

Ingiliz Avukat Perkins

izzet Hatem'in anlattig) tzere Ustad Avukat Perkins 1958 yilinda ingiltere'ye dénmeye karar verdi ve Milford,
Surrey'e yerlesti. Temsil ettigi tim temsilcilikler de Whittall'lere gecti. O sirada Whittall'erin sirketinin basinda
Feyhan Sporel'in biylikbabasi dostlarinin “Kenny” olarak ¢agirdiklari Kenrick Edward Whittall vardi.

Kenny Whittall Tlrkiye'de ¢ok tnli bir isimdi ve yardimcisi ise yegeni Roland Whittall'dt. Geng bir avukat olarak
Izzet Hatem J.W.Whittall Co.'da Kenny Whittall'tin yaninda da calismustir.

Izzet Hatem bu anisini séyle anlatmistir; “Bana P& Kliplerintemsilciligini aldiklariniisaret ederek ‘Babanizinyaninda
calismaniza gerek kalmayacak. Biz P& Kliplerin temsilciligini aldik. P& Klip davalar icin sizi Gnerecegim.'demisti.”

Biz P& Kliplerinin hepsinin degil, fakat mihim bir boldmdintin hukuk temsilcisi olduk. Whittall de birara Osman
Yiicesan'la ortaklik kurdu. Sonra da ilkay Bilgisin'e sirketin hisselerini sattilar. Sonunda Roland Whittall Ingiltere'ye
gocetti.

Laurent Reboul ve Gabriel Couteaux Gemi acentesi o yillarda Prudential Line, Grimaldi Line, Pathe Line, Fabre Line
gibi armatorlik firmalarinin Tiirkiye genel acentesiydiler. Couteaux’nun yedeni Bernard Couteaux bir zamanlar
Hamburg'daki biirodaydi.

Babam Jak Hatem, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernedi’'nin hukuk danismani olarak da grev yapmistir.

Son olarak Near East Shipping Agency konusunu anlatmak isterim. Aldo Campaner ingiltere'den dénduigiinde,
sirketin genel mudtiri Amerika'ya yerlesmek (izere ayrildigindan bu sirkete genel midiir olarak katilmaya davet
ettigimi s6ylemek isterim.”

izzet Hatem'in anilarindan kaydettiklerim sadece Vapur Donatanlari ve Acenteleri Derneginin tarihi acisindan
degil, tim Tirk deniz ticareti ve deniz hukuku tarihimiz agisindan da ¢ok énemli belge olmaktadir.
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GEMICILIK FIRMALARIYLA
VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI
ARASINDAKI BAGLAR

The Levant Herald Tribune gazetesinin her sayisi gemi acentalarinin temsil
ettikleri vapur sirketlerine ait reklamlariyla doludur. Bu gazete incelendiginde,
tarifeli sefer yapan gemilerle ilgili stirekli reklamlar verildigi gorulecektir. Bu
bakimdan o yillarin gemicilik hareketini de bir anlamda belgeleriyle takip
etmek mimkin olabilmektedir.

ilanlarin ilging bir yani ise, eger armatorliik sirketi italyan ise ilaninin Italyanca, Fransiz ise Fransizca ve ingiliz ise
ingilizce verilmesidir. Bazi ilanlar tamamiyle ingilizce'dir.

Navigazione Generale Italiana Societa Riunite genel acentesi Rizopoulos, C.P. & D. G. Araboglu'dur ve Cité
Francais No. 46 Galata adresindedir.

Navigazione Generale lItaliana Societa Riunite'nin Trieste, Marsiglia, Odessa ve Braila isimli dort gemisinin
Istanbul'a varig haberi verilirken, Istanbul'dan hareket edecek olan Marsiglia, Trieste, Odessa ve Braila'nin
hareket limanlari ve tarihleri de duyurulmaktadir.

ilanda yeraldig tizere, Trieste gemisi Venedik, Ancona, Bari, Brindisi, Pire limanlarina ugrak yaparak her hafta sali
sabahi Istanbul'da olmaktadir.

Mersiglia gemisi ise Genova, Livorno, Napoli, Palermo, Messina, Catania, Pire, Selanik, izmir limanlarini takiben
Istanbul'a gelmektedir. Avdetinde yiik durumuna gére Ege'de Scio adasina da ugrak yaptigi belirtilmektedir.

Deutsche Levant - Linie programli hat tasimaciligl yapan Alman armatérlik sirketinin Turkiye genel gemi
acentesi Galata'da Kuglk Millet Han adresindeki Agelasto Sfezzo & Co. firmasidir. Deutsche Levant - Linie o
stirecte KL Reichenstr 21, Hamburg adresindedir ve ilandan anlasilacag) Uizere genel midirl M. Johns Koime'dir.

Hamburg'da kurulu Deutsche Levant - Linie'nin Anvers'teki acentesi G.Tonnelier, Syra ve Pire acentesi
E.Frangopoulos, Izmir acentesi Paul Milberg, Selanik acentesi Ch.Campbell ve Galatz ile Braila acentesi Stuart
Newman Co.'dur. Bu ilan sayesinde hem izmir'de Paul Milberg adiyla bir gemi acentesinin oldugu gérilmektedir
ve hem de 6nemli bir Osmanli limani olan Selanik’teki gemi acentesi Ch.Campbell ortaya ¢cikmaktadir.

Aslinda bu arastirmanin bitlnlik kazanmasi Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin kurulug yili olan
1902'de Osmanli imparatorlugu’nun sahip oldugu hudutlar icersindeki tim liman kentlerini kapsayacak sekilde
belgelendirilmek suretiyle buttinlik kazanacaktir.

Tespit ettigim belgelere dayanarak 6rneklemeye devam ettigimizde, Deutsche Levant - Linie Hamburg, Anwers,
Pire, izmir, Selanik, Dedeagag, istanbul, Burgaz, Galata ve Braila ugraklarini sirdiirmektedir.
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Gemiler, sirketlerinin isimleri kadar kaptanlari da gemiler kadar 6nem tasimaktadir. Bu nedenle her ilanda
muhakkak geminin kaptanin adi verilmektedir.

Bir 6rnek verirsek; Panhellenik Vapur sirketine ait stimli vapur Thraki, stivarisi Kaptan D. Calamides kumandasinda
26 Temmuz 1890 Pazartesi glini aksam saat dortte Pire limanindan hareketle Samsun, Kérasunde - Rize, Trabzon
ve Batum icin yik alacaktir. Yine stimli vapur lonia, Kaptan A.Sliaris komutasinda 23 Agustos Sali glinu sefere
ctkmaktadr.

Thrak gemisinin istanbul'daki genel acentesi ise Galata, Buyiik Millet Han No.33'deki M. Ets. Zicaliotti Gemi
acentesidir.

Merkezi Liverpool'da olan ingiliz ve “Pervaneli stimli gemiler sirketi” The Papayani Line Akdeniz ve Karadeniz
hattinda dokuz gemiyle muntazam posta seferleri yapmaktadir. Grand Halil Pasa Han No.2, Galata'daki genel
gemi acentesi Doros Brothers - Doros Kardesler vasitasiyla yapilan seri ilanlarda hep “Gemilerde yolcular igin
miikemmel bir istirahat ve ikram servisi oldugu” agiklanirken, gemilerin isimleri kadar yine her geminin stivarisinin
adi da verilmektedir.

ilandaki gemi ve kaptan isimleri soyledir:

Stimligemi Tonu  Siivarinin adi
Agia Sofia 3.500  D.Cruickbank

Arcadia 2.500  F.B.Dobram
Ararat 2.500  Willam Draper
Britannia 4.500  George Rogers
Laconia 2.500  CH.Bell
Macadonia ~ 3.500  B.W.Marsh
Platain 3.000  William Wlike
Palm 3.000  Worthington

Roumelia 2.000  T.T.Edwards

Avrupa'ya vapurla yolculuk buyik itibar gérdiigu gibi, en tercih edilecek ulasim ve seyahat seklidir. Bu nedenle
vapur sirketleri arasinda ciddi bir rekabet yasanmaktadir. Compagnie Marseillaise De Navigation A Vapeur -
Fraissnet & Cie yaz aylari sefer programiyla her Sali aksam saat 1'de Soulina, Galatz ve Braila'dan; her Sali
giinti aksam saat 5'te Rodos, izmir, Syra adasl, Pire ve Marsilya ugrakli yolcu sefer programini bildirmektedir. Bu
seferin suresi dokuz gundiir.

Sirketin her Cumartesi giini aksam saat 5'teki sefer programi ise, Canakkale, Selanik ve Marsilya ugrakli olup
sefer suresi yedi giindr.

Selanik’e direkt seferler Cumartesi aksami baglamakta ve Pazartesi sabahi Marsilya'ya ulasilmaktadir.

Birinci sinifta Marsilya veya Lyon bileti 250 Frank, ikinci sinifta 178 Frank'tir.Karadeniz limanlari muntazam posta
seferlerinin olusu da dikkat cekicidir.
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Gomlekci Caddesi No.14 adresindeki gemi acentesi C. J. Reppen’in sirketi C. J. Reppen & Cie'nin temsil ettigi
La Societe Unie Des Bateaux A Vapeur - Det Forenede Dampskiesselskab - Kopenhag armatérlik sirketine ait
seferler Odessa, Trabzon ugraklidir. Galata, Halagyan Han 1, 2, 34'de kurulu Gilchrist Walker'in temsil ettigi
Ahdeek, Sam Waller, Gwedoline, Juan, Rhone, Orchis, Octa, Bolderaa, Avoca stimli vapurlari Londra, Antwerp
ve Istanbul, Trabzon, Samsun, Odesa ugraklari yapmaktadr.

Nakliye sigorta sirketleri de giderek daha ciddi boyutlara uzanan deniz tagimaciligini sigorta amaciyla istanbul'da
subeler agmaktadirlar. Bunlardan Iitalyan “L'Universo- Compagnia ltaliana D'Assucurazioni Contro | Richi Dei
Transporti” Antonio Rossi'yi Tlrkiye genel acente mudird tayin etmistir.

The Levant Herald Tribune'da yeralan ilan 1 Temmuz 1890 tarihlidir ve 3 Milyon Liret sermayeli 8, Via Carlo
Alberto Milano adresinde kayitli L'Universo nakliye sigorta sirketinin Istanbul'da bir genel acentalik kurmak
karariyla Seny6r Antonio Rossi'yi genel midir tayin ettigi duyurulmaktadir.

L'Universo’nun Alberto Rossi'yi tayin ve Istanbul'da genel acentelik agma kararina ait ilanda sirketin baskani A.
Villa ve Genel Midurt A.Holtz imzalari yeralmaktadir.

Ecnebi Seyrisefain Sirketleri ve Armatdrleri Cemiyeti'nin 28 Subat 1953 tarihinde gerceklestirdigi Genel
Kurul Toplantisi Park Hotel'de yapilmistir. Bu genel kurula katilan tyeler; Calust Mohak, Huge La Fontaine,
izzet Akosman, Dimitri Mango, Laurent Reboul, Marcello Campaner, M. Sipahioglu, Hakki Lugal, Marcel Balin,
Christopher Dabcovich, George Besi, C. Siskidi, S. Litopoulos, A. Zaphiridiadis, ].W.Kernick, C. Milovich, P.
Penjenk, Willie Sparco, J. Bon, O. Ehrenstein, S. Efremides, A. Canakaris, H. Ozerdil, Y. Kévess, Dimitri Zervoudakis,
J. Bugeja, M. Balich, F. Cancis, C. Triandafilidi, E. Basak, A. Araboglu, E. Joannidi, G. Syngros, A. Laster, Alex
Dabcovich, H. Geelmuyden olarak saptanmistir.
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Ecnebi Seyrisefain Sirketleri ve Armatérleri Cemiyeti’'nin

28 Subat 1953 tarihinde gerceklestirdigi Genel Kurul Toplantisi Park Hotel'de yapilmistir.
Bu genel kurula katilan dyeler (Onsirada oturanlar soldan:

1-C. Mohak, 2-Huge La Fontaine, 3-izzet Akosman, 4-Dimitri Mango, 5-Lourent Reboul,
6-Marcello Campaner, 7-M. Sipahioglu, 8-Hakki Lugal, 9-M. Balin,

(Arka sira soldan); 10-C. Dabcovich, 11-Jean. Besi, 12-C. Siskidj, 13-S. Litopoulos,

14-A. Zaphiridiadis, 15-James William Kernick, 16-C. Milovich,

17-P. Penjenk, 18-Willie Sparco, 19-/. Bon, 20-O. Ehrenstein, 21-S. Efremides,

22-A. Canakaris, 23-H. Ozerdil, 24-Y. Kévess, 25-D. Zervoudakis,

26-/. Bugeja, 27-M. Balich, 28-F. Cancis, 29-C. Triandafilidi, 30-E. Basak,

371-A. Araboglu, 32-E. Joannidi, 33-G. Syngros, 34-A. Laster, 35-Alex Dabcovich,

36-H. Geelmuyden.
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4 Nisan 1968 tarihinde gerceklestirilen Genel Kurul Toplantisina katilan tyeler veya temsilcileri
(Soldan oturanlar) 1-Willie Sperco, 2-C. Milovich, 3-Marcello Campaner, 4-Gabriel Couteaux,
5-C. Raziwonowicz, 6-M. Eris, 7-Huge E.La Fontaine,

(Ayakta olanlar soldan) 8-Calust Mohak, 9-/. Birim, 10-Ayhan Keyman, 11-Pascal Serres,
12-Cezmi Serter, 13-H. Anger, 14-Remon Buzuru, 15-S. Voynas, 16-Charles Wilkinson,

17-O. Ehrenstein, 18-R. Ersu, 19-Fernando Romano, 20-A. Gatt, 21-izzet Hatem, 22-M.D. Marchi,

23-C. [kiz, 24-L. Kovess, 25-M. Balich, 26-Dimitris Zervoudakis, 27-Felix Franchi, 28-Yanni Hacakis.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi
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Arsiv kayitlarinda gorsel belge olarak yer alan bir diger fotograf 4 Nisan 1968 tarihinde gerceklestirilen Genel
Kurul Toplantisi sirasinda ¢ekilmistir.

Bu Genel Kurul Toplantisina katilan Uyeleri gosteren bir fotograf da mevcut. Bu fotograf sayesinde genel
kurula katilan tyelerin kimler oldugunu anlayabiliyoruz. Bu fotografta yaptigimiz tespitlere gére yeralan vapur
acentelerinin temsilcileri 1 -Willie Sperco, 2 - C. Milovich, 3 - Marcello Campaner, 4 - Gabriel Couteaux, 5 - C.
Raziwonowicz, 6 - M. Eris, 7 - Huge E.La Fontaine, 8 - C. Mohak, 9 - J. Birim, 10 - Ayhan Keyman, 11- Pascal
Serres, 12 - Cezmi Serter, 13 - H. Anger, 14 - Remon Buzuru, 15 - S. Voynas, 16 -Charles Wilkinson, 17 - O.
Ehrenstein, 18 - R. Ersu, 19 - F. Romano, 20 - A. Gatt, 21- izzet Hatem, 22 -M. D. Marchi, 23 - C. ikiz, 24 - L.
Kovess, 25 - M. Balich, 26 - Dimitrius. Zervoudakis, 27 - Felix Franchi, 28 -Yanni Hacakis'den meydana gelmekte.
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Istanbul'daki ingiliz Ticaret Odasi diyeleri ve Ingiliz tiiccarlar.
Gabriel Couteaux (Oturanlar soldan ikinci)
Kaynak: Osman Ondes arsivi.
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OSMANLI DEVLETI'NDE
YABANCI| TICARET ODALARI

Avrupa kokenli olup da Istanbul, Izmir gibi buyiik limanlardaki gemi
acentelerinin faaliyetleri nedeniyle yabancilara ait Ticaret Odalariyla ¢ok
yakin iliski icersindedirler. Bu odalarin batililar tarafindan diger Ulkelerde
ticaret odalari kurulurken ozellikle kendi uyruklarinda olan ¢ok sayidaki
tuccarin bulundugu Ulkeleri degil, ticari iliskilerin gelismesine gerek ve olanak
bulunan Ulkeleri tercih ettikleri gordlir. Bu baglamda, Tirkiye de yabancilarin
ticaret odalari kurdugu ulkelerin basinda geliyordu. 1870'lerden itibaren
basta Istanbul olmak tzere Izmir, Beyrut, Sam ve Selanik gibi 6nemli liman
kentlerindeki ekonomik odaklasmayi dikkate alarak buralarda ticaret odalari
kurmaya basladilar.

Osmanli Devleti'nin XIX. Yuzyilin ikinci yarisinda, ézellikle 1870’lerden itibaren Istanbul, izmir, Beyrut, Sam
ve Selanik gibi énemli liman kentlerinde Batili devletlere ait ticaret odalari kurulmustur. Istanbul'da 6nce
Avusturya -Macaristan Imparatorlugu Sefareti biinyesinde Dersaadet Avusturya-Macaristan Ticaret Odasi
faaliyete gecmistir. 1874’de ise bagimsiz bir birim haline gelmis olan Dersaadet Avusturya-Macaristan Ticaret
Odasi'nin daha sonraki yillarda Beyrut, Sam ve Selanik'te de benzer subeleri kuruldu. Bu odalar bir sire sonra
faaliyetlerini sona erdirmigslerdir.

Dersaadet Avusturya- Macaristan Ticaret Odasi, Avusturya- Macaristan imparatorlugu adina adeta resmi bir
daire gibi yetkilerle donatilmisti. Bu yapisiyla Avusturya - Macaristan Ticaret Nezareti'ne ticari durumla ilgili
raporlar hazirliyor ve iilkedeki ticaretle ilgili haberleri ve bilgileri aktariyordu. Faaliyeti ve gérevi istanbul'daki
Avusturya- Macaristan uyruklularin gikarlarinin sefaret ve konsolosluk nezdinde temsil edilmesi ve bu toplumla
iliskide bulunmak, bilgi vermek ve goris bildirmekten oluguyordu.

istanbul'da Fransa tarafindan kurulan Chambre de Commerce Francaise d'Istanbul, 1885 yilinda faaliyete gegti.
Bu Oda’nin fahri bagkani ayni zamanda Fransa’nin istanbul'daki buytikelcisiydi. Odanin fahri heyeti ve bir de
idare meclisi vardi. Uyelerin bir kismi Levanten tlccarlardan oluguyordu. ancak yarim asir sonrasinda Vapur
Donatanlari ve Gemi Acenteleri Dernegi olarak yeniden sekillenecek olan Chambre Maritime Des Compagnies
de Navigation Etrangéres'i kuranlardan Gabriel Couteaux da bu tyelerden biri olarak gorilmektedir.

Oda yonetim kurulu Fransa'nin dis ticaretinin gelismesine iliskin yasalar, tiziklir ve kararlar goris bildirmekte,
bunlardan Fransizticcarlariningikarinisinirlayanlara veyaihlaledenlere uyarida bulundugu gibi, durumu dogrudan
Fransiz resmi makamlarina da iletmekteydi. Fransiz bayrakli ticaret gemilerinin bazi mallarin navlunlarina ait
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tarifeleri rekabetci kilmak tzere diistirmesi, Fransiz postalarinin esya érnegi nakliyatini 6zel tarife tabi tutmasi
gibi konular hakkinda oda tarafindan yoneltilen bagvurular Fransiz hiikimeti tarafindan dikkate alinirdi.

Oda’'nin faaliyetleri arasinda, Fransa’nin ihracatinin tesviki ve gelistirilmesi amaciyla her yil bir miktar Fransiz
gencine Trkiye'de is bulmasi ve bu genclerin ticarethanelere yerlestirilmesi de yer almaktaydi.

Oda Yonetim Kurulu, her tirli ticari ve iktisadi soruna iligkin yilda bini agkin mektup aliyordu ve bunlara yazili
yanit verilirdi. Birgok Fransiz sirketi, fabrikasi ve ticarethanesi tali Uye sifatiyla odaya tiye olduklarinda, oda bunlara
Turkiye'deki musgterilerinin itibar derecelerine ve faaliyetlerine iliskin bilgi verir ve Tirkiye'de temsilcilikler
saglardi.

Asli Uyelerin Fransiz uyrugunda olmasi kosulu vardi ve Yonetim Kurulu bu Uyeler arasinda yapilan secimle
olusturulurdu. Yedek Uyeler, calismayan Fransizlardan ve Fransa'da ve Fransa disinda bulunan, yani odanin
kapsami disinda kalan tiizel kisilerden olusuyordu. Faaliyet sahasi muhabir yeler vasitasiyla imparatorlugun
pek ¢cok bolgesine kadar uzanmaktaydi.

Chambre de Commerce Francaise d'lstanbul- Dersaadet Fransiz Ticaret Odasi'nin disinda izmir'de de 1889
yilinda bu kez Chambre de Commerce Francaise d'Smyrna - izmir Fransiz Ticaret Odasi kurulmustu. Bu Oda'nin
yapisi Dersaadet Fransiz Ticaret Odasi'na benziyordu ve 120'ye yakin tyesi bulunan Oda’nin yillik yaklasik 5,500
frank geliri vardi.

Ileva.ut Trade vaiow

PUBLISHED RY THE

Opganized in March, 1811, for the purpose
lxtrnmn Ameri relatlons |

® in the Near Enst.

The British Chamber of Commerce of Turkey- Tiirkiye'deki ingiliz Ticaret Odasi biilteni “Trade Journal”(1908) ve (Sagda) American
Chamber of Commerce for the Levant- Levant icin American Ticaret Odasi bilteni “Levant Trade Review"(1915).
Kaynak: Osman Ondes arsivi
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Camera di Commercio Italiana in Turchia - Tiirkiye'de italyan Ticaret Odasi

Quintino Fonzi Crociani
Kaynak: [talyan Ticaret Odasi

italya Ticaret ve Sanayi Meclisi 1883'te yabanci Ulkelerde ticaret odalari kurma kararini alarak ilk ticaret odasin
istanbul'da kurmustur. I. Diinya Savas sirasinda Dersaadet italya Ticaret Odasi'nin tye sayisi 340'a ulasmisti.

italya’nin yurtdisinda ilk ticaret odasini istanbul'da kurmustur. italya hikiimeti, ticaret odasi kurma isini kisilerin
girisimine birakmis ve bu is icin gereken geliri de bu kisilerin saglamasini talep etmistir. Ayrica izmir'de de bir
oda kurulmustur.

Odanin ilk faaliyetleri arasinda, gerceklestirdigi etkinlik haberlerinin, Pazar hakkinda bilgilerin, ticarf anlasmalarin
bulundugu, glimrk bilgilerinin verildigi, yeni projelerin aciklandigi ve Oda’nin tyelerinin listesinin bulundugu “La
Rassegna Italiana” adli resmi derginin koleksiyonu, Osmanli imparatorlugu’nun 1885 ve sonrasina ait Osmanli-
italyan ticaret iliskilerine dair cok &nemli bir kaynak eser olmaktadir.

Istanbul'daki Italyan Ticaret Odasi - Camera di Commercio Italiana di Constantinopoli tarafindan aylik olarak
negredilen La Rassegna Italiana’nin 1895-1925 yillarina ait tim sayilari, giinimizde Tepebasi'ndaki italyan
Kaltir Merkezi- Casa d'ltalia koleksiyonunda yeralmaktadir.

Bu dergj, Italyan Ticaret Odasi'nin resmi negriyatiydi.

Tamamiyle italya’nin Osmanli imparatorlugu’ndaki siyasi, ticari, kiltirel menfaatlerini ve imparatorluktaki
olaylar kadar, iktisadi baglantilari, Gretim ve ylk hareketlerini veriler ve haberler halinde veren La Rassegna
Italiana dergileri, son derece 6nemli bir belge olmaktadir. Neyaziktir ki, bu koleksiyon halen Tirkceye ¢evrilmemis
durumdadir.

1897 baskisinda Genel Yayin Yonetmeni Carmelo Melia'ydi. Oda'nin adresi Pera, Asmalimescid No.15 olarak
verilmekte. Baski ise F.Loeffler Matbaasinda yapiliyordu.

1925 baskisinda Oda'nin adresi Galata - Voyvoda Cad. No.17 Azaryan Han, Tel. Pera-2268 olarak verilmektedir.

(*) Centoventicinque anni in Turchia- Tirkiye'de Yizyirmibes yil brostir.
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italya limanlari kadar, italyan armatérlik sirketlerine ait gemilerin Osmanli limanlarina yaptiklar dizenli
seferlerin, italyan denizcilik kilttriintin ve deniz ticareti baglarinin yogunlugu dikkate alindiginda La Rassegna
Italiana sadece genel iktisadi ve sosyal haberler agisindan degil, gemi hareketleri, limanlar, vapur donatanlari ve
acenteleri agisindan da adeta yasayan resmi bir kaynak 6zelligini tagimaktadir.

Ayri bir calisma gerektiren bu kaynagi, Casa d'ltalia’da birkag kez incelemek ve fotograflayarak kaydetmek
imkanini buldum. Ornegin Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Bagkanlarindan Quintino Fonzi Cruciani’nin
fotografi ve hakkindaki haberler bu sayilarda mevcut.

Dergilerde Osmanli imparatorlugu kentlerindeki Oda Uyeleri, meslekleriyle ve sirket adresleriyle verilmekte.

Ornegin 1896 sayilarinda istanbul'daki tyeler arasinda Foscolo Mango -, Vapur donatani ve acentesi, ayni
zamanda, “Negozianti di carbon fossile e sensali Marittimi - Komr Ticcari ve Denizcilik Brokeri” olarak Galata
Sandalci Han adresinde yeralmakta.

Yine diger meslek alanlarindan birini vermek isterim; tnli mimar Cavellieri Alessandro Vallury, Firuz Aga 119,
Pera adresinde belirtilmekte.

italya'ya ihrac edilen veya italya'dan ithal edilen mal tiirleri ve mal degerleri kadar toplamlari da Vilayetlere ve
bagli liman kentlerine ait tablolar halinde verildiginden, ¢ok kicik gibi goriinen bazi limanlar ve o bolgedeki
ekonomik dretim giici cesitleriyle, bukez italya agirlikli olarak ortaya ¢ikmakta.

Istanbul'daki ltalyan Ticaret Odasi- Camera di Commercio ltaliana di Constantinopoli'nun resmi
yayini La Rassegna ltaliana Dergisi’ydi.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



inebolu Limani

Bir 6rnek secerek verecegim; Trabzon Vilayeti inebolu Limani'nin 10 Subat 1896 tarihi itibariyla bir aylik ihrag
mallari, La Rassegna Italiana di Constantinopoli sayilarinda yeralan iktisadT verilerden birini olusturmakta.

Inebolu'da biranlamda vapur donatani ve acentesi olarak dikkati ¢eken bir isim; giinimiizde Active Shipping
CEQ’su Ahmet Korman ailesinin anne tarafindan koklerini teskil eden Battalzadeler'den Battalzade Mustafa.
Yine birdiger isim, Orhan ve ilhan Karavelioglu ailesinin dedeleri olmakta.

inebolu'dan Italya'ya sevkedilen mal tirleri soyle: Et, Zapotoka,Balmumu, Kereste, Ceviz, Fasulye, Elma gibi
muhtelif taze meyve, Bugday, Arpa, Yun ve Tiftik, Damarli Kereste, Findik ve Kestane, Deri, Sari ve Keten Tohumu,
Hali, Yerel Grtnler.

Derginin sayilarinda Italyan armatoérliik sirketlerinin istanbul'a ve diger limanlara ugrakli gemilerine ait sefer
ilanlarini, bu sirketlerin vapur donatani ve acentesi adreslerini reklamlar halinde bulmak mumkin.

Ornegin; “Navigazione Generale Italiana” nin ilan tarihinde, istanbul'a gelecek olan Da Trieste, Da Braila, Da
Marsiglia, Da Odessa, Da Batum gemilerinin ugrak limanlari ve varis, tarihleri verilmekte. ilandaki vapur donatani
ve acentesinin adresi Mumhane Cad. Cité Francais No.16, Galata'dir.

Da Batum gemisi, Trabzon, Kerassunde-Giresun, Samsun, inebolu limanlarina ugrak yapmaktadir.

Kastamonu Universitesi 6gretim tiyelerinden Dog. Dr. Mustafa Eski s6yle bilgi vermekte; inebolu’da Battalzadeler
gibi Abdipasazade, Karagiillezade, Koyunagazade, Tunoglu gibi esraftan baska aileler de var. Bunlar da ticaretle
ugrastyorlar. O zamanlar ticaretle ugrasan kisilerin mutlaka denizcilik tarafi vardir.

Koyunagazadeler'den Mehmet ve Hamdi Oner'in Kalkavanlar'in inebolu acenteligini yaptigini inebolu’daki
dostlarimdan dinledim. Abdipasazadelerden ismail Hakki iseri’nin akrabalari halen inebolu'da ticaretle ugragirlar.
inebolu'dan iskenderiye, Marsilya, ispanya, Almanya, ingiltere ve Hollanda'ya en ¢ok elma ve yumurta ihracati
yapiliyor. Keresteyi de dahil edebiliriz.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi
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Istanbul Limanina bir yilda 9,360 ticaret gemisi ugrak yapiyor

ingiliz Ticaret Odasi’'nin 1908 sonu verilerini iceren bir raporu var. Bu rapor ayni zamanda Oda'nin aylik bilteniyle
verilmis. Rapor'da yelkenli gemiler hari¢ olmak kaydiyla 1907'de istanbul Limanina sefer yapan stimli gemi sayisi
9,360 ve elleglenen yiik toplami 14,694,685 ton olarak verilmekte. Bu, gercekte limani olmayan Istanbul'da
hemen en ilkel kosullarda gerceklestirilmesine ragmen ticaretin ve ytk hareketinin blyik oldugunu géstermekte.

1908 sonu verilerine gore ise bir 6nceki yila nazaran 1,157 gemi daha az ugrak yapmis ve 8.473 ticaret gemisiyle
12,757,066 ton yik elleclenmistir. Boylece 1907 ile 1908 yillari arasinda 1,937,619 ton gibi azalma vardir.

Istanbul Limani'na sefer yapan ingiliz bayrakli gemiler; 1906'da ve 1907'de toplamin %37'sini ve yiik agisindan
tonajin ylzde 47'sini gerceklestirmislerdir. 1908'de toplamin %32'sini ve yik agisindan tonajin %41'ni
gerceklestirmislerdir.

Istanbul Limani'na 1908 yili sonu verilerine gore ugrak yapan gemiler hakkinda bir de cetvel yapilmistir.
Bu cetvel soyledir;

Osmanli 144 68,748 42 24,872 97 37,255 42 24,935 325 155,810 - -

Bulgar 49 9,626 53 38,951 1 1,164 51 37,656 154 87,397 - -

Alman = = 169 325,031 14 27,761 168 324,335 351 677,127 352 587,512

Amerikan - - - - 2 536 - - 2 536 - -

ingiliz 33 9,197 1,287 2,564,626 |62 101,761 1,294 2.559,785 | 2,686 5235369 |3,505 6,792,251

Avusturya | 26 13,190 165 338,976 1 1,204 165 338,976 357 693,076 412 793,189

Belcika - - 73 105,342 45 32,739 70 101,781 188 239,862 - -

Danimarka | - - 11 16,186 10 13,171 n 16,186 32 45,543 - -

ispanya - - 8 13,484 - - 8 13,484 16 26,968 - -

Fransa - - 32 65,691 3 5,721 32 64,852 67 136,264 - -

Yunan 141 76,021 769 909,725 394 106,905 758 906,659 2,062 1,999,310 2,129 2,181,577

Hollanda - - 23 47,782 27 28,526 23 47,782 73 124,090 - -

italya - - 92 108,393 1 1,194 91 108,225 184 217,812 299 409,334

Norveg = = 14 24,129 = = 14 24,129 28 48,258 = =

Romanya 63 61,097 69 96,352 - - 69 98,650 201 256,099 - -

Rusya 4 2,911 19 332,426 - - 120 225132 243 460,469 - -

Isveg - - 15 26,931 - - 15 26,931 30 53,862 - -
Digerleri 1,399 1,641,632

Muhtelif diizenli

Hat gemileri | 196 192,702 532 858,872 226 401,418 520 816,222 1.4745 2299214 | 1534 2,289,190
1908 toplami 8,473 gemi ve 12,757,066 ton elleclenen yiik
1907 toplami 9,630 gemi ve 14,694,685 ton elleclenen yiik

Hollanda adina ilk ticaret odasi 1903 yilinda izmir'de agilan Hollanda Ticaret Odasi'dir ve ikiyiizden fazla tyeye
sahipti. Hollanda'nin izmir baskonsolosu, Oda'nin fahri bagkaniydi.
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ingiliz ve Amerikan Ticaret Odalarina verilen
reklamlarda vapur donatani ve acentasi olan
sirketlerin ayni zamanda gemi ve yangin
sigorta sirketi acentasi, kémdir brokeri ve
ikmal sirketi, ithalat ve ihracat firmasi olarak
faaliyet gosterdikleri goriilmekte.

Kaynak: Osman Ondes arsivi
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Amerika Birlesik Devletleri 1891'de merkezi istanbul olmak tizere Memalik-i Sarkiye Ticaret Odalari adi altinda
ticaret odasini kurmustur.

American Chamber of Commerce adiyla faaliyet gosteren Amerika Birlesik Devletleri Ticaret Odasi’'nin ayrica
Beyrut, Bagdat, Atina, Halep, Mersin, izmir, ve Trabzon'da subeleri bulunuyordu.

Amerikan Ticaret Odasi 1891'den itibaren aylik araliklarla “Levant Trade Review” adi altinda ticaret dergisi
yayinlamay! strdirmustir. Bu derginin yonetim merkezi 1915 yilina kadar Galata'da Minerva Han 38-39
adresindeydi. Dergi H.Matteosyan Matbaasinda basiliyordu. Agustos 1924 tarihli nishasindaki yayin adresi
Istanbul'da Galata, Yildiz Han olarak yazilidir.

Osmanli Devleti'nde faaliyete gecen bir diger oda, 1913'te kurulan Dersaadet Rus Ticaret Odasi'yd!.

Yunanistan da istanbul’da 1897 yilinda Yunan Sefirinin girisimiyle Dersaadet Yunan Ticaret Odasi'ni kurdu. 1.
Dinya Harbi 6ncesinde Uye sayisi 140'a ulasan odaya Uyeler 15 frank aidat 6derlerdi.

Daha ¢nce New York'ta Amerika- Belcika Ticaret Odasi'ni kuran Belgika'nin New York sehbenderi Edward Seve
tarafindan 1890 yilinda Istanbul'da Belcika Ticaret Odasi'ni kurduysa da bu odanin émrii ¢ok kisa oldu.

Hollanda adina ilk ticaret odasi 1903 yilinda izmir'de kuruldu. Bu Oda’'nin 200't agkin Gyesi bulunuyordu ve
Hollanda'nin izmir konsolosu Oda’nin fahri bagkaniydi.

Ticaret odalarinin diginda, XIX. Yiizyil istanbul ve izmir gibi liman kentlerinde vapur donatanlari ve acenteleri
tarafindan kurulmug meslek odalarinin varligi bir gercek olduguna goére, vapur donatanlari ve acentelerinin
meslek odalarina ait ilk ve en kapsamli bilgiler bu eser vasitasiyla belgelenmektedir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi, 1970'li yillardan itibaren, Tirkiye'deki Avrupali gé¢men tiiccar
toplumun muhtelif nedenlerle azalmasi, yurtdisina gocler gibi nedenlerle degisime ugramistir. 23 Nisan 1973'te
Pera Palas Otel'de yapilan Genel Kurul toplantisina katilan tyeler, yine geleneksel sekilde bir araya gelerek bir
ani fotografi cektirmislerdir.

Genel Kurula katilan tyeler; Kalust. Mohak, Ali Riza Kinay, Willy Sperco, B. Schembri, Gabriel Couteaux, ihsan
Tezcan, Dimitrius Zervoudakis, Bahri Divan, H. Aritiadis, E. Askin, Ayhan Sungar, D. Akbiyik, Pascal Serres, Vural
Onur, O. Akhun, Alex Dabcovich, A. K. Ozcan, Dogan Akydrek, V. Konstantinidis, E. Saver, Ahmet Koral, Dernek
Muduri Cavit Kaplan, Yanni Hacakis, izzet Hatem, Cem Sasmaz, A. Nosmidis, Asaf Giineri, G. Cosentino, Cavit
ikiz, Remon Buzuru, M. Berker, A. Berker, Nejat Endn, C. Arslan, J. Birim, ibrahim Erey, E. Beksag, Fernando
Romano, Metin Leblebicioglu, Felix Franki'dir.

Bir yil sonraki Genel Kurul Toplantisi yine Pera Palas Hotel'de yapilmistir ve bu toplantiya katilan mevcut
tiyelerden ayri olarak, bu toplantida Omer Zaimoglu, Sebahattin Ozyaseminler, iskender Erey, Yilmaz Soysal,
Yunus Arikan gibi isimlere rastlanilmaktadir.
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23 Nisan 1973'te Pera Palas Otel'de yapilan Genel Kurul toplantisina katilan tyeler

(Oturanlar soldan); 1- C. Mohak, 2- Ali Riza Kinay, 3-Willy Sperco, 4- B. Schembri,

5- Gabriel Couteaux, 6-ihsan Tezcan, 7-D. Zervoudakis,

(Arka sirada ayaktakiler soldan); 8- Bahri Divan, 9- H. Aritiadis, 10- E. Askin, 11-Ayhan Sungar, 12- D. Akbiyik,
13- Pascal Serres, 14-Vural Onur, 15-O. Akhun, 16-Alex Dabcovich, 17- A. K. Ozcan, 18-Dogan Akydirek,
19-V. Konstantinidis, 20-E. Saver, 21- Ahmet Koral, 22- Cavit Kaplan, 23-Yanni Hacakis,

24-izzet Hatem, 25- Cem Sasmaz, 26- A. Nosmidis, 27-Asaf Gineri, 28- G. Cosentino, 29- Cavit lkiz,

30- Remon Buzuru, 31- M. Berker, 32- A. Berker, 33- Nejat Enén, 34- C. Arslan, 35-J. Birim, 36- [brahim Erey,
37- E. Beksag, 38- Fernando Romano, 39- Metin Leblebicioglu, 40- Felix Franki.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernedi arsivi

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi | 153



\ ? /,(

SN e’

-

A h

..lli..-.. "

‘i[

';1

‘Bremen merkezli Norddeutscher Lloyd'un istanbul ve izmir limanlarina tarifeli sefer yapan yiik-yolcu tip posta
— vapuru Schlesvig'i izmir Limaninda gosteren 12 Kasim 7904 tarihli bir resim

Caynak s CidEs Dampfer ..SCHLESWI

e .
SMYRNA

-y -



DEUTSCHER LLOYD
BRE ME N il

Y

Gi~-gsn-12. November 1004,



Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 1979 yili Genel Kurul Toplantisi’nin yapildigi

Pera Palas'da bir araya gelen lyeler (Onsirada oturanlar soldan);

1- Ayhan Sungar, 2-Charles F. Wilkinson, 3-Alex Dabcovich, 4- C. Mohak, 5- [hsan Tezcan,
6- Metin Leblebicioglu, 7- E.Amiral Sezai Orkunt, 8- Fehamettin Oztamur, (Arka sira soldan)
9-Kemal Ozcan, 10- Remon Buzuru, 11- Metin Isin, 12-Tamer Algan, 13- Ugur Uzunhekim,
14-Ayhan Keyman, 15-izzet Hatem, 16- Sebahattin Ozyaseminler, 17-Hristo Malomat,
18-Omer Zaimoglu, 19- Haralambos Yordanidis, 20-Jonathan Beard, 21-R. Romano,
21-Nihat Yalap, 22-Felix Franki, 23-Cavit Kaplan.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernedi arsivi
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1979 yili Genel Kurul Toplantisi’nin yapildigl Pera Palas'da bir araya gelen Uyeler; Ayhan Sungar, Charles F.
Wilkinson, Alex Dabcovich, Kalust Mohak, ihsan Tezcan, Metin Leblebicioglu, Amiral Sezai Orkunt, Fehamettin
Oztamur, Kemal Ozcan, Remon Buzuru, Metin Isin, Tamer Algan, Ugur Uzunhekim, Ayhan Keyman, izzet
Hatem, Sebahattin Ozyaseminler, Hristo Malomat, Omer Zaimoglu, Haralambos Yordanidis, Jonathan Beard,
R. Romano, Nihat Yalap, Felix Franki ve Cavit Kaplan'dan olusmaktadir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin 18'nci Olagan Genel Kurul Toplantisi 19 Nisan 2002 Cuma glini
Uyelerin buyuk katiimiyla Kalyon Otel'de yapild..

Genel Kurul'da yeni yonetim kurulunun secimlerine gegildi. Boylece yeni yonetin kurulu; Metin Leblebicioglu,
Ruhi Duman, Coskun Yurtkoru, Arif Kenan Tirkantos, Vural Onur, Timugin Pekar ve Recep Diizgit'ten olustu.

Yonetim Kurulu miteakiben yaptigi toplantida gérev bolim yaptilar ve Yonetim Kurulu Baskani: Metin Leblebicioglu,
Baskan Yardimaisi: Ruhi Duman, Genel Sekreter: Coskun Yurtkoru, Sayman: Arif Kenan Turkantos, Uyeler: Vural Onur,
Timugin Pekar, Recep Diizgit secildiler.

Fotograftaki isimler: Baskan Metin Leblebicioglu, (Soldan saga) Arif Kenan Tiirkantos, Recep Diizgit, Timucin Pekar,
Ruhi Duman, Coskun Yurtkoru, Mahmut Aydin, Vural Onur, ibrahim Koral, Cavit Kaplan, Cengiz Abas.
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Stimli ve yelkenli gemiler Hali¢'te
Kaynak: Jean Weinberg, Photo Francais”

T

e o

()“La Lumiere- Photo Bromure Chrome d'argent” cam (izerine ¢ekilmis Photo Frangais imzali fotograflar, Stiidyo Giveng, Cihan Giveng tarafindan bilgisayar

ortamina kazandirilmistir.
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Acentelerin haberlesme amacli kullandiklari Boe Code Kitabi
Kaynak: Aldo Campaner arsivi
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The New Bode Code

Zamanla tim diinyada sifreleme veya kripto gibi gizli yazisma alaninda resmen mucize yaratan kisi Conrad Boe,
Norvec'li cok varlikli bir armatériin ogludur. Taninmis bir gemi acentasi ve brokeri olarak meslegine devam
ederken, Ozellikle sirketi tanker armatérliugiine de girmistir.

Tum kolayliklarina ragmen, vagur donatani ve acentesi, limanlar, armatorlik sirketlerinin, ayrica brokerlik
firmalarinin yogun olarak kullandiklari bu yeni haberlesme kitabi glinimiz haberlesme teknikleriyle
karsilastirildiginda, nasil bir cehennem azabi oldugu gorilecektir.

Conrad Boe, acentelerin haberlesmelerinde telgraf masraflarinin 6nemli bir gideri meydana getirmesi yaninda,
telgraf mesajlarina yapilan zamlarin daha da agir bir maliyet teskil etmesini dikkate alarak inanilmasi gercekten
cok glic bir sifreleme kesfini gerceklestirmistir.

“The New Boe Code-Commercial Traffic and Shipping Code” adini verdigi kod kitabini 1899'da tamamladiginda,
bu kitapta Ingiliz alfabesi esas tutularak her biri 5 harften olusan 55,000 blok yaratmisti. Her kod veya bir blok
haline getirilmis bes harf, bir cimleyi meydana getirmekteydi. Ornegin “Offer you firm with reply tomorrow”
demeniz i¢in “NKHPO" yaziyordunuz.

Yine birbaska drnek; “Charterers have the right to telegraph out on cargo and definite reply to be given from here
by " cimlesi icin DYATR kodu yaziliyordu.

Conrad Bod, denizcilik yazismalarini ingilizce kodlamak suretiyle tanimlamasi imkansiz gibi gelecek bir yazisma
dili yaratmist.

Altincr baskisinin yapildigi 1925 yilinda Conrad Boe béylelikle ingilizce yapilacak her yazismayi 88,125 blokla
anlatir hale gelmisti. Bunlarin 50,000 blokluk kismi ingiliz alfebesindeki 26 harfin akillara sigmayacak gibi
degisik siralanmasiyla meydana getirilmisti. 7,200 blokluk kismi sehirler, insanlar ve olabilecek tim cografi
yerlerin adlarini icermekteydi. The New Code basildiginda buyik boyda 1077 sayfalik bir kitap meydana geldi.
Kitabr “Conrad Boe Ltd, Oslo, Norway. Shipbroker and Chartering Agents.” adina yayinlad.

Bununla da kalmadi. Haberlesmede gerek gordiigi ihtiyaclar dogrultusunda gemilerin &zellikleri, bazi numaralar
ve bir ticari mesajda yeralabilecek herturli adres ve 6zellikleri iceren ek kodlar Uretti. Boylece 5 harflik bir kodla
on kelimelik bir anlatimi saglayabilmekteydi. The New Boe Code’a ek olarak yayinladigi The “Q” List ek kod
kitabiyla kod sayisi 88,125'e ulast!.

The “Q” List, The New Boe Code ile kullanildi. Ana kitap zamanla 1,077 sayfayi asti. Her iki kitap giderek artan
telegraf masraflarini azaltmak, postayla gonderi yapildiginda toplami dnemli bir maliyet teskil eden posta pulu
giderlerini olabildigince asagilara cekmek amaciyla gelistirilmisti. Toplaminda gemilerin limana varigi, limandan
ayrilisi, derinlik cetvelleri, yakit tiiketimi, gemilerin suratleri, gemilerin adlari ve mevkileri, yikleme ve tahliye
limanlari, navlunlar, gemicilikle ilgili akla gelebilecek her kelime ve faaliyet, denizcilik sirketlerinin adresleri,
brokerlik ve stedevorluk firmalari ana kitabin kod dilini meydana getiriyordu.
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“The “Q" List'de ise bes harflik her kodda muhakkak bir
Q harfi vardi ve 231 sayfaydi. Bu kitapta telsiz radyo
istasyonlari, ticaret ve armatorlik sirketleri, dizenli hat
sirketleri, gemi acenteleri, brokerler, sigortalar, gemi
isimleri, yedek kod timlegleri Q Kodlarinin telgrafla
gonderilmesi sirasinda meydana gelebilecek hatali harf
kullanilmasi nedeniyle dogru kodu bulmayi saglayacak
“Table for Correction of Mutilated Q Code Words” veya
“Mutiliation Table” vard.

Karsilikli iki sayfadan olusan bu tablolar inanilmasi
imkansiz gibi gelen binlerce harf dizenlemesinden
meydana gelmektedir. Gerekgesi ise sudur; Boe Code'la
gonderme vyapilirken bir koddaki harf yanlis yazilmis
olabilirse veya postahanedeki telgraf memuru dogru
verilen metne ragmen bir harfi yanlis yazmis ise, alici
firma mesajda bir bozukluk gorir ya da mesaj bituni
bakimindan anlasilmaz olur. O zaman “Q" Code

Postahane vasitasiyla gonderilecek olan telgraf veya hertiirlii yazili Words'un “Olsa olsa, benzetme, diizeltme cetveli”
evrak 6zel peliir kagida daktilo edildikten sonra, yine Otto Enke Cottbus . . .. ol

imalati 6zel peliir kagitlardan olusan bir kalin deftere presle bastirilmak dlyeblleceglm bu iki Sayfa5| a(;|l|r.

suretiyle kopyalaniyordu. Sagda goriien sayfalar bu Kopya Defterinde ) ) o ) )
Canacaris'in yaptigi yazismalardan ikisini gstermektedir. O zaman, mesajl gézebllmek ICIN soldaki sayfada hep5|
s i Cagpanar e iki harften olusan “The Two First Letters”-"flk iki Harf

cetvelinden hatali olabilecek ilk olasi harfi bulacaksiniz.
Bu cetvel yan yana 26 stitundur, altalta 26 satirdir. Her siitun a'dan z'ye ingiliz alfabesinin ayri ciftlestirmelerinden
olusur. Bu degisik ciflestirmelerin toplami 676 ayri iki harflik timle¢ demektir.

Sag sayfada altalta iki cetvel vardir. Ustteki cetvel “The Third Letter”- “UgiinciiKelime” basligini tasir ve herstitunda
ayri olmak kaydiyla yan yana ve alt alta 4 harf bulunur. “The Third Letter"- “ Ugiincii Harf" cetvelinde de 26 harfin
676 degisik diizenlemesi yapilmistir.

Alttaki cetvel “ The Two Last Letters”- “Son iki harf” basligini tasir. Yanyana ve alt alta 26 sttun ve satirdan
olusur. Fakat burada aa, bb, cc gibi tamamiyle baska bir diizenleme kullanilmistir. Bu cetveldeki iki harfli kod
diizenlemesi yine ingiliz alfafabesi esas alinarak diger iki cetvelden tamamiyle ayri bir mantikla insa edilmistir.

Tum bu inanilmaz kompozisyonlar, telegrafla génderilen mesajdaki bes harflik bir kod hatali ise, dogrusunu
bulmak icindir. Adeta bir logaritma cetveline benzemektedir.
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Ozel telgraf sifre kitaplari

Ozellikle armatorlik firmalar calistiklart acentelerle sifreli yazisma da dahil olmak tizere Conrad Boe'nun “The
New Boe Code” kitabindan hareketle kendi kod kitaplarini diizenlemislerdir. Canacaris'ten intikal eden ve her biri
denizcilik diinyasi icin son derece Gnem tasiyan arsiv belgeleri arasinda yeralan 1914 tarihli “ Private Telegraphic
Code” kitabi, Ingiliz McNabb, Rougier & Co., sirketinin Carlik Rusya zamaninda Odesa, Rostoff- on- Don,
Taganrog ve Noverorssik'deki acentalariyla yapacagl yazismalar icin dizenlenmistir. Bu sifre kitabinin kapak
sayfasinda “ Bes harflik sifrenin kullanildigi Kod kitabi’nin telif hakki E.L. Bentley, Esq., 7, East India Avenue, London
E.C.” agiklamasi yeralmaktadir.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri icin “Boe Code” kitaplari 1930 yilina kadar tek haberlesme araci oldu. 1930'da
teleks ilk olarak Almanya'da kullanilmaya bagsladiginda, artik postahaneler yerine sirketler giderek sifrelenmis
mesajlarini teleksle gondermeye baslamislardir. Ancak teleksin Tirkiye'de kullanilir hale gelmesi 60l yillari
bulmustur.

Evraklar nasil yazilir ve arsivlenirdi - Otto Enke Cottbus Typographie et Litographie

Sirketlerde evrak yazmak icin genelde Rumca, ingilizce ve Fransizca klavyesi olan (¢ ayri daktilo bulunurdu.
Acentelerde asil yazisma dili ingilizce olmasina ragmen, Rumca yazismalarin da hayli oldugu gorilmekte.

Firmalar arasi resmi sayilacak yazismalar Fransizca yapilirdi.

Bazi daktilolarda tuslar Yunanca- Latin Harfler olmak Uzere diizenlenmisti. Bir klavye ile daktiloda sadece
Yunanca yazilabiliyordu. Bu daktilolarin seridleri en az iki misli daha genisti.

Canacaris ve Mahdumu Deniz isleri sirketi arsivinde Adler marka 1927 yapimi bir daktilo bu sekildedir. Ayrica
1920 yapimi Muldivo Mentor Walther WSR 160 tip mekaniki hesap makinesi devrinde islemlerin nasil yapildigina
dair taniklar olarak saklanmaktadir.

Acentelerde Osmanlica “Arapga klavye” harfler olan daktilolar da bulunurdu. Ancak bunlar Osmanli resmi
makamlariyla yapilacak yazismalarda sadece gerektiginde kullanirdi. Bu dahi zorunlu olmayip sirketler
yazismalarini Fransizca veya kismen Ingilizce yapmay tercih ederlerdi.

Hazirlanan yazidan kopya cikartmak da basli basina ayri bir islemi gerektirirdi. Daktiloda yazilan evrakin kopyasin
almak icin “Otto Enke Kopya Evrak Defteri” olarak bilinen &zel defterler vardi. Kopyasi ¢ikartilacak evrak Otto
Enke Kopya Evrak Defteri 6nce bos bir sayfaya yerlestirilir ve altina bir kauguk levha konulurdu. Kagitin Gstline
ise 6zel nemlendirilmis murekkep iceren bir levha ve onunda zerine nem gecirmeyen birbaska kauguk levha
konduktan sonra Otto Enke Defteri kapatilir ve dogruca Pres (Baski) aletine yerlestirilirdi. Pres'in manivelasi
calistinlmak suretiyle Evrak Defteri sikistirildiginda evrakin kopyasi defterdeki bog sayfaya ¢ikmig olurdu.
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Kopyalama tamamlandiktan sonra, asil evrak sayfasi postahane vasitasiyla postalanir veya sifrelenmis halde
yine telgraf olarak gonderilirdi.

1930'lardan baslayarak postahane idareleri The New Code'la sifrelenerek yazilmis agik sekilde yazilmis metnini
de talep etmeye baslamislardir. Buradaki gerekce herhalde devlet aleyhine bir yazisma yapilip yapilmadigini
gormek olabilir.

Evrak kopyalama presi (Fotokopi cihazi) llk daktilo makinelerinden
Campaner koleksiyonu

aB000OROO D

Sirketlerde evrak yazmak icin genelde Rumca, Ingilizce ve Fransizca klavyesi 1909 Model Adler daktilo makinesi ve hesap makinesi
olan ti¢ ayri daktilo bulunurdu. Acentelerde asil yazisma dili ingilizce olmasina Mario Campaner koleksiyonu.

ragmen, Rumca yazismalarin da hayli oldugu gériilmekte. Firmalar arasi resmi

sayilacak yazismalar Fransizca yapilirdl. Kopyalamada ise bir nev'i fotokopi makinesi

diyecedimiz pres kullanilird).

Kaynak: Osman Ondes arsivi
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MAZISIi XIX. YUZYILDAN GELEN
VAPUR DONATANI VE ACENTESI
SIRKETLERDEN BAZI ANILAR

Avusturya-Macaristan kékenli Luca Dabcovich ve Dabcovich & Co.

Diger liman kentlerindeki gemi acentelerine ait tarihsel dykilere gegmeden 6nce, asil olusumun bir liman
metropoli olmasi nedeniyle istanbul'da odaklandigini hatirlayarak, yasamsal bir éykiiyle devam etmek isterim.

Bu oykiyu anlatan, Alex Dabcovich vapur donatani ve acentesi olarak meslegini ¢ok iyi bilen mikemmel bir
insandi.

Dabcovich & Co 1855'ten beri var olan bir deniz acentesiydi. 1989'da 133 yillik bir maziye ulasmis olan mazisiyle
Dabcovich & Co. sirketini, ilk kez o yillardaki son kusagi ve son temsilcisi Alex Dabcovich Bey'le sohbet ederek
anlatmak ve yayinlamak istemistim.

Alex Dabcovich'in aile ve meslek anilarini soyle anlatmistir; “Dabcovich firmasinin mazisi 1855 yilina kadar
gider. Kurucusu dedemin amcasidir. Fakat kurulusa ait ayrintilari bize nakledecek herhangi bir belge maalesef
mevcut degil.

Babam Luca Dabcovich'ten kalan bilgilere dayanarak séyleyebileceklerim sdyle; Bizimkiler istanbul’a Karadag
kiyilarindan gelmisler. Atalarim Avusturya-Macaristan kokenliydiler. istanbul'a kendisinden énce gelerek
yerlesmis olan dayisi veya amcasl, hep onun icin glivence teskil etmis. istanbul'da akrabasinin yaninda calismaya
baslamis. Firma dedemin amcasl tarafindan kurulmus.

Dedemin amcasinin adi Sava Dabcovich. Dogdugu sehir, Yugoslavya'da Sarifgard, yani Sultanlarin Sehri olarak
taniniyormus. Istanbul'un Sarifgard olusu ayni zamanda, refah ve zenginlik anlamina gelmektedir.

Dedem Luca Dabcovich, bu aileden istanbul'a gé¢ eden ikinci Dabcovich'tir ve amcamin yaninda calismaya
baslamis. O yillara ve onlarin yasamina ait elimizde pek bilgi bulunmuyor. Ancak dedem 1917'de 57 yasinda
vefat etmistir. Demektir ki 1860 dogumlu. istanbul'a delikanli bir yasta geldigine gore, 1875 yili olabilir. Ne yazik
ki aile belgeleri fazla degil. Sadece Ortadoks mezarliginda “Dabcovich” ismi yazili bir mezar bulduk.

Zaman gectikce dedem amcasinin vefati Gzerine isi devralmis. O yillarda Istanbul limanina gelen yelkenli
gemilere ¢ikip acenteliklerini deruhte etmek, fakat daha fazla kumanya ve diger ihtiyaglarini saglamak, isinin asil
yogunlugunu teskil etmis. Yine o devirde, acente olarak verdigi hizmetin bedelini, verdigi mallarin hesabini tutar,
faturasini cikartir ve geminin kaptanina verip, parasini ayni gintn aksami veya ertesi giini alirmis. Bu suretle,
gemiyle acentelik iliskisi sona erermis. Yani, gtinimtzde oldugu Uzere, stirekli acentelik anlasmasi mevcut degilmis.
Bu haliyle, acentelik yapmanin nasil yorucu ve micadeleci bir is sekli oldugunu ortaya koyar. Nitekim, yeniden
yelkenli bir kayiga binecektir. Istanbul'un Marmara Denizi agiklarindan gelmekte olan bir yelkenli ticaret gemisini
gozleyecektir ve ilk hamle yapan kendisi olursa, acente de kendisidir. Bunu beceremez de, kendinden 6nce bir
bagkasi yelkenliye ¢ikmissa, en asagl dort saat kiirek cekerek yeniden Salacak'ta karaya ¢ikacaktir. O giin issizdir!
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Babam Christof Dabcovich de benzer kosullarda ¢alismis. 1918/1920 yillarinda Harem'deki bir kayikhanede
cifte kdrekli bir sandali oldugunu, bunun Latin yelken donanimli bir sandal oldugunu séylemistir. Sabahin
alacakaranliginda bu kayikhaneden yaz kis demeden Marmara'ya agilirmis. Cok mesakkatli ¢alisma kosullari
icerisinde is yaparmis.

. Dunya Savasi yillarindaysa Alman Imparatorlugu savas gemilerine kumanya ve benzer ikmal isleri yapmisiz.
Babam Christof Dabcovich. Avusturya-Macaristan imparatorlugu'nun daveti (izerine askere alinmak (zere
Istanbul'dan ayrilmig. Askerligini Bosna'da yapmis. Derken 1917 yilinda biytikbabam Luca Dabcovich vefat
etmis. Babam Christof Dabcovich de askerde oldugundan, acenteyi bilyiikannem Clara Dabcovich tstlenmek
zorunda kalmis.

Burada bir hususu agiklamak isterim; blylkannem Clara Von Barbesitein Prusyaliydi. Prusya’nin Rubin
kentindendi. Kardesi ticaret gemilerinde kaptandi. Gemisinde kardesiyle birlikte seyahat ederken Istanbul
limanina ugruyorlar. Gemi istanbul'da kaldigi sirada dedem Luca Dabcovich'le tanisiyorlar ve birbirlerine agik
oluyorlar. Bdylece Clara Istanbul'da kaliyor ve Clara Dabcovich olarak yeni bir yasama basliyor. Bu evlilikten biri
erkek olmak Gzere ikisi kiz, biri erkek ti¢ evlatlari diinyaya geliyor. Cok basarili bir resim sanatgisiydi. Bazi tablolar
bizim koleksiyonumuzda yer almaktadir.

Babamin askerligi middetince Clara Dabcovich Avusturya sefaretine giderek ailede hig erkek fert kalmadigini,
kendisinin de tek gecim kaynagi olan bu acenteyi yiritemedigini, cocuklariyla ilgilenemez hale geldigini ve
batmak tzere olduklarini sdyleyerek, oglunun serbest birakilmasini rica ediyor.

Avusturya Sefiri bu talebi yerinde bularak gerekli miracaati yapiyor ki, babam Christof Dabcovich hemen terhis
edilerek Istanbul'a désnmesine miisaade ediliyor. Babam bu oykiyl anlatirken, kendisinin terhis edilmesinin
hemen ardindan, gérevi oldugu taburun cepheye sirtldigiini ve hepsinin bir baskin sirasinda éldiklerini soylerdi.

(Solda) Luca ve esi Clara Vion Barbesitein Dabcovich. (Sagda) Alex Dabcovich.
Kaynak: Dabcovich Ailesi arsivi.
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1954'de buzlar Bogaz'i kapatmisti.

Kaynak: Selahattiz Giz arsivi

Babam bu safhada isi kumanyaciliktan gercek acente servisine donisturtyor. O yillarda telgraf ve telefon gibi
uygar haberlesme araglari firmalara girmeye baglamistir. Devamli deniz acentelikleri de artik bu sektdrde sureklilik
kazaniyor. Boylelikle Halcyon Line Rdchling, Menzell, Torm Linen armatorlik firmalariyla acenteler arasinda
“Tercihli Acente” anlasmalari yapiliyor. 1925-30 yillari arasinda, Almanya'dan, Danimarka'dan temsilcilikler
aliniyor. Bu firmalar Kontinant ve istanbul ve hatta Karadeniz ugrakli muntazam hat tagimacilig (Tarifeli posta
seferleri) yapiyorlar. Bunlar, ytk- yolcu tagimasi yapan bir anlamda posta gemileridir.

Bu hatlar konferans disi sirketlere aitti. Almanya'da Deuschle Levante Linie, Atlas Levante Linie, Swedish Orient
Line o yillarda bir konferans tesis ettiler. Bunlar konferans disi ¢alisan firmalardan rahatsiz oluyorlardi ve devre
disi birakmak tzere bu sirketleri satin almaya basliyorlar.

Bizim acenteligini yaptigimiz Torm Lines de bu arada satilmistir. Bu ylizden Dabcovich firmasi issiz kaliyor. Babam
bunun tzerine Almanya'ya gidiyor ve orada evvelden tanidigi Seetrans firmasiyla birlikte bir armator aryor.
Sonunda Herald Schult'u buluyorlar. Bu sahsin hayli yasli ti¢ gemisi vardir. Herald Schult, sonra Deutsche Orient
Linie firmasini kurmustur. Bu sahs ikna ediyorlar ve istanbul'a konferans digi bir hat agiyorlar. Ancak, Schult'u ikna
edebilmek i¢in babam “llk sene bu hat zarar ederse yiizde ellisini ben 6deyecegim!” diye glivence veriyor.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

167



168

Istanbul Limani yetersiz kalinca Karakdy - Galata Rihtimlarinda gemiler birbirinin iizerine aborda ediliyorlardi. Yiikleme bosaltma ise cogunlukla mavnalarla
yapiliyordu.

Hat calismaya basliyorsa da, ilk sene zarar ediyorlar. Babam séziinii yerine getiriyor. Ikinci sene ise konferans
hattina rakip oluyorlar. O kadar ki, istedikleri gibi navlunlari saptayan bu firmalar, karsimizda bizimle anlasma
yapmak zorunda kaliyorlar. Boylelikle Almanya'da konferans firmalariyla babam bir anlagma imzaliyor.

1939 yilina kadar bu hat devam ediyor. Il. Diinya Savasi'nin patlak vermesiyle Dabcovich firmasi yeniden igsizlige
surtkleniyor. Tam yedi sene firma issiz kaliyor. Canakkale Bogazi kapali, Ege Denizi'nde hayat mevcut degildir.
Ayakta durabilmek icin bir Alman Alege nakliye firmasiyla cok kisitli dlctilerde isbirligi yapryorlar. Yaban domuzu
etini Turkiye'den demiryoluyla Almanya'ya ihrag ediyorlar. O yillarda Luca Dabcovich, Nuri Andak ve Refik
Koray'la ortaklasa armatorlik firmasi kuruluyor. Bu armatorlik sirketiyle birlikte satin aldiklari ilk gemilerine
Ihsan adini veriyor.

S.S. Ihsan gemisi Tiirkiye limanlari arasinda yiik ve bazen yolcu da tasirdi. Arada sirada Bulgaristan'in Burgaz limanina
kadar yuk tasimaciligl yaptig olurdu. Ardindan Neveser, Halep ve Basra gibi gemilerin neredeyse karinasindan
istifade edilerek insa edilmis derme ¢atma bir gemiyi satin aliyorlar. Bu motor bozmasi geminin adi Kirlangi¢'ti.

Ben 1924 yilinda Istanbul Kandilli'de diinyaya geldim. Alman Lisesi'nden mezun oldugumu ifade etmeliyim.
Elga Mathilde Elizabeth Schulze ile biyik bir agk duyarak evlendim.
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Aile fotograf arsivinde (Ekim 1941) M/S [hsan’in bir fotografi tizerinde sunlar yazilidir: “1942 yili Aralik ayr ikinci yarisinda yayinlanan Fortune Tax-Varlik Vergisi
konulmasini takiben 4 Ocak 1943 tarihinde Podima yakinlarinda karaya oturdu ve kayboldu. Bu kazada carkgibagi, bir gemici ve 30 gégmen kayboldu.”
Kaynak: Dabcovich ailesi arsivi.

1947'den beri Dabcovich firmasinin tim sorumlulugu bana ait olmustur. Dogal olarak Kandilli'de yasamak
bana denize ait ¢ok yiice bir duyguyu da asiladi. Ama ailemin de denize olan tutkusu, bizim ¢ok daha mutlu
olmamizda buyk etkendir. Barok tipi 14 metre boyunda yelkenli ve motorlu teknemizle cok uzun deniz gezileri
yapmisizdir. Hatirliyorum 1954'de buzlar Bogaz'i kapatmisti. Babam yazihaneye inemedi. Sirket vapurlar da
calismiyordu. Bu sayede babamla birlikte ¢ok keyifli bir glin gecirdim.

Babam pek bir yere ¢cikmaz, isiyle Kandilli arasinda cizilen bir diinyada yasardi. Pazar glini bile yazihaneye gider
calisirdi.

istanbul, cocuklugumda kalabalik bir kent degildi. Bes yiiz bin civarinda bir niifus yasardi. Taksim'den Harbiye'ye
kadar bos arsalardan gecerdik. O zamanlar istanbul halki birbirine karsi cok daha saygiliydilar ve ok kisi birbirini
tanirdi. Her yere yayan gidilirdi. Arada faytonlari hatirliyorum. Bana gére bugiiniin istanbul'u asir bir kalabalik
baskisi altinda ezilmis ve kisiliginden cok biiyiik degerler kaybetmistir. Istanbul'un ilk seyahat sirketlerinden
Nata'nin Miidiirii Ziya Bey de Kandilli'de ismail Pasa Késkii'nde otururdu.

Blytkbabam Luca Dabcovich Kandilli'deki koskii bir Alman mihendisten satin almistir. Bu kdskd insa ettiren o
yillarda Krupp adina Bagdat Demiryollari sirketinde ¢alisan dnemli mihendislerdenmis. Bizim ilk oturdugumuz
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semt Galatasaray'da Tomtom Mahallesi'ndeymis. Dedem Galatasaray’dan Galata'daki isyerine faytonla gider
gelirmis. Yayan yirtimeyi hi¢ sevmezmis. iste herhalde hareketsizlikten dolayi, 57 yasinda vefat etmis. Fakat ¢ok
iyi bir gurme oldugu anlatilird. lyi sarap, iyi yemek ve iyi araba meraklisi bir adam!

Isin sasirtici yani, babam Christof Dabcovich ise, ya dogal olarak ya da babasinin hareketsizligine tepki géstererek
her yere yiriyerek gider gelirdi. Fakat o da, 69 yasinda vefat etti.

Rihtim Caddesi, sahilde bir kumsallik iken

Babam Rihtim Caddesi'nin yerinde rihtim degil, kumsal bir sahilin uzandigini anlatirdi. Yelkenli teknelerle
Bozcaada'dan sarap gelirmis. Kuma cekilen ficilar hamallar tarafindan mahzenlere tasinirmis. Halen Karakdy
Yolcu Salonu'nun Tophane tarafina dogru soldaki ilk sokagin adi Sarap Iskelesi Sokagi'dir.

Buradaki iskeleye Bozcaada'dan gelen yelkenliler yanasir ve sarap ficilarini bu iskeleye bosaltirlarmis. Bu rihtimda
cok sayida meyhane oldugu anlatilir.

Benim cocuklugumda tinli bir Tokatli Meyhanesi vardi ki, cekme rakisi ve sarabiyla istanbul’'un sosyal yasaminda
aklimda kalan en renkli eglencelerin karnaval solenleri oldugunu séylemeliyim. Kurtulus'tan Pera'ya kadar, akin
akin kadinli erkekli kafileler renkli ve albenili giysiler icerisinde, fakat herkes maskeler takmis olarak eglenirlermis.
1918 sonrasinda maske takmanin yasaklandigi sdylenir. Bu yasak, karnavallarin sonunu getirmis.

Varlik Vergisi'nin yok ettigi bir armatorliik yatirimi

ihsan gemisi 1942 yili sonuna kadar ¢alisabildi. Son seferini Bulgaristan'in Burgaz limanina yapmisti. O senenin
Aralik ayinda Varlik Vergisi ¢ikti. Dabcovich ailesine 45,000 liralik Varlik Vergisi cezasi gelmisti. Babam tim
servetinin elinden gitmekte oldugunu ifade ederek, “Battik” diyordu. Fakat o giinlerde Bulgaristan'da yuk
bosaltan ve yiik alan ihsan gemisine, oradaki bilytikelcinin israri ve resmen talebi tzerine Tiirk gé¢menlerin
alinmasi teblig ediliyor. Babama kaptan tarafindan iletilen telgraf Gizerine babam da “Gemimizin yiik tasimasina
misaade edilmistir, yolcu tastyamaz. Ancak, olagandistii hal nedeniyle, elcilik resmi evrak verirse, bu gé¢menleri
alabiliriz” diye kaptana telgraf cekiyor.

Bunun tzerine gdé¢menleri alan Ihsan gemisi Istanbul Bogaz aciklarina kadar gelmesine ragmen, pervanesine bir
demirli mayinin celik kablosu sarilinca, firtinali bir denizde hareket edemez hale geliyor ve karaya striikleniyor.
Gemi tamamiyla elden c¢ikarak tam kayip oluyor ve gé¢cmenlerden otuzu da maalesef bogularak oluyorlar.
Aile fotograf arsivinde M/S Thsan'in bir fotografi tzerinde sunlar yaziidir: “71942 yili Aralik ayr ikinci yarisinda
yayinlanan Fortune Tax-Varlik Vergisi konulmasini takiben 4 Ocak 1943 tarihinde Podima yakinlarinda karaya
oturdu ve kayboldu. Bu kazada ¢ark¢ibasi, bir gemici ve 30 gé¢men kayboldu.”

Bulgaristan'dan Tirkiye sefareti ve hikiimet kanaliyla Tlrkiye'ye gonderilmek istenilen go¢gmenlerin bir kismi
Nazilerden kurtarilmak istenen Tirk uyruklu Yahudi ailelerden olusuyordu.

Geminin batmasiyla gerceklesen sigorta bedelinin tamami Varlik Vergisi'ne gitmistir. Kirlangic motorunu da yine
Varlik Vergisi yiiziinden satmak zorunda kaldik. Bu motor da Marmara Adasi aciklarinda batmistir.
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Cok zor kosullara ragmen ve Tirk bayrakli ticaret gemiciligini gilclendirmek anlamini tasimasi asla
onemsenmediginden, Dabcovich ailesinin armatorlik cabalari, Varlik Vergisi'yle durduruluyor ve armatorlik
heyecani da 6lduriliyor. Zaten Tirk bayrakli gemiler son derece yasliydi, bakimlari da ¢ok blytk masraflara mal
oluyordu. Elde kalan birkag geminin de yok edilmeleriyle, bu yikleri tasryacak yabanci bayrakli gemiler bosalan
pazarda yerlerini aldilar. Varlik Vergisi'nin Turk armatoérlik yasamina yaptigi olumsuz etkiye 6rnek teskil eden bu
olay, tarihe intikal eden, ama gelecek kusaklarca da degerlendirilmesi gereken bir gercek olarak hatirlanmalidir.

b i
i ‘“mﬁiﬁi
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Yil 1958- Karakdy-Galata ve Salipazari’nin kdsesine kadar dar bir seritte yanasacak
yerbulabilen birkag gemi en ilkel kosullarda yiikleme bosaltma yapmaya calisiyor.
Kaynak: Selahattin Giz arsivi.
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24 Mart 1984 Etap Marmara Otelinde yapilan Vapur Donatanlar ve Acenteleri Dernegi Genel Kurul toplantisi sonrasinda verilen yemek davetinde
(Soldan) Pascal Serres, Nino Gianetti ve Alex Dabcovich.
Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi.

Salipazari énlerinde samandiralara badli sira sira gemiler. Istanbul gibi bir mega kentin limani yok!
Kaynak: Selahattin Giz arsivi.
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Cocuklugumda babamin nasil ¢alistigina btk bir dikkat gosterirdim. Evimiz Kandilli sirtlarinda oldugundan,
Bogazdan gecen gemiler zaten en ¢ok sevdigim oyuncaklarim gibiydi. Kandilli sirtlarindaki evimizi hep sevdim ve
bu evde yasamaktan mutluluk duydum. Ust kat bir gozetleme kulesi gibidir.

Cocuk yaslarimdan kalan bir ani, bellegimde yer etmistir. 1928/29 kisinda Istanbul Bogazi buz kitleleriyle
kaplanmisti. Babam da o gun yazihaneye gidemedi. Fakat ikimiz de yerimizde duramiyorduk. Alman Lisesi'ni
bitirdigimde

Deniz Ticaret Mektebi'ne girmeyi hayal ediyordum. Fakat savas kosullari benim bu &grenim hayalimi
gerceklestirmeme engel oldu. Alman Lisesi'nden sonra Bebek'teki Amerikan Koleji'ne girerek ingilizce’'mi
ilerlettim. Ardindan terciimanlik yaptim. Gemi isleri agilinca, Dabcovich firmasinda gorev verdiler ve boylece
kendi sirketimizde ¢alismaya basladim. Benim Dabcovich'te resmen ¢alismaya basladigim yil 1947 Subat ayidir.
O yildan bu yana hep Dabcovich'te calismama devam ettim.

Firmada babamin yaninda cekirdekten egitim gdrdiim. Babam 1960’da vefat ettiginde sirketin tim sorumlulugu
bana kaldi. Baslangi¢ yillarinda ogluyum diye bana hicbir ayricalik géstermedi. ilk senelerde sirketteki gérev
yerim odacidan bir tst mevki gibiydi. Onun direktifleriyle kurye isi yaptim. Evraklari firmadan alir firmalara
tagirdim. Her kademede gorev yaparak, deniz acenteliginin nasil bir meslek alani oldugunu yasayarak égrendim.
Bununla birlikte, lisan 6grenmeye karsi olan yatkinligimdan dolayi, blytk bir zevk aliyor ve devamli yeni lisanlar
dgrenmeye Ozen gosteriyordum. Almanca’dan sonra, Fransizcami cok ilerlettim. Zaten evimizde Fransizca
konusuluyordu. ingilizcemi gerek kolejde ve gerekse acentelikteki haberlesme sebebiyle ilerletmem daha da
kolay oluyordu. Zaman ilerledikce, babamin sekreteri olan midirimiiz Yuvannidis 1959'da vefat edince onun
yerine mudir oldum.

Ogrendigim lisan sayisi neticede dokuz olmustur. Yunanca, italyanca, Almanca, ingilizce, Sirpca, Fransizca,
Norvegce ve haliyle anavatan dilimiz olan Tirkge konusmakta ve yazmaktayim. Lisan zenginliginin isimi
gelistirmede buyik yardimi oldugunu belirtmek isterim.

Firmamiz sadece Dabcovich degildir. Nitekim, P&I Club temsilcisi olan Theo. Rappen Successors & Italico ve
Poseidon firmalari bize aittir. Italico adini italyan firmalarina daha sevecen gériinmek amaciyla diizenlemistik.

Gergekten cok énemli talyan armatérlik firmalar sirf bu firma adina bakarak bize acentelik vermislerdir.
Posaidon'u ise tatil ettik. Theo Rappen bizim cok eski bir meslek arkadasimizdi. Bu sahis ayni zamanda Norveg'in
bagkonsolosuydu.

Theo Rappen kereste tliccariydi ve isi glicli seyahat etmekti. Bir anlamda gercekten bir gezgindi diyebilirim. Bu
nedenle babam yaninda ikinci konsolos olarak tayin ettirmisti.
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Emindnii sahilleri boyunca yiik bekleyen mavnalar.
Kaynak: Jean Weinberg, Photo Francais.

Istanbul'un uluslararasi anlamda limani yoktu
Gemilerin yanasarak yukinl bosaltacagi veya yik alacagi bir limani yoktu.

Gemiler zorunlu olarak Karakdy- Sirkeci arasina ve Dolmabahce Sarayi yakinlarina kadar désenmis samandiralara
bastan kictan baglanirdi. Gemilerin samandiralara baglanmasi baslibasina bir zaman kaybiydi. Galata rihtiminda
cok eski ve hemen hicbir ise yaramaz bir iki stimli ving vardi ki, zaten cogu zaman o da ¢alismazdi. Yikleme veya
tahliye etmek tamamiyle gemi vingleriyle yapilirdi.
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Bunun igcinde acente olarak mavnacilar cemiyetiyle devamli isbirligi icersinde olurduk.

Gunluk konusmalarimiz, yazismalarimiz hep “ Mavna geldi.. Mavnalar geldi mi.. R6morkér bulabildik mi..” gibi
aslinda son derece luzumsuz islerin pesinde ugrasmakla gecerdi. Vapur Donatanlar ve Acenteleri olarak
Istanbul’'a liman yapilmasi icin verilen ugragin degeri muhakkak hatirlanmalidir.

Aile anilarina gelince; babam bircok ebeveyn gibi benim yasam tarzimi begenmezdi. Zira haftanin yedi giini
isinin bagindayd. Sabah, aksam mesai saatleri gibi bir is ve calisma sinirlamasi yoktu. Is basladigi saat neyse,
yasam da babam icin o saatte baslar ve isi ne zaman biterse o saate kadar calisirdi veya calisilmaliydi. Biz
delikanli oldugumuz yillarda, biraz da gengligimizi yasamak isterdik. Babam buna karsiydi ve yaptiklarimi
begenmezdi. Cumartesi ve Pazar giinleri de ¢aligirdi. Haftanin diger glnlerinden farkli olan yani, sadece yarim
gln calismasiydi.

O yillarda telefon yok, teleks yok. Tim haberlesme mektupla veya telgrafla yapiliyordu. Boylesine yavas ve ilkel bir
haberlesme ortaminin, babamin kendini daha fazla ¢alismaya zorlamasinda etkisini oldugunu diistinmusimddir.

Deniz konusunda babamla ¢ok iyi anlastyorduk. Yine de her baba-ogul arasinda oldugu tizere, kendimi babamdan
dahaileri gorurdim. O ise kendini daha oturmus bulurdu. Gengler her zaman her seyi daha iyi bilir kisirdéngtstine
ragmen, babama olan saygim kusursuz sekilde ve sonsuzdu. O ¢ok iyi bir 6gretmendi. Benim yetismemi sabirla,
dikkatle ve Ustiin bir sekilde sagladi.

1947'de yaninda odacidan sonra gelen bir memur olarak basladiktan sonra, 1951'den itibaren yurtdisina
gonderdi. Orada temsil ettigimiz armatorlik firmalarini ziyaret etmek gibi bir gérevim vardi. Bu seyahatlerde ¢ok
Onemli armatorlerle ve Ust kademe ydneticileriyle tanismak firsatini yaratan babamdir. Bu sayede ¢ok énemli
deneyimler kazandim.
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Halic'te Kalafatcilar sahili boyunca kictankara baglamis ticaret gemileri ve mavnalar
Kaynak: Sultan I. Abdtilhamid devri Yildiz Fotograf Albiimii'nden Yadigar-1 [stanbul Albiimi, Albiim No.90476,
Fotograf- Abdullah Freres.

Christof Dabcovich'in yasamindan bazi kesintiler

Bir vapur donatani ve acentesinin bir asir dnceki meslek yasamina baktigimizda, hangi kosullarda hizmet
verebildiklerini Christof Dabcovich'in yasamindan bir kesitle resmedebiliyoruz. Bu yasami bana Alex Dabcovich
soyle anlatmisti; “Babam Kandilli'den Uskiidar'a kadar yaz-kis, yagmur kar demeden yuriir ve Uskiidar'dan vapura
binerdi. Doktoru kendine ‘Uzun &miir istiyorsan, yuriyeceksin. Olmemek icin yiiriyeceksin!’ demis. Nitekim
inanilmaz bir sekilde yurdydsler yapardi. Her sabah 06: 50'de evden cikar, tabana kuvvet Uskiidar'a giderdi. Senede
330 gtin asgari bu mesafeyi iki yonlii olarak asard.

Oylesine siki bir tempoyla yirirdi ki, bu yrtytsi dylesine ayarlardi ki, gegtigi semtlerde onu taniyanlar arasinda
‘Bay Dabcovich su dakikada éniimiizden gececek!’ diye iddiaya girisenler olurmus. Uskiidar Vapur Iskelesi'ne
vardiginda muhakkak ayakkabilarini boyatacak kadar bir zaman kalirdi. Kendisi programina ayakkabi boyama saatini
de eklemisti. Ayakkabilari piril piril boyandiktan sonra vapura binerdi ki, herkes boylesine giyimine dikkat eden bir
Christof Dabcovich gérstin isterdi.
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Ancak Kandill'den 07: 30'da kalkan vapur 08: 35'de Uskiidar'a geldiginde babam da bu vapura bindiginden,
Kandilli'den vapura binenler babama hayretle bakmaktan kendilerini alamazlarmis. Zira 9 kilometrelik yolu yayan
alan Christof Dabcovich'in ne kadar hizli yol aldigi pek akla sigacak gibi dedildir!

Bununla birlikte ayni mesafeyi 53 dakikada tamamladigi da olmustur. Aksamleyin ise yorgunluguna bakmaksizin ayni
sekilde eve yiiriiyerek dénerdi.

Yarim giin ¢alistigi zamanlardaysa, saat 13: 00'de evde olurdu. Yemedini yer, biraz istirahat eder, sonra bahgeye
¢ikar, dniine gelen toprakla zevkle mesqul olurdu. Bazen epey derin cukurlar actigini da hatirlarim. Ertesi giin ise bir
baska yerde cukur agar, oradan ¢ikan topraklari, bir giin evvel actigi dnceki cukura doldurdu. Bu hayli sasirtici toprak
ugrasisini, kendi diinyasindaki kavramiyla kiiltirfizik olarak izah ederdi. Velhasil babam idman yapmadan duramazd..”

Bu hanin Gstkatinda bir zamanlar Berkin Deniz Acentesi vardi. O da sonsuz sessizlige birtinen sirketinin ardindan
bu diinyadan gog edip gidiverdi.

Kayhan Berkin, bir zamanlar vergi rekortmeni olacak kadar da basarili bir deniz acentesiydi.

Rémorkériin pesinde cekilen yiizlerce mavnalardan ikisi.
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Gemilere nasil hizmet veriliyordu

O yillarda limana yanagsmak diye bir aliskanlik yok. Zaten boyle bir teknik imkan da yok. Gemiler Sirkeci'de kictan
kara baglanirlardi. Karakdy, Salipazari arasinda ise, deniz ortasinda samandiralar vardi. Gemiler buralara bastan
kictan baglanirdi. Bizler de Varka denilen, hantal ve kii¢iik mavnalarla, inanilmaz bir agir hareketle kirek cekilerek
gemilere gidip gelirdik. Son derece yorucu zahmetli bir seyahat bi¢imiydi bu!

Hele denizli havalarda pek sikinti cekerdik. O yillari hatirlayan ve hayatta olan Milovari¢'ten bahsetmek isterim.
Carlik Rusyasi'ndan kacip Istanbul'a gelmis ve sonra 1918 senesinde firmamiza memur olarak katilmisti. |I.
Diinya Savasl yillarinda buytk annemin acenteyi yonetmesine pek akli ermemis bir toplumun kadinin ¢alismas
karsisinda hayretini hep Milovari¢'ten dinlemisizdir.

1926'dan 6nce limanda yikleme bosaltma isleri, daha fazla Yugoslavya'dan gelen gdgmenler tarafindan
ylritaltrdd. Bunlarin bir hamallik ve bir anlamda stevedorluk loncalari vardi. Agikcasi devlet tekeli yoktu.
Yugoslavya'daki issizlik bir taraftan, bir de Lloyd Triestino'nun Istanbul'a olan muntazam hat tasimaciligi
hatirlanirsa, bu sirket yetkilileri islerini daha diizgtin yuritebilmek igin, Yugoslav iscileri tesvik etmis ve daha fazla
sayida Yugoslav gécmenin Istanbul'a yerlesmesini saglamistir. Bu lonca isileri Llyod Triestino'nun gemilerine
bakarken bos kaldiklarinda diger gemilerin de islerini Ustlenirlerdi. Boylelikle gliclii stevedorluk sistemi
kurmusglardi. Hatta yine o yillarda mavnasi olan, is¢i tutan kisiler de limanda benzer isleri alabiliyorlardi.

Bir diger ilging konuyu anlatmak isterim; Lloyd Triestino, Avusturyali bir firmaydi. Davet ettigi isciler ise Karadagli
Sirplardi. Aralarinda sik sik anlasmazliklar ¢ikardi. Bu kavgalarin dedem zamanina kadar gittigini hatirlatmak
isterim. O kadar ki, dedem her iki taraf icin hakem tayin edilirmis.

Bu nedenle sonunda hem Avusturya-Macaristan imparatoru Franz Josef tarafindan ve hem de Karadag Prensi
tarafindan nisanla odillendirilmis tek kisidir.

Dedem icin soyleyeceklerime gelince; Almanca, Sirpca, Tirkge, Fransizca, Yunanca bilirmis. Baska lisanlari da
biliyor muydu, bu konuda bilgim yok.

Babam, dokuz lisani ana dili gibi konusurdu. Tiirkce, Almanca, Fransizca, ispanyolca, Sirpca, Rusca, Yunanca ve
ingilizce, Italyanca bildigi, yazdigi ve ¢ok giiclii sekilde kullandigi lisanlardi.

(*) Bay Alex Dabcovich'le yaptigim bu séylesiyi, 1998 yilinda kayda aldigimi hatirlatmak isterim. Osman Ondes
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GEMILER, LIMANLAR VE ACENTELER
BAGLAMINDA MAVNALARIN ONEMI

Ozellikle Istanbul Limaninda oldugu tzere Izmir Limaninda ve Tiirkiye'nin
kiyisi olan her ugrak noktasinda gemilerin yanasacagi rihtimlarin ve vinglerin
olmayisi nedeniyle bir asirdan fazla gemi, liman ve acente baglaminda
mavnalarin onemli dnsiralarda gelmistir.

Mavnalar ve Mavnacilik Osmanli’dan ginimize kaybolmus bir denizcilik meslegi olsa da, Deniz ticareti tarihi
ve kilturd igersinde cok 6zel bir nemi ifade etmektedir. Mavna ve Mavnaci Esnafi'nin tarihi alti asra yakin bir
surecte anlatilabilirse de, stimli gemilerle beraber gelen Mavna ve Mavnaci Esnafi tarihi, bu eserin arastirma
hedefleri icine girebilmektedir.

Genis bir yelpaze i¢inde bu konuyu izlemek, okumak ve istifade etmek isteyenler Deniz Ticaret Odasi Kultir
Yayinlarindan olan Mehmet Mazak 'in yazdigi “Osmanli’dan Giinimize Kaybolmus Denizcilik Mesledi- Istanbul
Mavnalari” bagliklive konusundabenzersizolaneserde olabilecek en kapsamlibilgilerive belgeleribulabileceklerdir.

Bu konuda bizim de yapabilecegimiz, mezk(r eserden gemiler, limanlar ve acenteler baglamindaki bazi kisimlari
Ozet olarak bu esere kazandirmak olmustur.

Ticari yasamda mavnalarin iki tur faaliyet sahalar olmustur. Bunlardan biri gemilerden karaya, karadan gemilere
ticari esya yukleme ve bosaltma isi, digeri ise bir iskeleden diger iskeleye esya nakli isidir. Gemilerden veya
karadan yapilan yiklemeler veya tahliyeler, mal yurtdisindan geliyorsa, glimritk muameleleri bitinceye kadar bu
mavnalarin Hali¢'te siralar halinde haftalarca beklemesi olarak anlasitmalidir.

Osmanli déneminde mavnalar, mavnaci esnafinin tasidigi her tirld ticari esyanin miktarina goére adlandirilirlardi.
Buna gore, coklukla gelen mallar icin hizmet verecek mavnalar halk arasinda “Arab Mavnasi” olarak bilinen
buyuk mavnalardi. Ttccarin 10-15 tonluk mallari icin salapuryalar yapilmistir ki, bunlardan biraz daha buytk
olup, 20-25 ton mal alabilenlere “Orta Kayik” denilmistir. Ton tizerinde olmayan, ufak hacimli mallarin naklinde

kullanilan mavnalar “Su Kayigi” ve “Piyade Kayigi” adlari verilmistir. Dort ayakli hayvanlarin nakliicin kullanilanlar
ise; “"At Kayigi” veya “At Mavnasi” olarak adlandirlmigslardir.

Sultan II. Abdiilhamid saltanati devrinde kethiidalik yontemi farkli uygulamalara sahne olmustur. Esnaf bag
kethidalik mevkileri padisah emri ile saray mensuplarina tevcih kilinmistir. Bu durum, esnaf arasindaki, dizeni
olumsuz etkilemistir. Bag Kethuidaliga, t¢ bes kurus kazanmanin menfaatinde olan, mavnacilik meslegine ve
bu meslege dair uygulamalara kayitsiz kisiler getirilmistir. 1910 senesine kadar siren kethiidaligin yirarlikten
kaldiritmasi ise, yine ayni tarihte diizenlenen esnaf cemiyetleri talimatnamesi hiikiimleri geregi gerceklesmistir.
Boylelikle, mavnacilik kethiidaligi da uygulamadan kalkmustir.
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Lonca yontemi, mavnaciligl ilgilendiren tim hususlar, esnafin meslek disindan olanlarla ¢ekismelerinin ¢oziime
kavusturulmasina olanak veren bir uygulama olmus ve loncalarin kararlari emir kabul edilmistir.

Mavna iskeleleri

Osmanli'da iskele ve rihtimlarin bakim ve onarim giderlerinin devlete ait oldugu gérilmektedir. iskelelerin
onarimi ve yenilenmesi ile ilgili bir belgede devletin bu konuyla ilgili diizenlemelerinden bahsedilmektedir. Buna
gore Istanbul'da bulunan kayik¢ ve mavnaci esnafi vergilerine liman idaresince zam yapildigindan bahisle, adi
gecen esnaf kethiidasi muhriyle verilen bir dilekge lizerine emanet ve Bahriye Nezareti tarafindan konuyla ilgili
yapilan degerlendirmeler anlatilmaktadir.

Emindni'nde mavnacilarin iskelesinin yikilmaya ytiztutmus oldugu ve bu durumun hayvan naklinde sorunlara
neden oldugundan bahisle yenilemek icin gereken iki bin iki yiiz seksen kurusun hazineden karsilanmasi talep
edilmektedir.

Yine Osmanli dénemi mavnacilarinin faaliyette bulundugu iskeleler Yagkapani, Unkapani, Hatapkapu, Sebzehane,
Eminoni, Haskdy, Uskiidar Iskeleri olup, ihtiyaca gore bazi yerlerde sadece nobet yerleri olusturulmustur.

1910 senesinde ¢ikarilan “Esnaf Cem'iyyetleri Ta'limatname-i Umumisi”yle mavnacilar lonca yonteminden
cemiyet yaspisina ge¢mislerdir. Cikarilan bir talimatname ile mavnacilik kethiidaligi da dahil olmak tzere bitln
kethtdaliklar kaldirilmis, lonca yonetimi yerine cemiyetcilik, lonca heyeti yerine meclis idaresi getirilmistir.

Megrutiyet'in ilan edilmesi takiben olusturulan esnaf cemiyetleriye beraber Mavnaci Esnaf Cemiyeti'nin
tesekkdld Uzerine, mavnaci esnafinin islemlerinin limanla ilisigi kesilerek, Sehremanatine geri iade edilmistir.
Fakat aylik vergi adiyla liman baskanligina nceden belediyeden donddrtlen gelir Sehremanatine devredilmeyip,
bu verginin alinmasi eskisi gibi liman bagkanligina birakilmistir.

. Diinya Savasi'nin sona ermesiyle istanbul Limani'nindaki ticari faaliyetlerde cok hizli bir bilyiime meydana
gelmistir. Limandaki bu yogunluk bir yoniyle deniz trafigine yansimistir. Artan deniz kazalari, dénemin glinlik
basininda sik¢a yeralan haberler haline gelmistir. Bu kaza haberlerinden biri Misir bayrakli Rahmaniye vapurunun
yiikleme sirasinda samandiradan kurtularak ismail adli Osmanli vapurunun izerine siirtiklendigi ve buarada iki
gemi arasinda sikisan bir mavnanin ezildigi, kazada iki kisinin hayatini kaybettigi duyurulmaktadir.

|. Dinya Savagl 6ncesi 1200-1300 arasinda olan mavna ve salapurya sayisi, savas kosullari icersinde buyiik
kayiplara maruz kaldigindan azalmistir. Kullanilabilen mavna ve salapurya sayisinin Miitareke sirasinda yariyariya
dismis olmasina ragmen, esnaf, ticari faaliyetini yine de yerine getirmeye calismistir.

Birdiger konu da Mavnacilarin yabancilarin faaliyetlerini 6nleme cabalaridir. Bunun devlet agisindan sorun
teskil ettigi, resmi yazismalardan acikca gorilmektedir. Konuyla ilgili bir belgede, rihtima yanasan vapurlardan
yolcu ve esyanin sirket tarafindan duba benzeri nakil araglariyla ihracina sandalci ve mavnaci esnafi tarafindan
karsi konulmasi Uzerine, rihtim sirketi tarafindan adi gecen duba kaldirilarak nakliyatin mavna ve sandallarla
yapildigi anlatilmaktadir. Ayni belgede ayrica, Dersa’adet Rihtim Sirketi tarafindan Dersa'adet Rihtimina gelecek
gemiler kictan palamar verecek ve bastan samandiraya baglanarak yukintn sirketce gemilere yanastirilacak
dubalarla nakli hususunun kararlastirildigindan bahisle, mavna ve sandalcilar tarafindan buna karsi konulmamasi
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icin belirtilecek glinde zabita memurlarinin hazir bulundurulmasi ve herhangi bir uygunsuzlugun meydana
gelmemesi hususuyla ilgili olarak arzuhalde bulunuldugu belirtilmektedir.

Rihtimlar inga edildikce mavnacilar is kaybetme kaygisiyla sorun ¢ikartiyorlar

Baska bir belgede ise mavnaci esnafi tarafindan bir Rus gemisinin acentesi engellendiginde acente mavnalarinin
rihtima yanastirlmamakta olmasindan dolayl adi gecen esnaf ile sirket arasinda meydana gelen ihtilafin
giderilmesine yonelik gorismelerin bir neticeye vardirilmasindan bahsedilmektedir.

Der-saadet (Saadet Kapisi, Istanbul) rihtimlarinin imtiyazi verilerek insaata baslanildiktan sonra, Karakdy Sarap
Iskelesi’'ne yanasacak Messageries Maritimes gemilerinden dolayi esnafla Rihtim sirketi arasinda ¢ikan anlasmazlik
tzerine, rihtimlarin ingaatinin bitiminde, mavnaci esnafin korunmasi icin gerekli énlemlerin alinmasina yonelik
girisimler devam etmistir.

Der-saadet Rihtim sirketi tarafindan insaati tstlenilmis olan Sarap iskelesi'ne Messageries Maritimes Vapurculuk
Sirketi gemilerinin yanastirilmasina tesebbis edilmesinden dolayl, mavnaci esnafi tarafindan rahatsizlik duyularak
istirhamda bulunulmustur. Sirket tarafindan insasi icap eden depolar yapilmadik¢a, gemilerin dogrudan
rihtimlara yanasamayacaklarindan dolayi, depolar yapilincaya kadar gemilerin samandiralara baglamaya devam
etmeleri ve depolar insa edildikten sonra da mevcut sandalci ve mavnaci isgilerinin issiz kalmasi séz konusu
olacag icin, bunlarin rihtim ve gemi sirketleri tarafindan hamallik vesaire hizmetlerde istihdam edilmelerinin
simdiden glivence altina alinmasi hakkindaki kabine toplantisinda karar alinmistir.

Bu karara gore; Galata'dan Istanbul yoniine, ikinci olarak Istanbul’dan Galata yoniine esya ve mal, G¢tinci olarak
rihtima yanasmis diger bir gemiden esya aktaran, dérdiincii olarak demiryolu ile sevk edilecek biitiin mal, besinci
olarak koprilerden ihrag olunacak mal, altinci olarak rihtima yanasmis bir vapurdan cikarilacak ve sahilden bu
gibi baska gemilere nakledilecek mallardan ibaret olduguna ve bunlardan baska gemilerin bastan samandiraya
ve kictan rihtima yanastirilacagini ve sirketin islerde mavnacilar istihdama gayret edecegini ve henlz yabanci
gemi sirketlerinin kendi mavnalar ile icra etmekte olduklari nakliyati adi gegen sirket, gemiler rihtima yanastig
glinden itibaren men ederek, mavnaci esnafi vasitasiyla mevcut faaliyetini icra edecegini rihtim sirketinin vaad
etmesiyle birlikte, liman dahilindeki tim ticari esya nakliyatini yerine getirme isinin sandalci ve mavnaci esnafina
ait olacag karar altina alinmistir.

Rihtima gemilerin yanasmasindan dolayi cereyan eden tartismalari sonlandirmak zere alinan yazili kararlar
Der-saadet Rihtim Sirketi tarafindan kabul ve giivence verilerek 21 Agustos 1894 tarihinde sirketin idare
Meclisi Uyelerinden ve mudurlerinden Mosyd Girane ve Mavnaci esnafi reisi tarafindan miuhirlenerek ortak
karara varildig agiklanmustir. Bu sekilde mavna ve salapuryaci esnafinin ihtiyaci ve istirhami istanbul Limani'nda
mevcut mavna iskelelerinin ve her iskeleye mahsus numara adedinin eskisi gibi korunmasi ve esnaftan olmayip,
esnaf iskeleleri numarasi bulunmayan vasitalarin liman dahilindeki nakliyatta kesinlikle calismamasi ve
numara adetlerinin ihtiyag olmadik¢a ve esnafin karari ile hiikimet tarafindan onaylanmadik¢a arttirilmamasi
ve azaltilmamasi ve gecmiste bazen tecriibe ve icat edilmek istenildigi halde basarili olunmadigi lzere keza
ihtiyag duyuldugu anlasilarak ve esnafin karari ile hiikimet tarafindan onaylanmadikga iskele dahi kurulmamas
hususlarinin ve esnaf nazarinda eskiden beri ydrirlikte olan &rf ve adetlerin eskisi gibi genel gecer oldugu
hususlarinin saglamlastirilmasi ve bunun resmi kararlarla hiikimetge de ilan edilmistir.
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ANATOLIAN STEAMSHIP CO."NUN VAPUR
DONATANI VE ACENTESI

GALATA'DA CETECIYAN HAN'DAKI BLAIR,
CAMPBELL & CO.

XIX.Ylzyildaki resmi daha genis bir agida ¢cizebilmek adina, drneklemeye devam
ediyorum; American Ticaret Odasi’nin Levant Trade Review yayininin 15 Eylul
1908 tarihli sayisindaki ilanlardan biri The Anatolian Steamship Co.'ya ait.

Bu armatorlik ve gemi acentesinin adi Blair, Campbell & Co. Adresi Galata'da
Ceteciyan Han'da.

Bu sirketin mensuplarindan olan Jasper Streater'in ailesi Ingiltere'de Sussex'den 1864 yilinda Istanbul'a
gocetmislerdi. Bu ailenin ilk kusak ismi Jasper Streater'dir. Oglu da Jasper adini almistir ve Muvaffak
Menemencioglu’nun kizi ile evlenmistir. Torununun adi Osman Streater'dir.

Dede Jasper Streater Galata'daki Blair, Campbell Co. denizcilik firmasi ve acentasinda yonetici olarak gorev
yapmustir. Blair, Campbell & Co. sirketinin gemileri Istanbul, Karadeniz Ereglisi, Zonguldak, Bartin iskeleri arasinda
haftalik araliklarla ylk- yolcu seferleri yapardi. Jasper Streater ayrica Tekirdag'da gemi acentesiydi.

Demetrius John Zervudakis
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Andrea Vermez'in anlattigi Demetrius John Zervudakis ve Remon Buzuru

Remon Buzuru Tirk denizcilik diinyasinin son derece renkli simasindan biriydi. Son yillarini Toulon'da gecirdi ve
orada vefat etti.

Dostlarindan Ahmet Koral, Remon Buzuru'yu bagslangic yillarinda Karakdy'deki Anadolu Sigorta Hani K.2'deki
Willy Sperco Deniz Acentesi'nde calisirken tanimis.

Birbaska isim; Willy Sperco, izmirli Fratelli Sperco’nun tnli yazar olan oglu. Eserleri arasinda Celik Gilersoy
Vakfi tarafindan nesredilmis “Yizyilin Baginda Istanbul” ve Bilgi Yayinevi tarafindan geviri olarak yayinlanmig
“Mustafa Kemal Atatiirk” baslikli eserleri var.

Fratelli Sperco, Lucien Arkas'in babasini 1943'de acentasina davet eden tnlii bir deniz acentesi ve tiiccar italyan aile.

Remon Buzuru, Sperco’dan sonra Rihtim Caddesinde sonradan Sonmez Denizcilik genel merkez binasi olan
Hovagimyan Han'in birinci katindaki Dimitrius John Zervoudakis'in acentesine katilmis. Esi Yugoslav asilli Marie
Reine Hanim. Kendisi Latin Katolik mezhebindendi. Bebek'te bahce icindeki evi yeni sahibi tarafindan hemen
hemen hig degistirilmemistir. Andrea Vermez, bu evde Remon'un ¢ok zengin bir kitapligl oldugunu hatirliyor.

Andrea Vermez anilarindaki Remon'u sdyle anlatiyor; “Ben ise 1964 yilinda Hellenic Lines'in Tirkiye'de ofisi Turk
Helen Seyrisefain sirketinde basladim. Bu sirket Necatibey Caddesinde Demirhan'daydi.

Sirketin midirt Demitrius John Zervoudakis'ti. Kendisinin ayrica Rihtim Caddesindeki Hovagimyan Han'in zemin
katinda Zervoudakis Vapur Acentesi vardi. Remon Buzuru bu acentede ¢alisirdi. Benim Remon'la tanismam
béyle olmustur. Zervoudakis ingilizce bilmezdi ama, ingiliz vatandasiydi.

Ogle saatlerinde Zervoudakis kendi acentesine giderdi. Biz de Remon'a telefon eder, gelip gelmedigini sorardik.
Yillar sonrasinda Hellenic Lines acenteligi Alex Dabcovich'in Dabcovich & Co. acentesine verince, ben de
Scanadinavian Near East Shipping'in acentesine gectim. Bu sirketin basinda bir ingiliz olan Mr.Yardley vardi.
Sonradan Aldo Campaner'in basinda oldugu Yakin Dogu Gemi Acentesi olarak yasamina devam etmistir.

Remon Buzuru ise George Besi'nin yine Hovagimyan Han birinci katindaki Comptoir Maritime sirketine gecti.
Acikcas zemin kattan bir Gstlindeki kata gegerek meslegini sirdirmek gibi bir degisiklik yasadi.

Ayhan Songar da ayni sirketteydi. Sonradan genel midir olmus ve rahatsizlanarak geng yasta vefat etmistir.

1974'lin basinda Asaf Glneri'nin bagkanliginda Zihni Vapur Acenteligi ve Zihni Denizcilik basarilariyla dikkatleri
cekmeye baslamisti. Fakat bu sirketten ayrilan Ercan Kaptan Delta'yi kurunca Zihni yeniden kadrolasmaya
baslamisti.

Asaf Guneri sirketine katilmami teklif etti ve bu ekibin baginda Remon Buzuru olacagini soyledi. Yillarimiz
Zihni'de bir butin icersinde ve ¢ok blylk basarilara tanik olarak ge¢mistir. Fakat yillar degisimler getiriyor.
Biz de Necdet Aksoy'la beraber Akmar sirketini kurduk. Remon Buzuru bir yil kadar bize yardimci olmus ve
yaslandigini ileri stirerek, aslinda Toulon'da yasayan oglunun davetine uyarak Fransa'ya gogetmistir.”
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Andrea Vermez'in bir gbzlemi de var. Diyor ki; “Haberlesme icin sadece telgraf imkani vardi. Bir mesaj gondermek
icin Karakdy, Galatasaray postahanelerinde nice saatlerimiz gegmistir. Eger geg kalindiysa, Sirkeci'deki Biyik
Postahane gece agik olurdu.

Remon Buzuru'ya bir konuyu anlatin. Yarim saat icersinde o konuyu, en ayrintili sekliyle, hangi dilden isteniyorsa,
Rumca, ingilizce, Fransizca, Almanca, italyanca en mikemmel sekilde yazmis olurdu. Cok ilging bir tarafi da
yazmasi nekadar mikemmel ise, konusarak ifade etmesi de o derece zayif kalird..

Seyahat etmeyi ¢ok severdi ve omrii hep boyle seyahatlerle gectiginden dinyanin neresine giderse gitsin,
muhakkak ¢ok onemli dostlariyla bulusur ve boylelikle is iliskilerini blyk kolaylikla tesis ederdi.

Seyahat programlarini da blyik bir ustalikla hazirlardi.Kendisiyle seyahatin hudutsuz bir zevk oldugunu ifade
etmek isterim. Oglu Bernard'in Toulon'a yerlesmesi, ailece tek ¢ocuklarinin pesinden Fransa'ya goclerini
kaginilmaz yapmistir.Yoksa Bebek'teki yasamini ¢ok seviyordu.

Osmanli'da Rum deniz esnafi, ayni zamanda gemi sahipligiyle diinyaya acildI.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri tarihini anlatirken, Osmanli'da deniz esnafliginin ¢cok biydk kismini meydana
getiren Rum deniz esnaflarini ayri bir bolim halinde incelemek ve hatta bir bagka eser meydana getirmek gerekir.
Osmanli'da Rum esnafi dedigimizde, Osmanli imparatorlugu hudutlar dahilinde olan Chios (Sakiz Adasi) Rum
armatorlerin diinyaya yayildigi ve haliyle Yunan deniz ticaret filosunun yaratildigi bir ada olarak goraldr.

Nitekim Sakiz Adali armatorler, dar bir denizcilik toplumu olmalarina karsin, Londra ve New York'a yerlesmislerdi.
Bu adadan yetisen armatorler arasinda dort aile grubu zamanla diinyaca tnli isimler haline gelmislerdir. Fakat
en glicly aile grubu Sakiz Adasi'nin kuzey- dogusunda bulunan ve kiiglik bir ada olan Oinoissai’den gelmistir. Bu
grup icindeki armatorler; Lemos, Pateras, Hadjipateras ve Lyras'tir. Diger aile gruplari ise Kardamyla'nin ufak bir
kdylndendir. Bu kéyde dogmus ve diinyaca Unli armatdrler olarak taninmis olanlar; Livanos, Carras, Xylas ve

Frangos'du. Daha sonraki grupta Andreades, Fafalios, Los, Pittas, Margaronis ve Michalenos vardi.

Fenerli bir Rum ailenin cocugu olan Cosmas Arvanitides XX. Yizyilin ilk onbes yillik siirecinde dnce deniz
esnafligiyla ise baslamis ve stiratle gemi sahibi olarak glicli filo kurmus bir isimdir.

Deniz ticaretinin olusumunda her Karadenizli denizci ailenin ugraslar gibi, bir taraftan yelkenli teknesiyle
Rusya'dan tuz, gazyagl gibi mallar getirip kiyiboyu seyrederek tiiccarlik yaparken, diger taraftan da yik
tasimaciligl yapan o fedakar insanlar gibi, Cosmas Arvanitides de lambalar icin gazyagi ithal eder ve pazarlardi.
Daha sonraki yillarda Siderides'le birlikte Kassian'larin kaptanlari Rethymnis ve Pneumaticos'u finanse ederek
filolarini buyutmuglerdir.

Istanbul'lu birdiger deniz esnafi S.Siderides ailesi de Fener semtinden gelmektedir.

Leonidas Zarifis Istanbul'da ¢ok buytk banker olarak taninmistir. Ayni zamanda vapur donatani ve acentesiydi,
fakat armatorlige de biylk 6nem verdi. Kaptan A. Palios Zarifi'nin gemilerinden taninmis tnlu bir kaptand.
Onun adalardan geldigi yazilidir. Zarifi'nin kizkardesiyle evlenerek Leonidas Zarifis'in enistesi olan Eugenios
Eugenides ailesi yazlari Heybeliada'yi tercih ederlerdi. Glgli bir armator olarak isim yapmistir.

istanbullu dérdiincii armatér Destouni Kardesler'di.
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Vapur donatani ve acentesi olarak faaliyet gésteren Rum deniz esnafi Istanbul Limani disinda, Zonguldak,
Samsun, Trabzon limanlarinda, Selanik ve Beyrut'ta da etkin isimler olarak goralar.

Her liman kentinin salnamelerinden istifade ederek, birkismini bu esere naklettim veya bu salnameleri calismig
olan degerli tiniversite hocalarimizin makalelerinden veya eserlerinden aktararak bu esere ilave ettim. Boylece
drnegin Samsun veya Trabzon limanlarina ait sayfalarda Osmanli Rum deniz esnaflari hakkinda goreceli olarak
daha ayrintili bilgilere ulasilmis olacaktir.

Yararlanabildigim kaynaklar, The Levant Herald gibi o devir medyasi ve Istanbul'da, ABD., ingiliz, Rus, Alman
ve Fransiz ve haliyle italyan ticaret odalarinin streli yayinlari ve denizcilik camiamizdan geng yaslarda tanik
olduklari isimlere ait anilar olmustur.Fakat salnameler hemen tamamiyle kusursuz sekilde tim meslek erbaini
firmalariyla ve isimleriyle verdiginden, genel bir fikir edinmek mimkiin olabilmektedir.

Kosta Sénef'in anilarindan

Gemi acentelerinin yasam ve meslek oykilerini verirken, XX. Ylzyil ortalarindaki vapur donatanlari ve acentelerinde
meydana gelen degisimleri resmetmek adina Kosta Sonef “Sark Ekspres Gemi Acentesi” 6ykusuyle birlikte bu yasami
anlatmistir.

Schoneff ailesi Galata'daki yasamin renkleriicersinde yer almaktadir. Okul yillarinda Saint Benuva'da okumustur.
Yaz aylarinda ise Heybeliada'da yasamakta ve gemi acentesi Milovich'te bir katip kavraminda calisarak harcligini
cikartmistir.

Soyle der; “Milovich Bey ¢ok hossohbet biriydi. Bana ayda 100 lira veriyordu. Ama ben adaya gidip gelmek icin
ve diger masraflarim nedeniyle ayda 200 lira harcamak zorunda kaliyordum. Galata'da dogdum ve ¢ocukluk
yillarimin semti Galata'yd. isyerimiz, baglangicta Findikli, Rihtim Caddesi'nde iken miiteakip yillarda Cihangir'de
devam ettik. Babam cok iyi bir marangozmus. Maalesef ben alti yasimdayken vefat etti.

Constantino Milovich'in acentesinde bana is verilmesi, annemin muddrligini yaptigi Mandel Kirkevi'nin
sahibi Bay Mandel ile dostluklari nedeniyledir. Mandel, Tirkiye'nin bir numarali kiirk¢li magazasiydi. Fakat
aklima koydugum, acentelik isini 6grenmekti. Milocivh'de calismaya baslamam bdyle olmustur. Ben bu
acenteye katildigimda Bernard Stamboli bu sirkette benim sefimdi. Milovich'in yazihanesi Adriatica'nin karsi
kosesindeydi. Oylesine kendimizi ise verdik ki, pespese gemilere giderdik. Sabahlara kadar soluksuz calisirdik.
Gemi ylklemesinin ve tahliyesinin baginda bulunurduk hep.

Turk armatérlerinin gemilerine ytk baglamaya baglamistik. Bu amagla Tirk armatdrlerinin yazihanelerini dolasir
ve onlarla bir taraftan dostluklarimizi ilerletirken, diger taraftan da gemilerine yik bulmak icin blylk ¢aba
sarfederdik.

Bu armatorlerden bazilari; Faik Zeren, Necati Pehlivanzade, Ziya Kalkavan ve Halis Kalkavan, Talat Sadikoglu, Ali
Sohtorik, Nuri Cerrahoglu, irfan Cerrahoglu, Kirlangiczade'lerdi.

Isimiz glicimiz telgraflaydi. Geceyarilar Sirkeci Postahanesi'ne gider, telgraf cekerdik. O yillar, acentelikte
olmayan servisleri sunmaya basladik. Bu arada o donemlerdeki Gemi Klas Survey kuruluslarinin sorveyorleri
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olan Kaptan Kdvess ve Nikitin Beyler'in armatorlerimizle olan tatli sert klas yenileme miicadeleleri nostaljik
anilarimin bas kdsesinde yasamaktadir.

O vyillarda meslekdaslarimizdan Asaf Guneri ¢ok basarili bir hizmet agl kurmak suretiyle bu sektérde adini
duyurmustur. Onun ilk ofisi Hovagimyan Han'in sirasindaydi. Sonra Tophane'de eski adi Sukir Han olan simdiki
Zihni Han'a ge¢mistir. Asaf Guneri olaylari ve meslegi cok kapsamli gorebilmis bir kisidir. Asaf Guneri’nin
yetistirdigi kisiler Zihni okulunun deneyimleriyle basarili olmuglardir.

Gemi acenteligindeki baslangic yillanimizda haberlesme olanaklari son derece ilkeldi. Vapur pozisyonlarini
sapirograf denilen bir nevi murekkeple islatilmig kagitlara kopyalamak suretiyle yapardik. Bunun icin Bankalar
Caddesi’'ndeki dikkanlarin birinden 6zel bir murekkebi vardi. Bunu kullanarak Ttrk vapurlarinin pozisyonlarini
Avrupadaki brokerlere gecerdik. Ama nasil, haydi yine Sirkeci'deki postahaneye kosarak, ya da Galata'daki
postahanede siraya girerek...

Fransiz Belfante, italyan Catoni, ingiliz Beard ailesinin iskenderun'da kurdugu
Catoni Gemi Acentesi

Jonathan Beard'le temsil edilen Catoni Deniz Isleri AS, Catoni adiyla mazisi iki asir 6nceye kadar uzanan (g
ayri ailenin oykusund olugturmakta. Catoni'nin koklerini takip ettigimizde 6nce bir baska isme Belfante'ye
yonelmeliyiz.

Belfante, Fransa'dan ve Korsika Adas’'ndan 1820 yili dolaylarinda iskenderun’a géceden bir Fransiz'dir.
Belfante'nin kizi Iskenderun'da Augustine Joseph Catoni isimli bir gencle tanisiyor ve birbirilerine asik oluyorlar.
Bu ask mutlu bir evlilige donusuyor.

Belfante'nin neden Fransa'dan kactiginin dykust de heyecan verici olmalidir.

Belfante, Fransa'da Nepoleon savaslari sirasinda kralcilarin tarafini tuttugundan Korsika Adasi’na kagar ve oradan
Misir Hidivi Kavalali Mehmet Ali Pasa'nin topcu birligine katilir. Misir ordusunda muteakip yillarda Halep'te
gorev yapar ve ordudan ayrildiktan sonra iskenderun’a yerlesir.

Catoni ailesi de bir gogmendir. Zira italya prensliklerinin birlesmesi siirecinde, italya Birligi'ne karsi ¢ikan ve
haliyle yenilen italyan prensliklerini tutmus olmasindan dolay, ailece italya'dan Kibris'a kacarlar ve armatoérlik
iserine girisirler. Augustine Catoni, 1823’de Kibris'ta diinyaya gelir ve biytduginde ailesi tarafindan sirketlerinin
bir ofisini agmak tizere iskenderun'a gonderilir.

Augustine Catoni, iskenderun'da Belfante'nin kiziyla bu stirecte tanisip iliskileri cok ileri gidince, evlilik hazirliklari
daha da hizlanir. Bu evlilik Catoni ve Belfante ailelerinin ortak bir sirket halinde ¢alismalari kararina kadar giden
mutlu bir sonu da hazirlar ve 1840'de Bay Belfante, yani, Augustine Catoni'nin kayinpederi Tirkiye'den ayrilarak
Fransa'ya doner. Fakat kendisi gemi acentesi olarak geride Messageries Maritimes basta olmak tizere hayli sayida
ciddi ve giicli armatorlik firmalarinin temsilciligini birakmustir.

|.Dlnya Savasi’'na giden yolda, Avrupa'da ve Amerika Birlesik Devletleri’nde sanayi devrimi meydana gelmektedir.
Ozellikle Buytk Britanya Imparatorlugu’nun Osmanli imparatorlugu'na olan ihracati 1914 yili baslarindaki
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istatistiklere gore, son ylzyilda yizde ikibin artig gdstermistir. Orta Dogu’da Osmanli imparatorlugu daha hizli
sekilde ¢okis icersindedir. Sanayi gicti olmayan Osmanli imparatorlugu’nun disa bagimliligi ise alabildigine
artmaktadir. Boylelikle Tirkiye'ye cok daha fazla ithal yukid gelmektedir.

Belfante ve Catoni, stimli yik gemilerine verdikleri basarili servislerden buytk gelirler elde etmislerdir. Ozellikle
Augustine Catoni, Iskenderun'da ingiltere Konsolosu tayin edildigi gibi, 3 Haziran 1885'de Lloyd's Agent
atanmistir.

e Sine
CAn Agueement .

Catoni, Beard ve Belfonte sirket sézlesmesi
Kaynak: Jonathan Beard aile arsivi

Zamanla Augustine Catoni, oglu Joseph Augustine Catoni'yle isbirligi yapmistir. Zira Joseph Augustine Catoni
de ayr bir acente sahibiydi ve Asiatic Steamship Co. tarafindan kurulmus Prince Line'in ortaklari arasinda
bulunuyordu. Bu sirketin Suriye, Libnan, Filistin ile Misir limanlari baglantili seferleri vardi.
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1914'de Saraybosna'da patlayan bir tabanca, Avusturya Macaristan Veliahdi Ferdinand’in suikaste kurban
gitmesine neden olunca, Osmanli imparatorlugu da Almanlar'la birlikte savasin icerisinde kalir. Savas kosullar
karsisinda Asiatic Steamship Co. gemilerine el konulmusg ve Catoni ailesi, gemilerini kaybetmistir. Bu arada ingiliz
hisseleri de yok olmustur. Béylesine kosullar karsisinda Joseph Catoni Misir'a gider ve ingiliz ordusuna yazilir.
Diger tim yabancilar gibi Catoni ailesi de I. Dlinya Savasl sonrasinda yeniden islerini kurmak icin ¢cogunlukla
Beyrut'ta yerlesirler.

Catoni 1927'de Beyrut'ta yeniden gemi acentesi olarak faaliyete gecti. Gus olarak taninan dglincl kusak
Augustine Joseph Catoni, is hayatina girdi. Babasinin ingiliz ordusuna katilmasi gibi o da 1939'de Il Dinya
Savasi'nin patlak vermesiyle Ingiliz Donanmasi'na katildi. Turkiye tarafsiz kalmasina ragmen, Beyrut, Fransiz
Vichy hikimeti giiclerinin denetimi altindaydi. O zaman degisen diinya kosullarina ayak uydurmak icin Catoni,
ailesinin yapisinda degisiklik yapilmasinin kaginilmazligini farketti.

Catoni Group of Companies'i askiya alirken, yerine British Maritime Agencies Levant Ltd'i kurdu. Beyrut'da
Ellerman, Moss, Hutchison Lines'in ve Prince Line'in acentesi oldu.

15 Aralik 1947'de Lloyd's Mersin acenteligi de kendisine verildi. 2 Ocak 1963'de Beyrut'ta ayni hakki aldi. Ve 4
Kasim 1953'de Lattakia'da Syrian Maritime And Transport Agencies SAS'i kurdu.

Catoni adi, “Gus” Catoni'nin 1969'da Beyrut'ta vefat etmesiyle sessizlige burlindu. Fakat 1946'da Norah Beard'le
evlenmis olmasi nedeniyle, kayinbiraderi Hugh Beard, Catoni’nin yonetim kurulu bagkani oldu.

Hugh Beard

Beard ailesi, Orta Dogu'da yabanci isimler degildi. Hugh, 1923'te Damascus'da dinyaya gelmisti. Babas
Stanley Beard 1906'da Iskenderun'a yerlemis ve o yillardan sonra giderek biytiyen bir kapasiteyle, ingiltere'deki
McAndrews ve Forbes firmalari igcin meyan koki (Liquorice) ticareti yapiyordu. Lawrance of Arabia ile yakin
sohbetleri oldu. Birinci Diinya Savasi yillarinda ikamete mecbur edildigi izmir'de diger Levantenler ve ingiliz
aileleri gibi Gllbenkian da arkadaglari arasindayd.

Bagskan olarak gorevi almasindan sonra Hugh Beard, Joseph Catoni And Co. isimli firmanin ortaklik kosullarini
yeniden diizenledi ve sirketi iskenderun'da 1938'de yeniden yasama gecirdi. Sirket 1962'de Catoni Maritime
Agencies adini aldi. Firmanin faaliyet alani Suriye, Liibnan ve Urdin'e kadar genisledi. 1980-90 yillari arasinda
Libnan'da patlak veren savas, sirketin buradaki calismalarini hemen hemen yok etti. 1984'de Norah Catoni
vefat etti. Bir yil sonra, 1985'in ilk aylarinda ise Hugh Beard de vefat etti.

Belgelerde yazili olanlar
Catoni'nin tarihgesini inceledigimizde ailenin esyalar arasinda yeralan

bir sandik nice yillardir agilmamis ve kocaman bir asma kilitle de korunmaya alinmis. Bu sandigin tizerinde soyle
bir yazi bulunuyordu; “Catoni ailesinin zati esyalar:”.
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1963’den bu yana bu sandik agilmamis. Bir giin Jonahtan Beard'in babasi Hugh Beard ogluna “Aile belgelerinin
yer aldigi sandikta fotograflar da var. Bu fotograflar 1930'dan bu yana ailenin yasamina ait albimlerdir. Bu sandikta
neler oldugunu biliyor musun?” diye sorar.

Sandikta ailenin ve sirketin tarihi diyecegimiz belgeler vardir. Bdylece sirketin ve ailemizin tim belgelerini
koruyarak giinimize tasir.

Bes degisik zarf ve dosya haline getirdigim belgelerden yararlanarak, Beard ailesinin 18.yiizyilda iskogya'da
yasayan Macleod Clan'i oldugunu bir kez daha animsadim. Clan kelimesini Tirkce'ye cevirdigimizde karsimiza
asiret kelimesi cikiyor. Clan'in ingilizce'deki anlami ise biy(k bir aile fakat ¢ok iyi 6grenim gérmds, genis saygin
mubhiti olan bir biyik aile toplulugu anlasilmalidir. MacLeod Clan'inin yasadiklari Dunvegan Castle veya
Dunvegan Satosu giinimtuzde de yasamini sirdirmektedir.

Bu ailenin, kokleri yedi asir geriye gitmektedir ve Dunvegan Castle en az yedikez restore edilmistir. Belgeler,
Macleod'larin Dunvegan’a onlglncl ylzyilda Izlanda'dan gocettiklerini gdstermektedir. Onbesinci ylzyilda
Dunvegan Castle, MacLeod'larin diismani olan Macdolands of Sleat'lerce bir siire isgal edilmistir. MacLeod ailesi
Isle of Sky'in en eski ailesi olarak bilinmektedir.

Aile, Iskogya'nin kuzeyindeki Isle of Sky isimli kiiciik bir adadan ingiltere'ye gé¢ ediyor. Macleod klani olarak
Dunvegan Castle'l insa ediyorlar. ingiltere'deki yasamlarinda aile adlari Beard olarak degisiyor. Fakat ailenin tim
meraki, tutkusu yine denizler oluyor. Bu tutku, ¢cok dogaldir ki, atalarinin ¢ok hir¢in doga kosullar icersindeki
adalardan gelmis olmasindan ileri gelmektedir.

Isle of Skye'dan Newcastle'a

Onsekizinci yizyil baslarinda Ingiltere’de Newcastle'a yerlesiyorlar ve orada gemicilige basliyorlar. Beard
ailesi artik bir armatordir ve yelkenli ticaret gemileriyle giderek daha uzun yolcuklara ¢ikiyorlar. Belgeler,
Newcastle'deki Beardler'in Uzak Dogu'ya, Cin'e kadar seferler yaptiklarini géstermektedir. Uzak Dogu'dan
ornegin ok cazip olan cay getirilmektedir. Tea Clippers denilen narin, yiksek hiz yapabilen yelkenli ticaret
gemileri, o cagda dogmustur.

Nedense bu ailenin bir oglu, gemiciligi sevmedi. Bir isvicre tutkunuydu. Zira daglar seviyordu ve isvicre'de
muhendislik 6grenimi gérmek istiyordu. Bu gencin adi Jonathan Beard'in dedesi Stanley Beard 'dir.

Stanley Beard, 6grenimini makine mihendisi olarak tamamladiktan sonra, Krupp Demir Celik fabrikalarinda
goreve basliyor. Krupp Grubu o siralarda, Bagdat Demiryollari’ni insa etmektedir.

Bagdat Demiryolu projesi icin Bagdat'a gonderiliyor. Gorevi ise proje mihendisligi ve koordinatorliktir. Fakat
yasaminin en énemli boliimii Iskenderun'daki yasam cizgisiyle degisiyor ve orada son buluyor.

Demiryollarinda devam eden calismalarindan sonra, 1906 senesinde Halep'den iskenderun'a geliyor. O yillarda
Iskenderun sakin bir sahil sehridir ve ¢cok 6nemli bir limandir.
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Iskenderun’'dan tiim diinyaya ulasan bir bitki;
Meyan kokii ya da cola tiirii icecegin ana maddesi...

Iskenderun, dogayla biittinlesmis bir sahil kasabasidir o yillarda. Burada yabani bir bitkinin, Bati diinyasinda Kola

turd iceceklerin ana maddesi oldugunu saptiyor. Bu bitkinin adi Meyankdkii veya Liquorice'dir. Deve kervanlariyla,
Iskenderun, Gaziantep, Maras ve civar yorelerin dag yamaclarinda yetisen bu bitkiyi toplayarak ingiltere'ye

sevkediyor ve kisa zamanda Londra'da kurulu McAndrews ve Forbes isimli firmalar adina bu isi yapmaya basliyor.

Stanley Beard'in yasaminda 1914 senesi hayli dnemli bir aniyla yiklidir; Bir glin askerler evine geliyorlar ve
yeterli esyalarini alarak hazir olmasini talep ediyorlar. Alip izmir'e géturiiyorlar. Osmanli imparatorlugu | Diinya
Habri icersindedir ve ingiliz olmasi nedeniyle de Stanley Beard, izmir'de Kadifekale'de iskdna mecbur ediliyor.
Fakat, izmir'deki yasam kalede mahpusluk degildir. Hatta Whittall'erin kiiciik kiziyla evlenir.

. Diinya Savasi'ndan sonra Stanley Beard yeniden iskenderun'a déniyor.
1906'da kurdugu meyankoki toplama, isleme tesisinin adi, artik Forbes olarak anilmaktadir.

Meyankokl toplama ve sevkiyati dylesine blyik bir hacme ulasiyor ki, herbiri seksen deveden olusan iki deve
kervani, Suriye ve Irak bélgeleri dahil olmak tzere, devamli olarak meyankoki toplama ve Iskenderun isleme
merkezine ulastirma gibi yogun bir calisma strdirlyorlar

Josef Catoni'nin oglu Augustine Catoni'dir ve Catoni Gemi Acenteliginin kurucusudur. Il. Dinya Savagsi’ndan
hemen soraki yillarda Josef Catoni'nin oglu Augustine Catoni ile Stanley Beard'in kizi evlenmistir.

Bu evlilik olayindan 6nce de Catoni'lerle Beard birlikte ticaret yapmaktaydilar. Cok etkin ticaret faaliyetleri
icersinde oldular. Libnan'da ilk petrol rafinerisini kurdular. Irak'in ilk boru hatti bu limana baglandi. Bunlari
hep Catoni - Beard ortaklig basardi. Lazkiye'deki ayni konda gerceklestirdikleri yatirm Catoni-Beard'in eseridir.
Suriye'deki diger yatinm Banias'tadir. Irak hampetrol boru hatti projesinin tamami Catoni ailesine aittir.
iskenderun Kérfezi'ndeki Irak hampetrol boru hatti projesinin gerceklestirilmesi yine Catoni ailesinin bagarisi
olmustur. Josef Catoni 1969'da vefat etti.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

191



| 4

al

Soldan- Spiros Skuras, Amerikali Senator.., Ttirkiye'nin Washinton BUytik Elcisi Melih Esenbel ve esi Emine Esenbel, Spiros Skuras'in oglu ve Prudential Lines’in
Yonetim Kurulu Baskani oglu Skuras Jr.
Kaynak: Emine Esenbel, Emil Boutros, Osman Ondes arsivi.
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BIR ZAMANLAR KARAKOY'DEKI
“"KUTO"” COUTEAUX HAN

Prudential Lines'in Tiirkiye adi verilen Lash tipi konteyner gemisi Yil- 1971

Kaynak: Emine Esenbel, Emil Boutros, Osman Ondes arsivi.

Gabriel Couteaux'nun kendi adiyla anilan "Kuto” Couteaux Han, Karakdy'de
Yolcu Salonu'nun karsisinda sag kdsedeki handi.
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Gabriel Couteaux Gemi Acentesi’'ne ait anilari olan sayili kisilerden biri de Remi Maringi¢'dir.

Saint Josef Lisesi'nde égrenimini tamamladiktan sonra, istanbul Universitesi Hukuk Fakiltesinde 6grenime baslar.
Fakat, t¢ yillik 6grenimden sonra kaderini denizlerle baglayan bir yeni yasamin baslangi¢ noktasina gelmektedir.

Hukuk Fakdltesinin Gglinct senesinden sonra dordinci sinifa baglamak Gzere iken, 6grenir ki eger askere giderse,
altiay Ankara'da yedek subayda okuyacak ve ardindan da alti ay yedek subay olarak gorev yaptiktan sonra terhis
olacak. Bunun tzerine, yedek subaylik 68renimini gordiikten sonra, yedek subay olarak Erzurum'a tayin olur.

Remi Maringi¢ soyle anlatir; “Ankara’nin sicaginda bunalmistim. Erzurum'un soguk havasina dayanamaz
hale gelmistim. Yedek subayliktan sonra, teyzemin istanbul'da bir tanidig vardi. O da Gabriel Couteaux'nun
akrabasiymis. Yil 1952!

Hicbir meslegim yoktu. Babamin meslegi nedeniyle ben hep Anadolu'da yasadim. Zaten dogum yerim
Eskisehir'dir. Ben istanbul'u yatili 6grenci olarak geldigimde, “Aa.. Iste istanbul bu sehirmis.” diyebildim ve
istanbul'lu oldum.

Ailem Trkiye Suriye hudutunda biryerlerde yasiyordu. Zira babam Nikola Maringi¢ demiryollarinin yol mihendisi
idi ve Devlet Demiryollarinin sorumlu mihendisi idi. 300-400 kilometreyi bulan bu demiryolunun bakimi, onarimi
hep babamin sorumlulugundaydi ve bu gérevde yirmi sene calistl. Bu hattin merkezi o yillarda Halep'te idi.

Ailemizin oykistni daha baslara goturirsek, Avusturya-Macaristan imparatorlugu yillarina dénmemiz
gerekecektir. O yillarda haliyle Hirvatistan gibi bir bagimsiz devlet yoktu. Tirkiye'ye ailemizden gelen ilk kisi ve
aile reisi Buytkbabam Franz Marincic'di. Turkiye'de Konya'ya yerlestiler ve Osmanli tabiyetine gectiler. Evimizde
buyikbabamin basinda fesli bir fotografi vardir.

iki metreye yaklagan boyu ile son derece heybetli bir gériinimii olan yakisikli bir insandi. Cocuklari, yani babam
Nikola Maringic ve kardesi Alexander Konya'da diinyaya geldi.

ki erkek kardes, Istanbul'dan iki Italyan kizkardese asik oluyorlar. italyan kizlar da Roma'dan goceden aileleriyle
Istanbul'a gelmisler. Bu ¢ok ilging bir rastlantidir.

Birlikte Anadolu'ya geciyorlar. Anadolu’da calismaya gidiyorlar ve Konya'ya yerlesiyorlar. Babam, bu iki
kizkardesten biri olan annem Anette ile evleniyor.

Babamin kardesi tiinel uzmani idi. Babam ise demiryolu mihendisiydi.

Babam, annem Anette ile evlendikten sonra Eskisehir'e yerlestiler. Ben de Eskisehir'de dlinyaya geldim. Agabeyim
Claude Maringi¢ de Eskisehir de dunyaya gelmistir. Evimizin Eskisehir'de Porsuk Cayr kenarinda oldugunu
animsiyorum. Miiteakip yillarda babam Konya'ya tayin oldu. Zaten babam Konya dogumludur. Almanlarin hayli
insaatlar vardi. Almanlarla bina insaatlarinda gorev aldi. Bu isler sona erdiginde, o yillarda Anadolu’da demiryolu
insaatlarini Ustlenmis olan Fransiz firma temsilcileri babama Karkamis Nusaybin’e kadar olan demiryolunun bakim,
onarim ve isletme sorumlulugunu verdiler. Babam bdylece Nusaybin- Karkamig arasinda yirmi bes yila yakin ¢alisti.

Babam ve annem iyi 6grenim gormemizi istediler hep. Onun icindir ki agabeyimle beni istanbul'da Saint Josef
Lisesi'nde yatili olarak okuttular. Istanbul'a bu sekilde gelmis oldum.
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Soldan; Ernest Boutros, Prudential Lines Genel Miidiirti Edward Camuti, Jan Akavi ve Gabriel Couteaux, Pramount Flim Sttidyolarini ve Prudential Lines'in kurucusu
ve Onur Baskani Spiros Skuras'in daveti nedeniyle New Orleans'da denize indirilecek Lash Tiirkiye isimli Lash tipi konteyner gemisinin téreninde- Yil 1971.

Kaynak: Emine Esenbel, Emil Boutros, Osman Ondes arsivi.

Istanbul'da ailem olmadigi icin Saint Josef Lisesi'nde Freres'lerde kalirdim. Aksam 6grencilere nezaret ederdim.
O yillarda diger taraftan da hukuk fakultesine devam ederdim. Ugtinci siniftan sonra yedeksubayligi tercih ettim
ve sonunda Gabriel Couteaux acentasina katildim.

Teyzemin Istanbul'da tanidig bir hanim, Couteaux'nun akrabasi oldugundan beni tavsiye etmis ve boylece 1952
yilinda Gabriel Couteaux Acentesi’nde ¢alismaya bagladim.

Deniz acentesindeki islemleri 6grenmek icin cok blyik gayret sarfettim. Couteaux gemi acentesi o yillarda
Fransizlarin Messageries Maritimes ait turistik yolcu gemilerinin de acentesiydi. Compagnie General
Transatlantic gibi cok tinlii sirketler vardi. France transatlantigi istanbul'a geldiginde bilytik bir ilgi yaratmisti.
Fakat ne yaziktir ki, turistik gemilerin yanasacagi baska limanlar yoktu.
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Couteaux ayni zamanda Amerikanin American Presidential Line, Osaka Cho Shing Line'i de temsil ederdi.
Turkiye'ye gelen ilk Lash gemileri olan Prudential Line ¢ok blyuk bir armatorlik sirketiydi.

Gabriel Couteaux sosyal yasaminda Belgika fahri konsolosuydu. Son derece efendi ve kibar ve genis kilturi
olan bir sahsiyetti. Rusca dahil dokuz lisani mikemmel konusur ve yazardi. Couteaux ailesi Carlik Rusya'sindan
kacarak Istanbul'a gécetmisti.”

Venedikli Marcello Campaner'in istanbul’lu oglu Aldo Campaner

B!

-

(Sagdan) Aldo Campaner, Pericles Panagopoulos ve Gino Campaner

Gerek Campaner ailesinin yasam ve meslek oykisini ve gerekse gemi acentaligina ait tarihsel gesimi konusurken
Yakin Dogu Deniz Acentesi’'nin baskani Aldo Campaner sdyle bir tablo resmetti; “Babam Marcello Campaner'dir.
Kendisi Lloyd Triestino’nun, Adriatica'nin en blyik subesini temsil etmekteydi. Fransiz Messagerie Maritimes'in
de bir subesi var, bunlar érnek olarak veriyorum.Bu sirketler arasinda Oda, dogal olarak tamamiyle yabanci
sirketlerin aralarindaki isbirliginin ve calisma dizenin tesis edilmesi amaciyla kurulmustu.
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Beni de yonetim kurulu'na aldilar. Bu Oda'da konusmalar ve yazismalar Fransizca yapiliyordu. Sadece
yazismalar son yillarda Ttirkce yapilmaya baglamistir. Bu Oda'da La Fontaine, Whitthall gibi ingiliz temsilciler de
yeralmaktaydilar. Charles Wilkinson'un patronu olan Kernick Carnik ve Charles Wilkinson.vardi.

1950 baslarinda ilkolarak Kaptan Cezmi Serter katildi. Babasinin Denizcilik Bankasinda Kiralama Muddri
oldugunu hatirliyorum.

Cezmi Serter'den sonra, yeni yeni kurulmaya baslayan Tirk gemi acentelerini hatirliyorum. Bunlardan Nihat

Bey ki firmasi sonradan kapanmigtir. Yabancilar icin Deniz Ticaret Odasi Uyeleri olan yabanci kumpanyalar, artik
calismalarin boyle bir yapida devam edemeyecegini gordiklerinden, Oda’'nin bagina bir Ermeni vatandasimiz
olan Bay Kalust Mahak' atadilar.

Bay Mahak'in babasi Osmanli Devletinde Temyiz Mahkemesi Baskani olarak gorev yapmis son derece itibarli bir
kisi idi ve Osmanli devrinden buyana saygin bir Istanbul ailesi olarak taniniyordu. Yasliligi cok tziintili gecen ve
sagligi son derece bozulan Bay Mahak, perisan bir halde Italyan Hastahanesinde vefat etmistir.

Marcello Campaner
Kaynak: Campaner arsivi.
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Marcello Campaner'in istanbul’daki yasaminin ykiisii

Babam Marcello Campaner, Venedik'ten Istanbul'a |. Diinya Savagi sonrasinda gelmistir. Italya'da dért yil topgu
subayi olarak tegmen riitbesiyle gorev yapmisti. Hatta alninda bir sarapnel yarasinin izlerini tasirdi.Yaralandig
0 guin basindaki subay sapkasi evimizde bir ani olarak sakli durmaktadir. Bu sapkanin tizerinde sarapnelin actig
delik gorildr. Istanbul'a geldiginde yirmidort yasindaydi. Son derece vatanperverdi ve Turkiye'yi ¢ok sevdi.
Istanbul'un isgal yillarina da tanik oldu. ingilizlerin, Fransizlarin, halka yaptigi asagilayici tavirdan son derece
sikayetci idi. Birkeresinde bir Ingiliz subayindan kamgi yemis. Zira tramvay hareket halindeyken kosarak binmisti.
Ingiliz subay da kamgiyi yapistirmisti.

Istanbul'daki Italyan kolonisi tarafindan son derece sevildi ve tanindi. Oyle ki, italyan sefirinden bile daha fazla
dahaitibari olan bir sahsiyet haline gelmisti. Bu paye onun o yillarda istanbul'da yasiyan italyan kolonisi tizerinde
yarattigi etkiden, kisiliginden ve sorunlarina yardimci olmasinda ileri gelmektedir. istanbul'a génderilmesinde
lic ay sonra, Taksim'de gezerken isgal kuvvetlerine ait izci grubu ile karsilasmis. ingiliz, Fransiz ve Yunanli izci
gruplari, kafilelerinin baslarinda ingiliz, Fransiz ve Yunan bayraklari ile istanbul'da gosteri yapiyorlar. Ama italyan
izci grubu ve Italya bayragi yok! italyan Bilyikelciligine miracaat ediyor ve ilk italyan izci 6rgitini istanbul'da
kuran Marcello Campaner oluyor.

Mussolini devrinde bu izci teskilatinin, fasist bir genglik kolu haline dontstiruldugu bilinir.

Babam Marcello Campaner'in ¢alistigi italyan denizcilik sirketinin basveznedari, annem Maria Casati'nin babasi
Ludvico-Ludvig Casati'ydi. Ludvig Bey'in babasi italyadan kacarak Osmanli istanbul'una yerlesmisti. Annesi ise
Hirvat kokenliydi. Ludvico Bey'in yani dedemin esi ise Maltali giizel bir hanimdi. italyadan gelmis yakisikli bir
damad aday, karsisinda bir de giizel italyan kizi gériince, istanbul'dan émrii boyunca ayrilamayacagini anladi ve
sonunda evlendiler.

Evimiz Tepebasi'nda halen ABD konsolosluk binasinin arka tarafinda ve Sishane ile Hali¢'e bakan ytiziindeydi.
Bu ev yikilmis ve yerine ishani yapilmistir. Ben bu bu evde diinyaya geldim.. Sonra kizkardesim diinyaya geldi.”

Yakin Dogu Deniz Acentesi'nin dykdisii

Aldo Campaner istanbul'da italyan Lisesi'ni 1942 bitirdikten sonra, babasi hukuk 6grenimi gdrmesini 6giitledi.
Fakat savas yillari idi ve birinci sene égrenimi icin trenle italya'ya gitti. Padova'da hukuk fakiiltesinde okumaya
basladi. 15 Haziran 1943 tarihinde yaz tatili nedeniyle istanbul'a avdet ettiyse de, on onbes giin sonra Mussolini
yakalanmis ve feci bir sekilde katledilmisti. italya tamamiyle bir kaosa siiriiklenmis durumdaydi.

Italya, Miittefik Kuvvetlerle teslim anlasmasi imzalayarak, savastan cekildi. Fakat Italya yine de kayniyordu.
Resmen bir ana baba giinleri yasaniyordu. Aldo Campaner séyle anlatti: “Buyiizden Italya'ya dénemedim. Bu
kosullarda Istanbul Universitesi Hukuk Fakiltesi'ne miracaat ettim. Prof. Ferit Saymen isimli muhtesem bir
hoca vardi. Bana ¢ok yardimcr oldu. Subat ayinda birkag imtihana alindim ve bagsarili olunca Hukuk Fakultesi
ikinci sinifina kabul edildim ve 1947 yilinda mezun oldum. Fakilteden mezun olmustum ama, ne yapacaktim.
Diger taraftan babam Marcello Campaner sirketin miduriydii ve Adriatica gemileri ¢ok daha siklikla Istanbul
ve Izmir ugraklarn yapmaktaydilar. Babam Adriatica'ya bir yazi yazarak, benim bu sirkette gérev almam igin
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muracaat bulundu. Fakat dylesine kati kurallari vardi ki, baba ogulun ayni sirkette calismasini kabul etmiyorlardi.
italya'da sirket merkezinde calismamin miimkiin olabilecegini de belirtmekteydiler. Babam bu yazismalari
benden habersiz yapmistir. Cok ilginctir ki, ben bu belgeyi nice yillar sonrasinda, babamin evraklari arasinda
bulunca ¢ok sasirdim!

Canacaris & Fils firmasinda ilk denizcilik deneyimleri

Babam o zaman bana Italya'daki merkezde calisip calismak istemedigimi sordu. Dogrusu ben italya'da calismak
istemedim. O zaman bir ¢6zim bulmak zorundaydik. O sirada Van der Zee acentesinden ayrilmistim. Ama
babamin ¢ok yakin arkadasi olan bir tanidigi vardi. Unli Oriantalist ressam Amadeo Preziosi'nin akrabasi Rita
Castelli'nin kuzeni olan Bay Pietro D'Andria o siralarda Canacaris & Fils gemi acentesinde miidir olarak gorev
yapiyordu. Yesilkdy'de otururdu. ikisi de o yillarda Yesilkdy'li olduklarindan babam sohbet sirasinda bana is
bulmak icin ne yapacagini sasirdigini sdyleyince, Bay Pietro D'Andria, Canacaris'te ¢alisabilecegimi soylemis.
Boylece ben ilk denizcilik deneyimlerime Canacaris & Fils firmasinda basladim. Canacaris o yillarda ¢ok kiigiik
bir acenteydi ve ¢cogunlukla Yunan armatorlerine hizmet vermekteydiler.

Yunanli armatorler Il. Diinya Savasi sonrasinda yapilanma icersindeydiler ve son derece ucuz fiyatlarda verilen
Victory sinifi gemileri alarak biyik bir aclik icersinde olan dinya limanlarina muazzam yiiklerle ¢alisarak hizla
biytmekteydiler. Benim ilk deneyimim Victory sinifi gemiler olmustur.

Cok iyi Ingilizcem de vardi. Pietro D'Andria ise, son derece enerjik bir kisiydi. Londra'da brokerlik sirketi kurdu ve
biz de brokerlik yapmaya basladik. Ardindan Tirk armatorlerinin gemilerine ylik bulmaya da basladik ve dylesine
bagarili olduk ki, neredeyse hemen tim armatorliik sirketlerinin brokerlik sirketi biz olduk. Hatta D.B. Deniz
Nakliyati TAS, Yozgat, Coruh gibi Liberty sinifi gemileri satin almisti. Birkag tanker de satin almislardi. Boylece
broker olarak bu piyasaya girdim. 1948 yili basarimizin doruk noktasidir ve bu siralarda ibrahim Kalkavan Bey'le
tanistim. Sirketi Kefeli Huseyin Han'daydi. Onun yaninda Omer Zaimoglu vardi. Biitin gin Londra'dan kodlu
telgraflar gelirdi. Kodlu telgraflari ¢c6zmek basli basina bir alemdi. Sirketin sahibi olan Apostolos Canacaris Bey o

zaman bana bu yukler icin gemi bulmami soyledi.
Apostolos veya Apostol Canacaris Bey'in cocugu olmamisti ve pek akrabasi filan da yoktu.

ilk zamanlar telefonla gemi bulmak istedimse de, Apostol Bey, derhal karsi cikar ve “Senin yiziini gérmeleri
lazim!" derdi. Hakikaten 1948-1958 yillarinda hersabah armatorleri ziyaret ederek ise baslardim. Devamli
gittigim armatorler arasinda Kalkavanlar, Sadikzadeler, Sirkeci'de Yelkenciler, Rusen Sad vard..

1958'de Apostol Canacaris vefat etti. Fakat kalp hastasi olan Canacaris Bey bir vasiyette bulundu. Sirketinde
calisan dort kisiydik. Biri bendim. Digeri Bay Misel Karitopulos'du. Yanni Hedakis vardi ki, birkag sene sonra vefat
etmistir. Bir de Stelyo Vadka vardi. Canacaris vasiyet ederek, bizlere sirketin hisselerini dagitti. Bana sirketin
ylzde kirkini vermisti. Annesine de yilzde yirmilik hisse birakti ki, o yillarda haliyle saglig yine de yerindeydi.
Canacaris & Fils sirketi blytyerek devam etmistir.
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Izmir, Mersin ve Iskenderun

Iskenderun ve Mersin gibi liman bélgeleri, tamamiyle tali acentalar olarak gorev yapmislardir. Ornegin babam
Izmir'de Lucien Arkas'in kayinpederi olan Zandonaki'yi tayin etmistir. Zandonaki bir italyan'di. O yillarda Antalya
da 6nem taslyordu. Mersin'de Emilio Levante'yi atamistir. Tam hatirlayamamakla beraber; ¢ kardestiler.
Bunlardan Rinaldo Levante Istanbul'a yerlesmis ve daha ziyade sigorta isleri yapmistir. Oglu David Levante
“Levante-Mar” isimli bir turistik yolcu gemi acentasi kurarak calismis, fakat neyaziktir ki intihar etmistir. Alfredo
Levante ise bunlarin kardes ¢ocuguydu ve iskenderun'da yasiyordu. Oglu Edoardo Levante ve onun oglu da
Alfredo Edino Levante'dir.

Quintino Fonzi Cruciani

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin kurucu Uyeleri arasinda yeralan Quintino Fonzi Cruciani Societa di
Servizi Marittimi’nin temsilcisi olarak Fonzi Cruciani Vapur Acentesi sahibiydi. Bu acentenin adresi Rihtim Cad.
Rihtim Han Kat.1 Karakoy'du.

Quintino Fonzi Cruciani italya'nin Bari kentinde dinyaya gelmistir.
Cruciani ailesi 1870 yillarinda Istanbul'da Cihangir civarinda yerlesmistir.
Bir oglu vardi. Temsil ettigi Societa Italiana di Servizi Marittimi - Sitmar
1913'de bir italyan devlet armatorliik sirketi olarak kurulmustu. 1936'da
yine italyan devlet denizcilik politikalari dogrultusunda Societa Anonima
di Navigazione Adriatica'ya baglanmistir.

Cenova, izmir, istanbul, iskenderiye, Venedik diizenli seferleri yapan bu
sirketin Filosundaki gemilerden 4,041 dwt'luk Albania 1897 N.Odero fu
A., Sestri Ponente'de insa edilmisti. En blyuk gemisi 1915 insa 11,300
dwt'luk Blohm & Voss, Hamburg insa Ausonia’dan sonra 1928'de Ansaldo
SA. Sestri Ponente'de insa edilmig ve yine ayni isimle 12,955 dwt'luk
gemi olmustur. Constantinopoli adini tastyan 1898 N.Odero fu A., Sestri
Ponente insa gemi 4,041 dwt'luk bir gemiy di. Bu gemi La Valeoce firmasi
adinainsaedilmisti. 1914'de Societa Italiana di Servizi Marittimi'ye satilmis
ve geminin adi aynen korunmustur. 1933'de hurdaya ¢ikartilmistir.

Quintino Fonzi Cruciani I. Dlnya Savasi yillarinda bu sirketin miduri iken 1920 ve sonrasi yillarinda Marcello
Campaner yardimcisi olarak gorev almistir. Kisa boylu, ince yapili bir kisiydi. Sirketin kapanmasi tizerine 1933'de
Italya'ya dsnmustiir. Oglu birstire Bari'de acente olarak calistr.
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ISTANBUL BOGAZI'NDA
VAPUR HIZMETLERI
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Biiyiikdere, Sariyer sahillerinde yelkenli tekneler. Jean Weinberg, Photo Frangais.
Kaynak: Osman Ondes arsivi.

Vapur Donatanlari ve Acentelerinin Istanbul Bogazi kuzey girisinde gemilere
hizmet gotlirmeleri son derece dnemli bir ticari faaliyeti meydana getirir. Bu
konuda Salim Duzgit Bey tarihin en renkli tanigidir.
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Salim Diizgit 8 Mayis 1966'da Bliyiikdere Vapur iskelesi'nde kiraladigi yerde istanbul Bogazi Vapur Hizmetleri firmasini hizmete agti (solda). Biyiikdere'de
siftah olarak 10 lira kazanmisti. Bu banknotu hatira olarak cerceveleterek sakladi. O cerceveye séyle yazmisti; “Hicbir olay devamli olmuyor. Neyin, ne zaman,
nasil olacagi Emr-i ilahi'de sakli. Her sey aninda degismeye mahkimdur. Onun icindir ki, bitiin islerini dogru diiriist, bilingli, karini zararini her seyi dtistinerek
yap ve hayatini ona gére yonlendir.”

Yazihanesini ¢ok yeni kurdugu giinlerde fotograf Rusya'dan italya'ya direk ve kémiir tasiyan Halis Kalkavan
gemisinin dninde ¢ekilmis ve soyle devam etti; “O yillarda cok siki giimriik kurallari var. Transit olan gemilere
hizmet vermeye calisiyorum. Baska hicbir is yok. Ziya Kalkavan'in oglu Sefer de gemide imis. Ziya Bey'in esi Siireyya
Hanim daha on onbes yaslarda olan oglunu 6zlemis ve gemiye gidip oglunu gdrmek istiyordu. Fakat glimrikciiler
dylesine sert tavir takindilar ki, gemiye gitmesine miisaade etmediler. Ben bu duruma ¢ok dzdildim.

Ben de yeni acenteyim. Kimseyi dinlemedim, motorla gétiirdim. Son derece memnun oldu. Sonra kiyiya geldik.
Cantasindan¢ikartip bana 10liralik birbanknot uzatti. Sadece yardimamaciyla hareket ettigimive paraalamayacadimi
sdyledimse de itiraz etti ve bana on lirayi verdi. O kadit parayi hatira olarak 6mriim boyunca sakladim. Bu para benim
ayni zamanda Bliylikdere acentesi olarak kazandigim ilk para olmustur.”

Salim Duzgit'in anilarini teybe kaydettim. S6yle anlatiyordu; “Bogaz acentesi olarak ilk yillarda yaptigimiz
Bogazdan gecen gemilerin isimleri dirbinle okumak ve acentesine telefonla haber vermekti. Bir de posta,
mektup gibi haberlesme evraklari sandallarla, sonralari motorlarla gemilere gotirilir ve mektup veya evrak
alinarak acentelerine teslim edilirdi.

Dinyada bir kural vardir; geldik gidiyoruz. Nankorlik en fena seydir. En biyiik glinahlar, Hakk'a karsi gelmektir.
Ben nankor olmadim ve daima vefa duygusuyla yasadim.
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Bizim buyuklerimiz Rize'li. Babam daha 13 yasinda iken Ruslar Rize'yi de isgal ettiklerinde kimseye bir kotilik
yapmamalarina ragmen, babaannem dahil bir takaya binip Rize'de ayrilmigslar. Yelken kirek, zaman zaman
bulduklari bir kiyida tekneyi karaya cekip kalafat yaparak iki ayda karsilarina ¢ikan Poyraz Kéyt'nde bu yolculugu
sona erdiriyorlar. Dort kardesim Poyraz'da doguyor. Kardeslerim; Mustafa, Zehra, Semahat, Miinevver, sonra
ben, Nurhan ve Mehmet.

Babamin 1935'de Anadolu Kavagi'na yerlesmesi de ilginctir. Bir halk deyimi vardir; “Istanbul kirk kulplu kazan, sen
de tut, sen de kazan..” Ama Anadolu Kavag istanbul'un ici degil!

Babam ©nce balikgiklik yapiyor. Tuttuklari baliklari Poyraz'dan takasiyla istanbul'a gétiirtr ve aligverisini Misir
Carsisi'ndan yaparmis. Orada Dimitri isimli bir kasaptan da et alirmis. Bakkal Dimitri babami “Poyraz’li Recep”
diye tanimis. Babam ailece Poyraz'dan ¢ikip Anadolu Kavagi’'na geliyor. Yine birgiin Misir Carsisi'na gittiginde
bakkal Dimitri “Ooo Poyraz'li Recep hos geldin” deyince, “Bana artik Poyraz'li deme. Ben Poyraz'dan ¢iktim. Yakina
Anadolu Kavadi'na geldim” diye bir anlamda Istanbul'a yakinlastim demeye getirmis.

Bakkal Dimitri ise “Gele gele oraya mi geldin.. Biraz daha igerilere, istanbul'a gel” diye imada bulunmus.

Babamin Anadolu Kavagi'ni tercih etmesinin sebebi Sirket-i Hayriye Vapurlarinin ugrak yapmasi. Yoksa Poyraz
Kdéyden saatlerce yayan yol aliyorlar. Kavak'ta kimsede motor yokken, babamin Nuhrevan adinda bir motoru var.

ilk Nuhrevan takasini Rize'de insa ettiriyorlar. Vincle bir posta vapuruna yiikleniyor ve istanbul'da Ayvansaray'a
gotlrip motor taktiriyorlar. Taka denize indirilirken bir geng kiz seyrediyormus.. Herhalde ¢ok begendi ki
“Nuhrevan olsun” demis. Babam da teknesine Nuhrevan adini koyuyor. Biz bu ismi hep koruduk.

Ben Anadolu Kavagi'nda dogdum. Fransizca egitim veren 42 no'lu ilkokula yazildim. Okuldan ayri zamanlarda
hep para kazanmak icin kendime hep kazang kapilari aradim. Mesela denize dokiilen kok kémdirleri deniz karaya
vurur ve ben de kémidrleri toplar satar, harclik ¢ikartirdim. Cok pratiktim; para kazanmak bana daha cazip
geliyordu. Okulu biraktim ve dayimin vasitasiyla bir firmada ise girdim. Bana ¢ok iyi para veriyorlardi. Daha fazla
kazanmak amaciyla bu yerden ayrildim. Sirket-i Hayriye vapurlarina kaptan olmak istiyordum.

imtihanlara girdim, fakat géziimde bozukluk saptadiklarindan bu sansimi kaybettim. Anadolu Kavagi'nda ilk
Bogaz acenteliginin niivesini kurmus olan Kemal Ozgen ve Ismail Esen isimli iki miitesebbis vardi. Ismail dort
lisan bilen biriydi. Bunlar motorlarini ¢alistiracak birini ariyorlarmis. Agabeyim beni 6neriyor, ama az paraya
calismayacagimi da anlatiyor.

Beni cagirdilar. Bu is biraz zordur, ama parasi boldur diye cesaretlendirmek istediler. Yapacagim is motoru
kullanmaktan ibaretti. Bana bir ay misaade veriyorlardi! Motor dedikleri icinde altmis senelik felaket bir Kelvin
makineyle ¢alisan ahsap kiiclk bir tekne. Sanzimani dylesine sarsiliyor ki, tutmazsan bosa aliyor.

Ismail Esen bes lisan biliyor dedim ya, o zamanlar mahallelerde hep cogunluk Rum aileler komsularimizdi.
Derken Beyaz Ruslar ve Levanten Italyan aileler vardi. Komsulari, akranlari béyle olunca bu dilleri sakir sakir
konusur olmustu.

Kemal Ozgen'in yaninda ise basladim. Birden motora hakim olunca sasirdi. Hatta bir ara “Eyvah bu Karadenizli
isimizi elimizden alir” diye de séylenmis.
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Yasamlari bir maceradir. Bu diinyaya gelip de bes kardes evlenmeden
obur diinyaya gogen cok nadir bir aileydiler. Zrriyetleri toprak oldu gitti.
Gok varlikli aileydiler. Tdm varliklarini hayir kurumlarina biraktilar. Ben
onlari yasliliklarinda ve topraga verilirken hi¢ yalniz birakmadim. Mezar
taslarina da dogum - 6lum tarihleriyle hi¢ evlenmeden bu diinyadan gog
etmis bir aile olduklarini yazdirdim.

Hicbir sosyal glvenligim olmaksizin 500 lira maasla ise bagladim.
Gemilere sadece mektup goturiyoruz. Bu isi icat edenler Kemal Ozgen
ile Ismail Esen. Ikisi de Anadolu Kavakl.

Salim Diizgit soyle diyor; “Bliytikdere Acenteligi'ni
kuran Kamil Ozgen'dir. Fotografta elleri bagl duran 1920-25 gibi seneler. O yillarda Bogaz'da kilavuzluk yok. Yalnizca Italyan,
kisi [smail Esen’dir. Itk Okul tigiincii siniftan ayrilmus. R E A4l i Aneclal 12 5'nd ez i l
Bes lisan bilirdi. Sagindaki Kémil Ozgen'in ise hi¢ umve rmem |avu.z aptantar Anadotu a\./a‘gl ndan sandala .l!’“yor qr,
tahsili yok, ama i lisan bilirdi! Bogaz'da ilk onlann kirek cekilerek gemilere ulasiliyor ve gemiyi Bogaz'dan gecirip pesin
Zq"t"’iddg f.e”g’f’ar’_?ya”’”daye“ﬁ’m” para aliyorlar. Tabii 0 zamanlar Bogaz'da Gylesine gemi trafigi filan yok.
aynakga: salim Duzgit. .. . . “ . n
g / Glnde 3-4 gemi geciyor! Sandalcilar da “Gemiyi sen kaptin, ben kaptim
yarisini yapiyorlar ve hatta kavgalar oluyor. Kilavuz Kaptanlar Anadolu Kavagi'nda Hristosmos'un kahvesinde

oturuyorlar. Giiniimiizde bu kahvehane binasi istanbul Bogaz Komutani'nin lojmani olarak kullanilmakta.

Kilavuz kaptanlar arasinda tek tik Sadan Kaptan, Halil Kaptan gibi Ttirk kaptanlar da var. Kemal Ozgen ve ismail
Esen aslinda sandalcilar. Anadolu Kavagi'ndaki Cenevizli'lerden kalmig kalenin tepesine cikiyorlar. Ufukta gemileri
gozllyorlar. Hatta gemiyi gérmeden énce dumani goriliyor. O gemiyi kolluyorlar, sahile gelip kilavuz kaptana
gemi gelmekte oldugunu séyliyorlar. Kilavuz kaptani sandalla alip Garipge mevkiinde gemiyi beklemeye basliyorlar.

Boylece Kilavuz Kaptandan para aliyorlar.

Hikidmetin o yillarda bir kilavuzluk teskilati bu bélgede yok. Zaman zaman da baska kiirekgilerle takismalari
oluyor. Ogleyin gordikleri gemi dumani ardindan gemi yatsida Garipge'de oluyor. Oylesine rekabet oluyor ki,
bazen birbirlerinin kireklerini sakliyorlar.

Derken bir giin geminin kaptani bir mektup uzatarak acente Milovi¢'e verilmesini istiyor. O yillarda Istanbul'da
en az otuz ecnebi acente vardi. Acentelik Koctug ile baslamistir. Mithis bir ekibe sahiptiler. Sonra Cerrahoglu,
sonra Asaf Giineri acentelik teskilati kurmustur.

Milovi¢'e gdnderilmek istenen mektup yeni bir is kapisini agiyor ve giden gelen mektup sayisi hizla artiyor.
Mektuplar sandikta dururdu. Bir vapur geldiginde mektubu alip gemiye gotirirlerdi. Ben sandigi acente
motoruna tasidim. Duvarlara her mektup icin levhalar yaptim.

Ardindan acenteler bunlardan fatura istiyorlar. Onlar da Kemal Ozgen- Ismail Eren Vapur Acentesi diye bir
fatura duizenliyorlar. Bir de demirli gemiye giimriik¢lyd gotirtyorlar. Yakin zamanlara kadar Blytkdere - Sariyer
transit gemiler icin demir yeriydi. Turk limanlarina gidecek gemiler Biytikdere - Sariyer'de islem gorrlerdi.

Bu is Kavak'ta dirbinle gemi gozlemekle bagliyor. 1961'de ben onlarin yanina girdim. Mevcut motor ¢ok ilkeldi
ve iki kez yangin ¢ikti. Bunun tizerine Pasabahge'de kémiir tagimasi yapan S/S Inal vapurunun sahibi olan Armat6r
Ahmet ve Ferit inal'in satmak istedigi bir motoru buldum.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



Gok efendi, varlikli kisilerdi. Pasabahge'den pek ¢ok
yer onlari tapulu maliydi. Her aksam gelir Kemal Bey'le
yemek yerlerdi. Her ikisi de bekar oldugundan kafa
dengiydiler. Kemal Ozgen'i ikna ettim ve Pasabahce'de
duran motoru satin aldim.

Bu motor sayesinde ¢ok rahat ettik. Rus gemilerinde
Kiril alfabesi kullanildigindan gemilerin adlarini okumak
icin bu alfabeyi dahi ¢grendim. Yine da gemilerin
adlar bordada Latin harflerle yaziliyordu. Bunlar dahil,
buttin gemileri okuyor, deftere yaziyor ve acentelerine
bildiriyorduk. O yillarda mektuplar cok 6nemli yazisma

evraklarydi. Bazen 100'den fazla mektup birikiyordu.
Benim gérevim ulakcilik yapmakt| Yil1961- S/S Halis Kalkavan gemisi Biiyiikdere'de demirde. Salim Diizgit
’ (Elinde diirbiin olan) ve arkadasi Turgut Demir.

Pasabahce'de bircok vakif isleri yapmis olan inal ailesi ~ Kaynakca: salim Dizgit.

adina Ahmet Ferit inal Lisesi vardir. Sonraki yillarda yegeni

Ahmet Aksu liseye Felsefe bolimii ilave ettirmistir. ilk gemileri Licardopoulos isimli bir Yunanli armatérden aldiklari
4,000 tonluk S/S Inal'di. 1960 kisinda Zonguldak'ta mendirek icinde firtina sirasinda batmistir. 31 Ocak 1963'de ise esi
olan 41 yasindaki S/S Tan silebi Zonguldak'tan Istanbul'a 3,500 ton kémiir yiiklii olarak gelirken Adaciklar mevkiinde
kayalara bindirerek karaya oturmustu. Stvarisi Necati Denizer, kazanin hayatinda hi¢ gérmedigi bir sisten dolayi
oldugunu sdylemistir. Carkcibagisi Bahri Seran'di. Mirettebatin hepsini Sahil Sihhiye motoruyla kurtarmislardi.

Tanidigim ve is yaptigim gemi acenteleri

Bogaz acentesi olarak hemen tim gemi acenteleriyle calistim. Zihnimden hig silinmeyen ve benim meslekte
ilerlememde benzersiz yeri olan kisi Bay Milovi¢'ti. Muthis bilgi sahibiydi, kendisi kazansin, ama birlikte calistigr kisi
de kazansin isterdi. Eger adlariyla sayarsam, tanidigim ve is yaptigim Galata ve Eminoni merkezli gemi acenteleri
soyleydi; Dabcovich, Italico, Theo Reppen, Van der Zee, Madam Scembri, Telemak Alexandridis, Milovich, Edrintio,
Triton, Kaptan Kuves, Siskidis, Zervodakis, Teflamba, De Marki, Olivier, Reboul, Couteaux, Gilchrisch, Schult,
Comptoir Maritime, George Besi, Lodopoulos, Irina Pantgazidis, Methksa, Araboglu, Ihsan Berkin, Sark Ekspres.

Sark Ekspres'i kuranlar Costa Schoneff, Niko Palavidis ve Bernard Stamboli idi. Onlar Milovich acentasindan
gelmislerdir. Arif Erten'in kurdugu Sovyetler Birligi gemilerine yonelik Transbosphore Maritime Transport
Industry & Trade S.A. (Bumerang) isimli gemi acentesinde baslangicta Ahmet Koral genel miidirdi. Sonra ihsan
Tezcan genel mudir olmustur. Bu sirkette Kaptan Oumar Abbasov, Vladimir V. Ivakhniouk, Kaptan Y.Tugsal
Atesalp, Kaptan Mehmet Tugcu hep genel mudir ve yardimcilari olarak yer aldilar.

Ihsan Berkin'den sonra oglu Kayhan Berkin bu acentay! tistlendi. Salipazari'na dogru Frank Han'in en Ust katindaydi.
Ayni handa Dabcovich gemi acentasi liglinct kattaydi. Bu acentanin ben tanistigim yillarda baginda Alex Dabcovich
bulunuyordu. Muazzam bilgili bir kisiydi ve saninm dokuz ayri dili sakir sakir konugurdu. Madam Schembri son
derece dirayetli, konularini ¢ok iyi bilen bir hanimdi. Acenteler arasinda hanim olarak isini mikemmel yapardi.

Arif Erten’den de bahsetmek isterim; Transbosphore sirketi ile Sovyetler Birligi zamaninda otuz bes sene adeta
imparator gibi yasamistir.
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Bir giin Kemal Ozgen'den 60 bin lira borg aliyor. Fakat Arif Bey, ok kiigiik goriinen bir Bogaz acentesi sahibinin
bu kadar parayi verebilmesinden hareket ederek, bu iste kazang var oldugu kanisina variyor ve ayni isi yapmak
tizere Ismail Esen'le ayri bir sirket kurmayi éneriyor. ismail Esen de ikinci esi Fethure Hanimla ¢ok yeni evliydi.
Birglin nobetten ¢iktik, o Sariyer'deki evine gitti. Aksam maalesef aniden vefat etmis.

Arif Erten o zaman beni aradl. Ben de o siralarda yeni evlenmistim. Distan takma motorlu bir sandalim vardi.
2-3 liraya gemilere adam tagsiyarak harglik ¢ikartiyordum. Sariyer Vapur iskelesi'nde bir noter vardi. O baska
yere tasininca orasini kiralayip kahvehane olarak isletmeyi planliyorken, Sehir Hatlari isletmesi'ne ait olan bu
yeri ayligi 200 liradan kiraladim. Bizim bu yeni yerimizde gemilerden aldigimiz komdard kullanirdik. Bir kis komdar
sobasini iyice yakmistik.

Hemen tim armatorler bizim bu yeni yere gelir, ya gemilerine gitmek icin motor beklerler, ya da gemiden gelen
stivari, veya carkgibasiyla is gorusurlerdi.

Su hususu belirteyim; bu yeni yeri acentelik olarak gérmiyordum. Amacim denizciler kahvesi gibi bir bulusma
yeri yapmaktl. Sitki Kogman basli basina muhterem bir insandi. Son derece yardimsever biriydi. Geldiginde
calisanlarimiza ¢ok biyik bahsisler verirdi.

Birglin Arif Erten, Ismail Esen'in vefati zerine acente kurmayi bana teklif etti. Kemal Ozgen de beni birkag
olayda ¢ok kirmisti. Kendisine cok ictenlikle Arif Erten Bey'in teklifinden bahsettim. Birden kizdigini gérdim ve
sirketten derhal ayrilmami istedi.

Tdm ricalarima ragmen samimiyetime inanmamas! tzerine ayrildim. Efendi gibi ayrilmama karsin, bazi sevimsiz
konusmalarina muhatap olmaktan dolayi daha da tzildim. Arif Erten benimle bir ortaklik kurdu ve Heybeliada'li
Jan Tamietti isminde begs lisan bilen bir elemanini yanima verdi. Bir de Canakkale'de acentelik kuracaktik. Bana
sirketten %35 hisse veriyordu. Komandit bir sirket kurulacakti ve bana maas verecekti.

Benim yazihanemde ise basladik. O yillarda istanbul'daki acenteler geleneklerine son derece bagliydilar.
Birbirlerinin musterilerine de saygiliydilar. Boylece Arif Erten'le Istanbul Bogazi Vapur Hizmetleri Komandit
Sirketi hizmete girdi. Fakat bu haber istanbul'daki acentelere ulaginca, hicbiri bize is vermemeye baslad!.

Buranin kurulusu istanbul Bogazi Vapur Hizmetleri ile baslamistir. Geceleri hatta baliga ¢iktigindan el feneriyle
gemilerin isimlerini okur, acentelerine haber verdigimde ug¢ bes kurus bana bir yevmiye o6derlerdi. Omer
Zaimoglu, Comptoir Maritime ve bircogu benim bu ¢alismamdan ¢ok memnun kalirlardi.

Milovig bir glin bana “Salim Efendi sen o adamdan ayril, tiim acente islerini sana vereyim, yoksa bu haksiz rekabet
oluyor” dedi. Derken Niko, Kosta ve Bernard da $ark Ekspres acentesini kuruyorlardi. Yerleri Meclisi Mebusan
Caddesi Sigorta Han'da idi. Beni ¢ok severlerdi. Bana ayni neriyi onlar da tekrarladilar. Aradan bir yil gegince
Arif Erten ortaklig feshetmek istedigini sdyledi. Sonunda anlastik.

1967'de Nuhrevan motoruyla servis vermeye calisirken lisanimin olmayisindan dolayi hayli sikinti ¢ektim. Ama
Amerikan Kiz Kolejinden mezun bir hanim komsumuz vardi. O lisan konusunda bana hep yardima kosardi.
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Zamanla Milovig, Omer Zaimoglu ve Sark Ekspres hep benimle ¢alismaya bagladilar ve 1975'de bir sa¢ motor insa
ettik. Bu motora radar ve telsiz telefon koydum. O yillarda telsiz telefon kullanmak yasakti. Bu konuda dahi bana resmi
makamlardan yardimci oldular. Deniz Nakliyati TAS'nin acentesi gibi gosterdiler, boylece misaade almig oldum.

12 Eyldl ihtilali oldugunda BlyUkdere ve Sariyer koylarinda gemilere hizmet vermemiz nedense genel olarak
yasaklandi. Zorunlu olarak Karakdy'de ayni hizmetleri vermeye basladim. O kadar donatimli hizmet verir hale
geldim ki, artik acente tim ihtiyaglarini benim hizmetim sayesinde cevaplandirabiliyordu. Biz Dizgit olarak
motorculuk yapmiyorduk; gercek anlamda acente hizmeti tesis etmistik.

Omer Zaimoglu ve esi Tiirkiye'nin ilk kadin gemi acentesi Renan Zaimoglu

il f

Renan Zaimoglu, Yanya Esrafindan
Nurullah Bey'in oglu Sireyya ve Saadet
Sirmen’in kiziydi. Ahmet ve Hrisanti'nin
oglu Omer Zaimoglu'yla evlenerek bu
aileye gelin gitti. Izzet Sirmen, Sabiha i 4
Yelmer, Rifat Ozan’nin yegeni, Necdet ‘ | ‘ '

Yelmer ve Sedat Yelmer, Nuran L
Bilge'nin kuzeni, Tayyar, Mustafa Tahsin
Zaimoglu, Nermin Ucer ve Hetice
Yildiz'in yengesiydi.

Onu bu dinyadan alip gotirten
rahatsizligi nedeniyle cok kisa siren
mutlu evliliklerinde idil, Rezzan ve
Sureyya adini verdikleri ¢ kizlar
olmustu.

Milliyet ~ Gazetesi'nin 8 Temmuz
1972 glnkld nUlshasinda vefat haberi

yayinlandi.  Cenazesi  Zincirlikuyu
Mezarligi'na  defnedildi.  Vefatinin
kirkinci gliniinde Dolmabahce

Camiinde Mevlidi okundu. Renan ve Omzer Zaimoglu Kaynak: Zaimoglu aile arsivi

Ahmet ve Hrisanti'nin oglu Omer Zaimoglu 1918'de istanbul'da diinyaya geldi. Galatasaray Lisesi'nden sonra
iktisat Fakultesi'ne girdi. 118 égrencisi ile 4 Mart 1937 giinii 6gretime baglayan Fakiilte, 1939 -1940 akademik yili
sonunda ilk mezunlarini vermistir. Fakdltenin ilk mezunu (1 numarali diploma) Adnan Altay Ozbek ve ilk bayan
mezunu ise (2 numarali diploma) Fatma Zehra Bereket 'tir.
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Yalinin varisi Hami Bey'in 6liimtinden sonra varisleri yalida bir mezat diizenleyerek tavanlarindaki avizeleri, icerisindeki taban halilari, aynalari ve bezemelerinin
biiyiik bir kismini satmistir. Yali, Hasip Pasa’nin mirascilari tarafindan Nazim Kalkavan'a, Nazim Kalkavan tarafindan Haydarabat Nizami Muharrem Cay'in esine
satilmis ve 1987'de de Ozdemir Sabanci tarafindan satin alinmistir. Ozdemir Sabanci’nin 6liiminden sonra oglu Demir Sabanci’'nin miilkiyetine gegen yali
1990'l yillarda restore edilmistir.

Universite’den mezun olduktan sonra Osmanli Bankasi'nda gorev aldi. Birstire bankacilik yaptiktan sonra memur
maasinin yetersiz oldugunu gorerek, bankadan verilen maagin ¢ok tizerindeki bir maagsla Armatér ismail Kalkavan,
ibrahim Kalkavan ve Nazim Kalkavan kardeslerden Armatér ibrahim Kalkavan'in sirketine katildi. Birdénem
sonra bu sirkette midir oldu.

1914 yilinda diinyaya gelen Nazim Kalkavan'in babasi Riza Kaptan Istanbul'a geldiginde Siileymaniye'de biyik
bir konak satin aliyor ve uzun seneler aile burada oturuyorlar. 1924'te Beylerbeyi’'ndeki yaliya tasiniyorlar.

ilk ve ortaokulu Galatasaray'da yatili okuyor. Sonra High School'a ve Robert Kolej'e devam ediyor. Arkasindan da
babasinin arzusu hilafina annesinden para alarak ingiltere'ye gidiyor. 1935'de Oxford'a girip edebiyat okuyor ve

1939'da mezun oluyor. Ayni sene arkadasi Nasuhi Ertegiin kendisini yazi birlikte gecirmek lzere Washington'a
davet ediyor. Yaz sonunda tam Turkiye'ye donecekken II. Dlinya Savasi basliyor. Bunun tizerine Nazim Kalkavan
onig yil gibi uzun muddet Amerika'da kaliyor.

Bu senelerde Hollywood'da savasla ve casuslukla ilgili bircogu istanbul'da gecen filmler yapiliyor, Nazim da
Hollywood'a giderek Turkiye hakkinda yapilan bu filmlere hem danismanlik yapiyor, hem de Tirkce konusulan
sahnelerin dublajini gerceklestiriyor. 1945'te dinya savasl biter bitmez Tirkiye'ye déniyor. Sonra tekrar Los
Angeles'e giderek daha evvel tanistigl Camille Chappell’le evlenip Beylerbeyi'ndeki yaliya gelin olarak getiriyor.
Yedi sene evli kaliyorlar, ama cocuklar olmuyor. ikinci evliligini 1 Mayis 1961'de Celalettin ve Meymenet
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Germiyanoglu'nun kizi Nuyan Hanim'la yapiyor. Ikisi de ikinci evliligini yapmiglardir ve Nuyan Hanim'in Armatér
Nazim Kalkavan'la evliliginden kizi Billur Kalkavan ve oglu Riza Kalkavan diinyaya geliyor.

Turkiye'ye avdetinde sahibi oldugu hampetrol tankerinin isletmeciligi icin Omer Zaimoglu'nu sirketine davet
ederek, burada da genel mudur gibi bir gérev vermistir. Hatirlanacak olursa; ikisi de Galatasaray Lisesi'nden
mezundur.

Omer Zaimoglu bu gérevinde Mobil Oil'e kiralanmis olan Riza Kaptan, Uskiidar, Mete ve Nazim isimli tankerlerle
ilgili sorumluluklan tstlenir. Bu sirketteki yasaminda yurtdisina ¢ok sik seyahatleri olur ve denizcilik dlinyasindan
pek cok 6nemli yoneticiyle tanigir. Sirkette calisan Streyya ve Saadet Sirmen'in kizi Renan Sirmen’e asik olur ve
birbirlerini seven iki gen¢ 1957 yilinda evlenirler.

(Soldan) Nazim Kalkavan ve Omer Zaimoglu
Kaynak: Zaimoglu aile arsivi

1960 yilinda armatér Nazim Kalkavan, Rami Seferoglu ve Mustafa Demirel'in daveti tzerine kurduklari /stanbul
Vapurculuk isimli sirketle Demirel isimli bir geminin ortagi olur ve armatérlik yasamina katilir. Rami Seferoglu,
Nazim Kalkavan'in sirketinde Port Captain olarak ¢alismaktadir.
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Empire tipi olan Demirel gemisi 1964'de siddetli bir lodos sirasinda karaya sirtklenerek karaya vurur. Gemi o
kadar karaya surtklenir ki, yolu bile kapatir durum meydana gelir. Hukuken tam kayip sayilan gemi nedeniyle
sirket iflasini talep eder ve Omer Zaimoglu beklenmedik sekilde issiz kalir. O dénemde daha evvel tanidig
Kayserili Rum armator Vassilis Hac Elefteriadis kendisine acentelik teklif eder.

Elefteriadis ailesi Miibadele yillarinda Yunanistan'a gocetmis ve zamanla énemli bir tliccar ve armator olmustur.
Karadeniz'e muntazam seferleri olan gemilerinin acenteligini yapmasini 6nerdigi Omer Zaimoglu, kendisine cok
onemli bir gecis doneminde boyle bir teklifte bulunmasindan dolayi tesekkir eder, fakat bu isi yurttmek icin
finansman saglayacak imkani bulunmadigini agiklar. Elefteriadis “Hic merak etme, ben her gemi icin 6nceden ne
gerekliyse nakid édemelerini yapacagim. Senden tek istedigim benim Turkiye'deki acentem Omer Zaimoglu'dur
diyebileyim ve islerimi sadece sen takip et!"der.

1964 - 65 déneminde Omer Zaimoglu Vapur Acenteligi adiyla ilk acente boylece yasam bulur. Ardindan daha
onceki calismalarindan dolay! kendisini taniyan birka¢ Yunanli armator daha kendisini acente tayin ederler.
Eleftriadis daha sonra Eletson Corp. olarak ¢cok daha buytk bir armatorlik giici haline gelmistir.

Istanbul'da Avrupa kokenli aileler disinda, Bandirma'daki A.Riza Kinay Vapur Acentesi gibi ilk kurulan iki gemi
acentesinden biri olarak Omer Zaimoglu Vapur Acenteligi gelisirken, bir konu ortaya ¢ikar; Sevk ve idare
Musavirligi gibi bir uzmanlik kurumu kurulacagr agiklanmistir.

Turkiye'de yeni gelisen bu uzmanlik isletmeler icin son derece énem kazanmaya baslamistir. Nitekim gliniin
hizli degisen teknolojisi, diinya pazarlarinin kiresellesmesi, geleneksel isletmecilik bilgi ve becerilerine dayall is
yapmay! ve ayakta kalmay giclestirmektedir. Bu nedenle isletmeler, bu tir ortamlar igin gerekli olan deneyim,
bilgi ve becerileri, outsorcing (dis kaynak) firmalarindan ve danismanlardan temin etmektedirler.

Renan Hanim acilacak imtihana girmesinde esine israrci olur ve der ki, “Sen bana acenteyi ydiriitebilmem icin
neler yapmam gerektigini anlat.. Ben senin yoklugunda tim isleri iistlenirim. [s ki sen Tiirkiye icin cok yeni olan ve
gelecedi cok parlak gériinen Sevk ve [dare Uzmani unvanini kazan.”

Omer Zaimoglu imtihana girer ve kazanarak alti ay streyle Londra ve Finlandiya'ya hareket eder. Istanbul'dan
ayrilmadan once, 1966 gibi yillarin ¢ok basit olan imkanlari icersinde esine gemi, liman acenteligi, transit
acenteligi gibi konularda birkag sayfaya yazdigi notlari birakir.

Alti ay boyunca Renan Zaimoglu ¢ok zor durumda kaldiginda esine telefon ederek cevap almaya calisir, ya da
mektup gondererek cevap bekler. O sirada A. Riza Kinay Vapur Acentesi stanbul'da bir sube agmak istemektedir.
Riza Kinay yakin dostlari olan Zaimoglu ailesine Kinay'in istanbul subesi olarak kendilerini temsil etmesini ister.

Renan Hanim, Fransa'da liseyi bitirmis, ingilizce ve Fransizca dillerine vakiftir. Sonra Edebiyat fakiiltesinden
mezun olmustur. Isine son derece bagli bir iskadinidir. O sirada Omer Zaimoglu'nun Ernest Boutros'la ¢ok
eskilere giden dostlugu bir isbirligine gider. Zira Omer Bey 1940-1950 gibi yillarda Abdullah Boutros ve Ogullari
Vapur Acentesi sahibi Abdullah Boutros'la da arkadastir. Bu iliskiler oglu Ernest Boutros'la devam eder. Béylece
Boutros'un Istanbul temsilcisi Zaimoglu olurken, Zaimoglu'nun iskenderun ve Mersin'deki islerini Boutros
tstlenir.
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Kendini isine adamig bir hanim

Renan Hanim ise dortelle sarilmisti. Omer Zaimoglu da Finlandiya'dan zaman zaman esine yardimci
olmaktadir. Renan Zaimoglu'nun calistigi bir dénemde temsil ettikleri bir Yunanli armatériin gemisi 1966-67
yilinda Istinye'de onarima girmistir. Fakat isciler trli zorluklar ¢ikarttiklarindan geminin onarimi birtrli bitmez
ve armator kendisinden yardim ister. Renan Hanim bir égleden sonra Istinye Tersanesi'ne gider ve dogrudan
gemiye cikar. Isciler karsilarinda bir kadini goriince sagirirlar. Onlara dyle ikna edici sekilde konusur ki, geminin
onarimi olabilecek en yiiksek hizla tamamlanir.

O yillarda Gabriel Couteaux, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi’'nin Yonetim Kurulu Baskanidir ve genel
kurul toplantisi sirasinda Renan Zaimoglu'na yanindaki koltugu ayirir. Renan Hanim'i davet ederken ayaga kalkar
ve “Bu yer sadece size layik” diyerek yanina oturtur.

Omer Zaimoglu Istanbul'a dondiigiinde Renan Hanim acentelik islerini 6grendigini ve esinin Sevk ve Idare
Msaviri olarak ¢alismasini nerir. Zaman zaman kendisine destek olmasini ister. Boylece Renan Zaimoglu 1972
yili basina kadar yaninda esinin varligini bilerek, gercek anlamda tek basina Omer Zaimoglu Vapur Acenteligi'ni
yonetir.

Ahmet Ramazanoglu gibi Sevk ve idare Misavirlik Dernegi'nin biranlamda kurucular arasinda yeralan Omer
Zaimoglu ofisini Salipazari'nda agmistir. Birtaraftan da 6nceleri Nazim Kalkavan'a ait Karakdy'deki Arzu Han'da,
sonra isler daha buyiince yine Karakdy'deki Murat Muhallebicisi'nin bulundugu hanin st katinda kiracr olarak
faaliyetlerine devam ederler. Kizlar okuldan ¢ikip bazen bu ofise gitmeyi cok severler. Daha sonra sirket Iktisat
Han'a tasinir.

Bu yillar boyunca Omer Zaimoglu acenteligin muhasebesini Ustlenmistir. Bazen 6gle saatlerinde, fakat
cogunlukla aksamlari isinden ¢ikarak Zaimoglu'na gelir. Boylece karikoca gece ge¢ saatlere kadar sirketteki
islerini tamamlamaya calisirlar. Neyaziktir ki, Renan Zaimoglu ¢cok nadir rastlanan bir beyin rahatsizligina maruz
kalir ve alti ay stiren bu hastaliktan kurtulamayarak 41 yasinda vefat eder.

Budurumda Omer Zaimoglu Sevk ve Idare Misavirligi'ni birakarak esinin kendisine emanet ettigi Omer
Zaimoglu Vapur Acenteligi'nin basina gecer. Kinay ile Japonlarin bir diinya giicti olan Nakamura Lines acenteligini
kazanmuslardir. Bu sirket Bogaz Képrist tiim malzemelerini tagimakta oldugundan Istanbul Limanina cok sik
gemileri gelmektedir ve Omer Zaimoglu gemilerin beklemesini 6nlemek amaciyla Haydarpasa Liman Baskani
Ziya Alkan'in ¢ok yakin alakasini kazanir.
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Omer Zaimoglu (Soldan ikinci), o yillarin taninmis Armatérlerinden Eftim Loukides ve Navlomar/Romanya dostlari, (sagbasta) Armatér Adil Géksu.

70'li yillarda hem Kinay'in ve hem de Zaimoglu'nun isleri hizla biytimektedir. iktisat Han'daki ofis artik yetersiz
kaldigindan Karakoy'de kisa bir stire birbagka handa devam ettikten sonra, Findikli'da Setlsti’'ndeki Palanduz
Apartimani'na tasinirlar. O yilin sonuna dogru Omer Zaimoglu Vapur Acenteligi ikikez (st Uste Istanbul Vergi
Rekortmeni olur.

Omer Zaimoglu'nun Turkiye acentesi olarak temsilcilik yaptigi sirketlerden biri de Romanya'dan Navlomar
olmustur.

Sirket 1981 yilinda Harbiye'deki Adli Han'a tasinirlar. Daha once Atilla Donat'in katilmasiyla UNM- Uluslararasi
Nakliyat ve Mimessillik Sirketi'ni kurmuglardir. Kurduklari birdiger sirket Alfa Denizcilik AS'dir. Bu sirket adina M.Engin
adindaki bir gemiyi satin alarak armatorliik sektoriine donus yaparlar. Bu stire¢ son derece yogun gelismelerle gecer
ve Ernest Boutros'la “Vapag” sirketini kurarak United States Lines'in konteyner hatti acentesi olur.
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S.S. United States gibi transatlantiklerle taninan bu sirket, yolcu gemiciliginden cekilerek konteyner gemiciligine
girmistir. Baslangicta finansal sikintilarini gizleyen sirket 1986'da aniden iflas edecek, arkasindan pekgok acenteyi
ve musterisini son derece zor durumda birakacagl gibi bazilarinin da agir borglar altinda iflasina neden olarak
1992'de tarihe karisacaktir.

iflas haberi Zaimoglu'na bir sabah beklenmedik bir evrakla ulasmistir. Bu evrak sirketin iflas ettigi haberini
vermektedir. Omer Zaimoglu son derece tedbirli calistigindan U.S Container Lines'in iflasindan oylesine
etkilenmez. Sirketin adi 2000'de American Classic Voyages olarak degistirilse de bir yil sonra yine iflas edecektir.

90'li yillarin basinda iki ddnem Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskan Vekili olarak gorev Ustlenir. Sirket
olarak o sene Van der Zee'nin Turkiye temsilcisi olur.2000'li yillara kadar eden bu temisilcilik, sirketin sahibinin
ticari yasamdan ¢ekilmesiyle son bulmustur.

Turmepa’'nin kuruculari arasinda yeraldigi gibi, bircok 6nemli dernekte kurucu veya yénetim kurulu tyesi olarak
yeralir. 1994-95 yilinda sirket Zaimoglu Denizcilik AS adini alir ve tim aile bireyleri sirkete ortak olurlar.Vapur
Donatanlari ve Acenteleri Dernegi ile Deniz Ticaret Odasi'nda meslek komitesi Uyesi olarak yillarca gorev
Ustlenmistir.

1998'da Kinay'la olan igbirligini ayirmig olan Omer Zaimoglu, M.Engin gemisi de satildigindan, bu tarihten
itibaren tamamiyle 6zglin olarak yoluna devam eder.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 2001 yili Genel Kurul Toplantisinda meslekte 50.yili asmis Uyelere
torenle oduller verildi. Bu 6ddile layik gorilenlerden biri de Omer Zaimoglu'ydu. Maalesef hastanede yatiyordu
ve bu 6dulu onun adina kizi Rezzan Batuk aldi.

Neyaziktir ki Omer Zaimoglu'nun rahatsizligi artarak devam edecek ve vefat edecektir.
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Chambre Maritime de Smyrne

[zmir Deniz Ticaret Odasi Tiziigii'niin 1924 tarihli kapad.
Altsatirda Odanin 1913 yilinda kuruldugu, 1

923 yilinda yeniden teskilatlandigi belirtilmektedir.
Kaynak: Hendrik Dutilh arsivi

Izmir'de Deniz Ticaret Odasini ilk kez [zmirli acenteler kurdular

istanbul'da 1902 yilinda kurulan Chambre Des Maritimes de Navigation Etrangers'den onbir yil sonra, 1913'de
izmir'de yine ayni gerekcelerle “Chambre Maritime de Symrne- izmir Deniz Ticaret Odasi” kuruldu.

Kurulusa ait tuztkten bir nusha Hendrik dutilh’in arsivindeydi. Bugline kadar bu belgenin sadece bir nushasinin
glinimuze intikal ettigi anlagilmaktadir.

1908'de izmir'e sefer yapan yiik ve yolcu tagiyan stimli armatorlik sirketleri listesine baktigimizda Avrupa asilli
geleneksel acentelerden ayr olarak Yunanli P. Pantaleon armatorlik sirketinin acentesi, yine P.Pantaleon et
Freres Ltd.'di. Haci Davut Ferkuh armatorliik sirketinin acentesi Pr.Anatolois, A Kiriazis, Destunis Yanulatos'du.

Rus gemilerinin acentesi G.Begleris, Karnezi'nin acentesi N. Pappas olarak verilmekte. Yine o yillarin Levant
Herald Tribune gibi gazetelerinde yeralan ilanlardan hareketle Yunanli Iperokeanos Elliniki armatorlik sirketinin
acentesi D.I.Alecras olarak gorilmekte.

izmir'de faaliyet gosteren vapur acentelerini listeleyen iki rehberden biri Mihail i. Mihailidis'in izmir'de basitmis:
71908 Yilina Ait Diinya Ticaret Rehberi (Pankosmios Emborikos Odigos tu Etus 1908); ikincisi, G. N. Mihail'in
Atina'da basilmis: Yunanistan Rehberi 1920 (Ellinikos Odigos) brosurleridir. Bu brostrler 1908 yili itibariyla
izmir'deki Vapur Donatani ve Acentesi olan sirketleri, Armatérlik sirketlerini ve acentelerini ayrica adresleriyle
vermektedir.
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P. Pantaleon - P. Pantaleon ve Ogullari joannis Papadimitrios

H. Davud Ferkuh Pr. Anatolis, A. Kiriazis, Destunis Yannulatos |H. Davud Ferkuh N. Missir, Onisser Pasaji'nda

Rus Gemileri G. Begleris Rus Gemileri C. Begleris

Hidiviye = Hidiviye Efraim Kohen, Rihtimda

Messagerie Maritime = Messagerie Maritime Lui Turte

Lloyd Autrichien Muhtelif sirketler joannis Alevras ve Ortaklari

P. M. Kurcis ve Ortaklari D. . Alevras T. Bouer ve Ortaklari D. Rees, Rihtimda Liman Dairesi karsisinda
Karnezi N. Pappas Muhtelif Sirketler Olivie ve Ortagy, Rihtimda

iperokeanos Elliniki D. I. Alevras - RDI'hiﬂfT:Z\;ras T e 1)
Panellinos P. Tarlazis Muhtelif Sirketler S. lliadis, Mithat Pasa Pasaji paralelinde
Paquet ve Ortaklari - Lloyd Triestino Piyer Dorsumet, Rihtimda

Florio Rubattino - 3?5:5?;;2:?:: Pdlimsaervigi LN Edoardo D'Andria, Rihtimda

Fraissinet ve Ortaklari - Muhtelif Sirketler Saluf ve Vuginas, Rihtimda Pastane Sapagi'nda
Deutsch Linie - Di Smirna Maritim Bur Limited éﬂi,ﬁd@ewas (5l g el =R,
Leyland - Cooks Shipping Agency O. H. Hansen, Rihtimda

Adria - Muhtelif Sirketler Bari Kardegler, Vilayet Meydani'nda

Cunard Steamship Adam Brod Muhtelif Sirketler K. Whittall ve Ortaklari, Frenk Caddesi'nde

Stamatiadu Rigino

iliadis ve Mukas

Muhtelif Sirketler

V. F. Van-der-Zee, Rihtimda

Anchor Line

Muhtelif Sirketler (italyan)

Anri Sperko, Rihtimda

Cyorien Fabre ve Ortaklari

Maritimi Italiana

Leopoldos Missi, Rihtimda Pastane Sapagi'nda

Hamidiye - Yannulatos'un loniki Gemisi |. Zumbulakis, Rihtimda
Mahsusa - Muhtelif Sirketler (Yunan) Andreas Arnavutoglu
Orient Line - - iliadis Th. Kardesler, Rihtimda Paralel Sokak

Papaglanni ve Ortaklari

Barf G. P. ve Ortaklari Lmt. Coya Hani, No. 23

D. ve A. Varvetian, Bakirciyan Sokagi'nda

Kaynak: 1908 icin; [zmir 1876 ve 1908 (Yunanca Belgelere Gére Mesrutiyette izmir), Cev. Engin Berber, zmir: [zmir Biiyiiksehir Belediyesi Kdltiir Yayini, 2008,
s.s. 87-89 ve 1919 icin: [zmir 1920, Yunanistan Rehberinden Isgal Altindaki Bir Kentin Oykdisti (Ellinikos Odigos 1920, Atina, 1919), Cev. Engin Berber, lzmir:

Akademi Kitabevi, 1998, s. 53.21 Ingiliz Konsolosluk Raporlarina Gére [zmir Ticareti (1864-1914) [Tagoglu, Hurside (trad.)], izmir.

1919 yilindaki kayitlarda; loannis Papadimitrios, Onisser Pasaji'nda N. Missir, Rihtimda Efraim Kohen ve
D.I.Alevras, Mithat Pasa Pasaji'nda S.iliadis, Rihtimda Piyer Dorsumet ve Edoardo D'Andria, Zoli ve Alevras,
O.H.Hansen, .Zumbulakis, Andreas Arnavutoglu, Bakirciyan Sokaginda D. ve A. Varvetian isimli gemi acenteleri
adlarina rastlanilmaktadir.

“Chambre Maritime de Smyrne- izmir Deniz Ticaret Odasi"nin 1923 yilindaki genel kurul toplantisi 18 Ekim 1923
tarihinde gerceklesmistir. Bu toplanti sonucunda baskanliga yeniden Seyr-i Sefain sirketinin acentasi Hasim
Ramiz Bey secilmistir.
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Baskan yardimcisi Laster Zilbermann & Co. Mudirl Jérome Pussich, Genel Sekreter Messageries Maritimes ve
Fraissinet acentesi Léonce Cuys, Muhasip Uye Khedivial Mail Line acentesi Richard Cohen, lyeler; Lloyd Triestino
acentesi M.M.Algardi, Societa Italiana di Servizi Marittimi ve La Societa di Navigazione Vapore “Puglia”, Maison
Olivier & Co sahibi ve Ellerman Lines Ltd, General Steam Navigation Co.Ltd ve Deutsche Levante Linie acentesi
Charles Maltass, La Maison W. F Van der Zee ve Furness Withy & Co. Ltd, Compagnie Royale Neerlandise de
Navigation a Vapeur ve Deutsche Levante Linie acentesi Van der Zee idi.

Oda 1923 yilinda tuzik degisikligi yapmistir. 27 Kasim 1923'de izmir Valisi Aziz Bey tarafindan “Vilayet De
Smyrne Direction de Contentieux” resmi evraki ve 304 Numarali belge ile tizik degisikligi onaylanmig ve
resmiyet belgesi verilmistir. Bu belge Emin Ali Bey tarafindan imzalanarak 12 Aralik 1923 tarihinde yirirlige
girmigtir.

Bir hususa dikkatinizi ¢ekmek isterim; Izmir Vilayetinin resmi yazisi Fransizcadir. Odanin yazismalari da
Fransizcadir. izmir'in bu belgelerdeki adi da Smyrne'dir.Oysa ittihat Terakki Hiikiimeti'nin 1916 yilinda yayinladig
bir yasayla dahi tim yazismalarin Tirk¢e yapilmasi kanun hikmu olmustur.

Chambre Maritime De Smyrne - izmir Deniz Ticaret Odasl Uyesi acenteler su firmalardan ve isimlerden
olusuyordu:

o Seyr-iSefain Vapur acentesi Hasim Ramiz Bey.

o America Levant Line Ltd acentesi MM.T.Bowen Rees & Co. Ltd.

o Maritime Orient acentesi E.Guiffray.

o Cunard Steamship Co.Ltd. acentesi MM T.Bowen Rees & Co.Ltd.

o Deutsche Levant Linie acentesi MM Olivier & Co.(ithalat) ve W.F.Van der Zee (ihracat).
e Deutsche Orient Linie acentesi Pussich Jerome.

o EgyptlevantLine Ltd. acentesiMM. T. Bowen Rees & Co. Ltd.

o Ellerman Lines Ltd. acentesi MM.Olivier & Co.

o Furness, Withy & Co.Ltd. acentesi MM. W.F. Van der Zee.

o General Steam Navigation Co.Ltd. acentesi MM. Olivier & Co.

e Halcyon Lijn acentesi MM Dabcovich & Co.

o Khedivial Mail Line acentesi MM. Efraim Cohen’s Sons,

o LloydTriestino acentesi M.Agardi René.

o Lloyd Marittimo Italiano acentesi MM Danon & Cie.

o LloydRoyal Belge acentesi MM. H.Sperco & Co.

o Messgeries Maritimes acentesi Guys Léonce.

o Puglia Societa di Navigazione a Vapore acentesi MM. De Andria et A. Missir.
o Royale Néerlandaise de Navigation a Vapeur acentesi MM. H.Sperco &
o Co.(Ithalat) ve W.F.Van der Zee (lhracat).

o Societa ltaliana di Servizi Marittimi acentesi MM. De Andria & A.Missir.
o Moss Steamship Co.Ltd acentesi Charles Whittall & Co.Ltd.

o Swedish Orient Line acentesi MMT. Bowen Rees & Co.Ltd.
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[ZMIR'LI VAPUR DONATANLARI VE
ACENTELERI

Sir J. WILLIAM WHITTALL.

Sir James William Whittall
Kaynak: Osman Ondes arsivi.

lzmir'e yerlesmis olan Avrupali tiiccarlar ve gemi acenteleri bircok malin
ticaretini kontrol altinda tutuyorlardi. izmir'deki en énemli levant sirketlerinin
basinda Charlton Whittall tarafindan 1811'de kurulan C. Whittall & Co.
Smyrna sirketi geliyordu. Bu sirketin XX. Ylzyilin baslarinda Tirkiye'nin
mubhtelif bolgesinde kirk sekiz isyerine sahip oldugu gorilmektedir.
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Whittall ailesini izmir'e gdcettiren nedenlerin basinda ticaret yapmak olmasina karsin, baska nedenler de vardi.
Ornegin Edward Whittall bir botanikgiydi. Kiiclik Asya'da bircok vahsi cicegi yetistirdi ve bircok degisik baharati
kesfetti. Kuru incir ve Uziim ihracatini baslatan kendisidir. Magdelene Whittall ise halen ¢ogu British Museum'da
sergilenen Helenistik caga ait ok zengin bir para kolleksiyonunu izmir'deki yasamlari yillarinda meydana
getirmistir. Whittall'lerin evlilikler suretiyle akrabalarindan William Maltass'i izmir'e getiren neden bu bolgenin
Yorkshire'in yin ticareti icin en blytk hayvan besi kaynagi olmasiyd.

Whittall ailesini 1827'de Fransa'dan gelen Charnaud ve La Fontaine aileleri izlemistir. Bu iki ailenin tiyeleri, ingiliz
Parlamentosu’nun 6zel olarak kabul ettigi bir yasayla ingiliz vatandagligina kabul edilmislerdi. is yasamina British
Levant Company - Ingiliz Levant Sirketi'nin ortaklarindan Hayes ve Ortaklari sirketi'nin bazi iserini devralarak
baglayan Charnaud ve La Fontaine aileleri, izmir'de Whittall, Lec ve Berker aileleri'yle birleserek kisa stirede
buyik bir ticaret agl kurmusglardir.

1869'da cikartilan yeni maden ydénetmeliginden istifade eden izmir'deki bircok levanten, maden ocaklar
isletmeye bagladilar. McAndrews ve De Forbes sirketi doksan dokuz yil sireli iki imtiyaz sayesinde, Soke ve
Nazilli yakinlarindaki linyit madenlerini isletiyorlardi. Yine bu kisilerin ayrica manganez ve krom madenleri verdi.
ingiliz J. Jackson, Tire yakinlarindaki manganez maden ocagini, J.William Wilkinson ise antimon madenlerinin
sahibiydi. Wilkinson daha sonra bu hakkini Rees'e satmistir. E.F.Abbott, 1867'ye kadar bulunan biitlin zimpara
tas! yataklarinin isletme hakkini, yataklari bulan kisilere yiiksek fiyatlar 6deyerek satin aldi. 1902'de Abbott'un
elinde cesitli yorelerde bulunan on dokuz zimpara tagi madeni vardi. Abbott'un bu konudaki en buyk rakipleri
Paterson, Charnaud ve Whittall idi.

Izmir'de gemi acentesi olarak cok buiytik glicleri temsil eden Whittall'ler veya Van Der Zee gibi firmalar, temelde
gemi acentasi olmak gibi bir gercekceyle denizcilige girmis de degildirler. Aksine ticaret yasamlari nedeniyle
gemi acentesi olmak gibi bir ticarf isi de kendi alanlarina katmigslardir.

C.Whittall & Co. ve . W.Whittall & Co.Ltd. gemi acentesi olarak yaptiklari ticaret esas olmak lizere ayni zamanda
muntazam seferler yapan posta vapur sirketlerini de temsil etmislerdir. Her iki sirket de istanbul ve izmir'de
kurulu British Chamber of Commerce- ingiliz Ticaret Odasi iiyesiydiler. Fakat ayni zamanda American Chamber
of Commerce- Amerika Ticaret Odasi Uyesi olduklari da goriilmekte.

Vapur Donatani ve acentesi olarak verdikleri ilandan anlasildigi Gzere, tiiccar, banker, gemi ve sigorta acentesi,
muhtelif maden yataklarinin sahibi, isleticisi ve saticisiydilar.

Lloyd's Agent - Lloyd's acentesi olduklarini blyiik harflerle duyuruyorlardi.
Gemicilik faaliyetlerine gelince su armatorlik sirketlerinin acentesiydiler:

e Royal Mail Steam Packet Co.

o Pasific Steam Navigation Co.

o The MOSS Steamship Company Ltd.
o Khedivial Mail Line.

o Japanese Steanship lines
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Ayrica sigorta, finansman ve gemi kurtarma alanlarinda su firmalarin Trkiye'deki temsilcisi olarak gorev
yapmaktaydilar:

The Royal Exchange Assurance Corporation.
o The Phoenix Assurance Company Ltd.

o The London Salvage Association.

o The Comite d'Assureurs

Tirkiye'den biralik arpa, muhtelif hububat ve tohumlar, afyon, moher, deri, koyun yind, findik, ceviz gibi sert
kabuklu yemisler, madenler, keten, kendir, sahtiyan ve hertirli tarim Urinleri ihrag ediyorlar, hertirli sanayi
urtnd ithal ediyorlardi.

Izmir Limani'na gelince, Izmir'e biyiik bir ticari canlilik saglayan limanin XIX. Yizyil ortalarina kadar ne
hinterlandiyla baglantisini saglayan muntazam yollari ve ne de gemilerin kolayca yiikleme ve bosaltma
yapabilecekleri rihtimi vardi. 1860'dan itibaren izmir'in ahsap iskelesinin yenilenmesine baglandi.

1862'de kagakciligin 6nlenmesi icin yapilmasi tasarlanan sahilde bir kordon fikrinin, 1865'de saglam ve gemilerin
rahatlikla yanasabilecegi bir rihtim insaati projesine donlstugu gorilecektir. Boylece Kisla'dan Tuz Burnu'na
kadar duz bir hat tzerinde yapilmasi tasarlanan rihtimin ingaasina John Charnaud, George Guarracino ve Alfred
Barker isimli tg Ingiliz tiiccarin kurdugu sirket talip olmus ve yapilan sézlesme ile limanin isletmesi otuz yil
muddetge kuracaklari sirkete birakilmisti.

[zmir'de Kordonboyu rihtimindan iki ayr gériinim. Liman olmadigi icin gemiler nhtima kictan halat vererek en ilkel kosullarda yiikleme ve tahliye yapabiliyorlard..
Kaynak: Sabah & Joaillier
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(Ustte) Kordon Boyu ve (Altta) Pasaport nhtimlar;; Tam olarak eski limanin gimriik binasidir, Ginimtzde Konak Pier alisveris merkezidir ve etrafinda nezih
cafeler, restoranlar yer almaktadir. Birkag sene 6ncesine kadar o bélge Giimriik olarak adlandirilirdi. Konak Pier AVM’ne déniismeden 6nce ise balik hali olarak
kullanildi. Binanin mimari Paris Eiffel kulesi mimari Gustave Eiffel’dir.

Kaynak: Sabah & Joaillier

Kaynak: Sabah & Joaillier
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1890 Pasaport - Glimriik Binasi ve Rihtimi
Kaynak: Sabah & Joaillier
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1890 Giimrtik ve i¢ liman
Kaynak: Sabah & Joaillier
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SITIYTTC.  SATEMIRUr Qu porn - |

1890 [zmir I¢liman
Kaynak: Sabah & Joaillier

Kapitilasyonlar nedeniyle Avrupadan Osmanli topraklarina olan gégiin bir adresi de bir Osmanli adasi olan
Sakiz Adasi olmustur. Ancak ihracat agisindan en yogun kullanilan bélgenin izmir, limanin da yine izmir oldugu
goriiliir. Sadece Izmir Limani insa edilinceye dek, ihra¢ mallari Cesme iskelesi'nden Sakiz'a ve oradan da
Avrupa'ya ulagtimlmustir.

Osmanli Tirkiye'sindeki yeri dylesine énemli olmamakla birlikte, izmir Limani’ndan meyve, kuru meyve, bazi
bakliyat tirleri ve mum gibi Griinlerin yiiklendigi gérilmektedir. izmir'in &nemi XVII. Yiizyilda Bab-1 Ali'nin aldig
bir karar dizisi sonucu, liman anlaminda rihtimlarin insasi, gimrik binasinin tesisi gibi yatirimlarla gliclenmistir.

izmir'in liman olarak giiclenmesi Sakizli bircok tiiccar zor durumda birakmis ve bu tiiccarlarin 6nemli kism
Sakiz'dan Izmir'e gécederek ticari faaliyetlerine izmir'den devam etmislerdir. Bu tiiccarlar, armatérler, gemi
kiralamacilari ve kendi ticari firmalarindan olusmaktaydi.

Yunanli Prof. Dr. Gelina Harlaftis “Yunan Deniz Ticareti Tarihi” baslikli eserinde bu konuda ayrintili bilgi vermektedir.
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Okurlarimizin dikkatine sunacagim husus, Sakiz'dan izmir'e gécedenlerin cogunlukla Avrupali levantenler degil,
Osman tebaasi olan Sakizli Rum armatorlerden ve diger tiiccarlardan olustuklaridir. Gelina Harlaftis, XVIII.
Yizyil sonunda izmir'e yerlesmis Sakizli tiiccar sayisini 500 olarak vermektedir ve izmir Limanindaki ithalat ve
ihracat artik bir monopol halinde ingiliz, Fransiz, italyan ve Hollandali levantenlerin eline ge¢mistir. Bu Ulkeler,
hikimetleri, ticaret odalari ve konsllleri vasitasiyla ticaretin her alanindaki hiukimranliklarini artirmiglardir.
Bunun en giiclii 6rnegi ingilizlerin Kralice 1. Elisabeth iktidarinda kurulan Levant Company adiyla bilinen ticaret
trostd ile Fransizlarin cok giicli Marsilya Ticaret Odasi'dir.

Avrupa kokenli olup liman kentlerine yerlesmis tliccarlar, yerel Misliman tlccarlarla ¢ok yakin isbirligi icinde
olmuslardir. Bu tablodaki Musliman tiiccarlarla hatta Sakizli Rum tilccarlar dretimlerini en ucuza pazarlayan bir
kesimi meydana getirmisler ve diinya pazarlariyla baglantilarini sadece Izmirli levantenler saglamislardir.

ithal edilen mallarin tamamiyla Avrupali levantenlerin elinde olmasi karsisinda ilk kez Sakiz Adasi’ndan izmir'e
yerlesmis olan tiiccarlar birlik kurarak Hollandali ithalatgilara karsi bir glic meydana getirmislerdi. Bunlar arasinda
italyan asilli Giustiniani, Negroponte, Baltazzi ve Rum asilli Mavrogordato, Markopli, Schilizzi, Petrocochino,
Ralli ve pek ¢ok baskalari vardir.

XVIII. Yizyil sonunda yerli tiiccarin birlikte hareket etmeleri karsisinda Fransiz levanten tiiccarlar onlarla rekabet
etmek yerine isbirligine &nem vermis, ayni zamanda Osmanli imparatorlugu-ingiltere karsilikli ticaret anlasmasi
yurdrlige girmistir.

izmirli Charlton Whittall gibi, J. B. Giraud'un Marsilya Limani odakli olarak acente, ithalat ve ihtracat yapan
tlccar kimliginde cok buyik gelirler elde ettigini goririz. Bu drnekleri alabildigine artirmak mumkindr.

Charlton Whittall ve J. B. Giraud sadece bir 6rnek olarak verilmistir. Yine bu siirecte izmirli Turkler ve Museviler
glmrik islerini Gstlenmislerdil Gumrikgller o devirde de cok buyuk nifuzlar olan kisilerdi! Levantenler
glmriklerde islerinin kolayca ydrutilmesi icin gtimrik memurlariyla ok yakin isbirligi tesis etmislerdir.

1812'de Akdeniz'de izmir Limani baglantili hemen ¢ogunluk ticari mal hareketinin ingiliz ve Amerikan ticaret
gemileriile yapildigi goriiliir. Hollandali levantenler de izmir'de cok 6n siralardaki tiiccarlari temsil etmekteydiler.
Bunlardan en énemli olanlari; P. Vansanen, A. Slaars, D. Sponte, G. Hoeting & Co., Van Lenneps, Jacques Dutilh
ve oglu Daniel Dutilh firmalarydi.

izmir'den Amerika'ya yapilan en bilyiik oranli ihracat afyon, kok boyalar, ham maddeler, hali ve bazi islenmis
maddelerden olusuyordu. izmir Limani'nin yiik hareketi siralamasinda yiizde 23,66 ile ingiliz limanlari, yiizde
19,42 ile Trieste ve ytzde 12,95 payla Marsilya Limani almaktadir. Amerika limanlarinin pay! ise yizde 8,96,
Livorno Limaninin payi ylizde 5,47'dir.

ingiliz asilli zmirli levanten tiiccarlar 1842'de Isve¢'in Izmir konsiliinin himayesinde kentte “The Bank of
Symrna” isimli bir banka kurdular. Fakat Baltazzi Kardeslerin de karsi geldikleri bu banka yatirimi misadesi
gerceklesmemistir. 1856'dan itibaren Istanbul'da faaliyete gecen Ottoman Bank-Osmanli Bankasi gibi, birbiri
ardindan yabanci bankalar izmir'de sube agmiglardir.
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Osmanli imparatorlugu’nda ilk demiryolu 1860'ta izmir-Aidin (Aydin) demiryolu idi. ingilizlerin tarm
drdinlerini izmir Limani'na nakletmek gerekgesiyle 1860'ta insa edilen ikinci demiryolu baglantisi yine ingiliz
sirketi ve ortakligindaki izmir-Kasaba (Turgutlu) hatti olmustur. Geleneksel deve kervanlariyla mal taginmasi,
demiryolunun devreye girmesiyle, bu kez cevre yerlesim alanlarindan demiryolu istasyonlarina ulasacak sekilde
devam etmistir.

Fdward Baltazzi 1875'te Bab-1 Ali'den Karsiyaka (Cordelio), Menemen (Magnesia), Bella (Goztepe), Karatas, Urla,
Gandarli, Dikili ve Ayvalik iskeleleri arasinda yolcu ve yiik tasimaciligl yapmak tizere gemi isletmeciligi misaadesi
talep etmigse de, 25 yil stireli olmasi istenilen bu misaade Aziziye adi verilen sirket vasitasiyla Osmanli idaresince
kismen gerceklestirilmistir.

Korfez'de denizyoluyla yolcu ve yiik tasimaciligi icin yapilan bir diger tesebbis de Usakizade Sadik Bey ile ortaklari
Bergamaliyan, Mahmut Celaleddin Pasa, Zara Tahtayan ve diger tiiccarlarin istiraki ile kurulan Hamidiye sirketi
idi. Bu sirket 1884'te Korfez'de vapur isletmeciligine baslarken, Korfez'de gemi isleten izmirli ingiliz-italyan
levanten ortakligi Jolly-Carmaloy Co. sonunda gemilerini Hamidiye sirketine devredecektir.

Bu sirketinin yatinm safhasinda gériilen Mahmud Celaleddin Pasa, Usakizade Sadik Bey gibi isimler, Bab-1 Ali'den
cikacak fermanin kolayligi agisindan dikkatli bir ticarf planlamanin tipik aktorlerini meydana getirir.

Aslinda sirketin baskani Mathios Baliozian, tyeler ise Luce Essayan, Stiphen Spartali, Haci isac Diamandoglu ile
Georges Elliades idi. Bin hisseden olusan 50.000 lira sermayeli sirketin 12 vapuru vardi. icra Komitesi Bagkani
Yemiscizade Sabri Bey'di, Bagkan yardimcisi Etienne Caraman, Sekreter Uye Limoncuzade Hasan Efendi ve
Veznedar Mouchegh Kesisyan Efendi idiler!

Nihayet izmir rihtimlari 1876 Fransiz Dussault Brothers Co. tarafindan insa edilmis ve boylece biiyiik tonajli
gemilerin Izmir Limani'na sefer yapmalar mumkin olmustur.

1881 yili verilerine gore izmir'den yapilan ihracatin yiizde 27,75'i kuru tziim ve incir, yiizde14,31'i afyon, yiizde
13,89'u mese palamudu, ytzde 10,15'i kuru incir, ylzde 34,90'1 hali, meyan koki ve sair driin ve mallardan
olusmaktaydi.En fazla ihracat yapilan tlke ingiltere, en fazla ithalat yapilan tilke ise Fransa idi.

izmirli vapur donatanlari ve acentelerinin arasina 1902'de Gabriel J. B. Arcas'in katildig gortldi. Alman asilli
vapur Donatanlari ve acenteleri siralamada hayli gerilerde kalsalar da, 1896'da yiizde 3,5 olan Alman bayrakli
ticaret gemisinin izmir Limani'na ugrak toplami 1908'de yiizde 11,7 olmustu. Bdylece Almanlar, ingiltere, Fransa
ve Yunan sahipli gemilerin ardindan dérdiinci siraya yikseldiler.

1909'da yapilmig bir sayima gore izmir'in niifusu 300,000'di.Yine bu yildaki verilere gore 17 yabanci denizcilik
sirketi Izmir limanina tarifeli olarak ytik-yolcu seferleri yapiyorlardi.
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(Solda)izmir'de Thomas Rees Gemi Acentesi sahibi Willy Rees Buca'daki malikénesinin 6niinde. (Sagda) Eqypt Levant Line Ltd.ve American Levant Line acentesi
MM. T. Bowen Rees & Co. Ltd.'in bulundugu Pasaport 'taki Rees Hani.

Kaynak: Osman Ondes arsivi

Pasaport'ta Rees Hani girisindeki barometre, saat motifli stislemelerin ve arkasinda genis bir ayna bulunan divanin yeraldigi dinlenme salonu. Herbiri Eqypt
Levant Line filosundaki gemilerin adlari yazili olan bes adet diimendolabi sekli verilmis merdiven korkulugu.Korkulugun topuzu irgati bicimindedir.Sahanlikta
soldaki duvarda Egpyt Levant Line’e ait bir gemi modeli bulunmaktadir.

Kaynak: Osman Ondes arsivi
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Devrinin tinlii bir vapur donatani ve acentesi;
Thomas Bowen Rees ve Francis Werry

Izmir'de yerlesik ingiliz kokenli tliccar ve gemi acentesi ailelere
ornek olarak Thomas Bowen Ress ve Francis Werry ailelerinin
yasamlari dikkat cekici sayilabili; Thomas Bowen Rees ailesi,
1853 Kirim Harbi sirasinda Wales'ten izmir'e gécetti. Amaclari,
Izmir'de, basta kumas boyasi isi olmak Utzere, ticaret yapmakti.

izmirli Giraud ailesinin kuzenlerinden Haydee Maud Rees ve
John Langdon’un oglu Tom Rees, ailenin dykisund yayinlamistir.
Bu anlati “Merchant Adventurers in the Levant” isimli eserde
yeralan Bucall Thomas Bowen Rees ve izmirli Francis Werry'nin
on sekizinci yuzyildan gelen yagsamlarini vermektedir.

“Yikselen Gunes", Osmanli topralarina yerlesen Avrupali
gocmenler icin daima dogu olmustur. Glnimizde bile
Bordeaux'nun sarap baglarinda glines, levanti isaret eder.
Gunesin Ulkesi ise Dogu Akdeniz olarak anlagilmalidir.
Thomas Bowen Rees ayni zamanda Ingiliz Egypt & Levant
Steamship Co.Ltd. sirketinin izmir genel acentasiydi.

Rees'lerin Buca'dan ve izmir'den gog ettikten sonra yerlestikleri
iskenderiye, 1940'li yillarda Rumlarin ¢ok etkin oldugu bir Misir
kentiydi. Bu kentteki Hristiyanlar Rumca, Arapga, Fransizca,
ingilizce dillerine hakimdiler. Her biri enaz g lisani biliyor ve
konusuyordu.

Thomas Bowen Rees sirketinin armator olarak filosunda yeralan
SS. Alpniki isimli gemi [zmir'de. Bu gemi daha sonra Remzi

Beyzadeler armatorliik firmasina satilarak Hilal adini almistir. L L L A . .
g Rumlarin  Ingilizcesi, Izmir'deki Ingiliz okullarinda &grenim

gérmelerine ragmen Rumca aksanli bir ingilizceydi. Hemen hepsi cok basarili bir gemi acentesiydiler ya da denizcilikle
ilgili kumanya veya gemi adami isleri yapryorlardi.

John Rees, uzun zamandir izmirli bir tiiccar ve gemi acentasi olan Eugene Eugenides'le orta 6lgekli bir armatérlik
sirketinin bagindaydi ve baska armatérliik sirketlerinin iskenderiye acentasi olarak hizmet veriyordu.

John Rees de izmirli bir tiiccardi. Aile 1853 Kirnm Harbi sirasinda Wales'den izmir'e gécetmisti. Annesi Fransiz
kokenliydi. Atalari 1789 Fransiz ihtilali dncesinde izmir'e gécetmislerdi. Bu kentten ayrilmadilar ve gelen kusaklar
on sekiz ve on dokuzuncu yiizyil boyunca incir, kuru tiziim, hali, kuru boyalar, pamuk tekstil ticareti yaptilar.

Babasinin dort kardesi ikisi Rum, biri Rus, biri Macar, biri Fransiz ve biri ingiliz olmak izere alti es sahibi oldular.
Acikcasi ikisi ikiser kez evlendiler.

izmirli iki aile olarak Werrys ve Rees aileleri, 1889'da evlilikler yoluyla bir araya gelecek, akraba olacaklardir.
Werry'nin oglu Francis Peter Werry de izmir'de konsolosluk yapmustir.
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Bu donem ingiliz imparatorlugu'nun en giicli yillanini kapsamaktadir. Kibris't ve Malta Adasi'ni bu yiizyilda
hudutlari icine katmistir ve Yunan Adalarinda hudutsuz gli¢ elde etmistir.

Rees ailesi, 1914 yilina gelindiginde izmir'de ve Iskenderiye'de basta gemi acentesi olarak son derece énemli bir
is alaninin basinda olmustur. Gorkemli Rees Hani giinimiizde Pasaport’ta bir banka subesi ve kafeterya olarak
kullanilan OCM-Oriental Carpet Manufacturers Ltd.-Sark Halilari imalat Sirketi genel merkez binasinin sirasinda
yeralmaktadir.

25 Eylil 1914 tarihi bir dénem noktasi olacaktir ve Rees'ler izmir'den ayrilmanin kaginilmaz olduguna karar
verirler. Ardindan stimliyat Dragon’la kasim ayi sonu veya aralik ayi baslarinda Midilli-Lesbos Adasi'na gitmek
Uzere ailesi, kizkardesi Ida Gordon ve dokuz aile ferdi, sekiz cocuk, bakicilar olmak tizere geri ddnmemek Uzere
izmir'den ayrilirlar. Bir siire sonra Atina'ya yerlesecekler ve bu kentte 46 Stadion Caddesi’'nde kendine bir ofis
acacaktir.

ingiltere Osmanli imparatorlugu'yla savas halinde olmasina ragmen, izmir'deki levantenlerin énemli kismi yine
de yasamlarini strdirmislerdir. Omegin izmir'de yerlesik bircok Ingiliz tiiccar gibi Gordon ailesi, Werry'nin
Buca'daki eski evinde oturmustur.

Arada Ingilizlerin bir kaleye hapsedilecekleri sdylentileri yayilsa da Vali Rahmi Bey bunlari hep yalanlamistir.
Sadece 1914'te Rees'lerin Buca'daki konagl askeri birliklerin kullanmasi amaciyla Asker? Vali Pertev Pasa
tarafindan talep edilmistir.

izmir'de Dutilh Vapur Donatani ve Acentesi

Dutilh ailesinden bir grup 1790'lara dogru Rotterdam'dan Tiirkiye'ye ve izmir'e geliyorlar. Gelislerinin nedeni ise
dinler savasidir. O zamanlar Fransa'da Protestan - Katolik harpleri vardi. Fransanin Dutilh kentinden kagtilar ki,
glimuzdeki adi Dutilh olarak bilinir. Bunun da dncelikli gerekgesi Protestanlari ifade etmesinden dolayidir.

Bu aileden bazilari, bu savaslarin baskisindan kurtulmak icin Osmanli Tirkiyesi'ne gog ediyorlar. Zira Tlrkiye'de
bir din baskisi yoktur. ikinci unsur ise Osmanlinin yabancilara kapitiilasyonlar yoluyla sagladigi hudutsuz ayricalik
olmustur.

Eger Turkiye'ye Hollanda'dan kimlerin gocettigini belirtmek gerekirse, Dutilh ailesinin tim fertlerinin XVII.
Yizyila kadar giden kayitlar, Hollanda'da basilan “Kokler” le ilgili kitapta ayrintili olarak verilmektedir.

Ailenin fertlerinden bazilar zamanla yeniden Hollanda'ya avdet etmistir. Fakat birkismi izmir'den Amerika'ya
gocetmislerdir.Trieste'ye de yerlesenler vardir. Amerika'ya goclerin yogunlastig stirecte, Hollanda'ya dondikten
sonra, yenidlinyaya goceden Dutilh'ler vardir. Yine Giiney Amerika'ya yerlesenler olmustur.

izmir'e yerlesen Dutilh’lerden bazilari bankacilik ve ticaret hayatina girmisler ve son derece basarili olmuslardir.

Dutilh soyadiyla anilan herbiri zamanla ¢ok genis bir aile toplulugu meydana getirmistir. Hemen hepsi vapur
donatani ve acentesiydiler, ya da bankacilik alaninda ¢ok 6nemli mevkilere geldiler.
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Dutilh ailesinin son kusak temsilcilerinden Hendrik Dutilh

izmir'de yasamini siirdiiren Hendrik Dutilh'in babasi Maurice Dutilh 1890'da Fratelli Fraginetti - Genoa'nin
izmir'de miidiirti olarak calisirken, kendi firmasini kurma kararini aliyor. Bu firma 1900’lerde Sperco Line Triestino
ile baslamisti. Ailenin birkismi 1922 sonrasinda Izmir'den yine Hollanda'ya donmiisler, Hollanda'dan da baska
tilkelere gocetmisler ve yine izmir'e donenler olmustur.

Dutilh ailesi “Mavi Kan” olarak tanimlanan soylu bir kusagi temsil etmektedirler. Nitekim, Rotterdam Belediye
binasinda Dutilh'ler gibi baska ailelerin de muzeleri vardir.

Tiirkiye'den afyon ihracati ayni zamanda vapur donatani ve acentesi olan izmir'li dért Hollandali
tiiccarin elindeydi.

Tarih boyunca hashasin afyonundan tibbi amagli olarak, tohumundan ise gida amacl olarak istifade
edilegelmistir. Hashas, biinyesinde 30 civarinda farkli alkaloid bulundurmasina karsin esas énemi igerisindeki
ticari ve tibbf degeri olan morfin, kodein, tebain, noskapin ve papaverin olmak uzere bes baslica alkaloidden
kaynaklanmaktadir.

XIX.Yuzyll Osmanli Turkiyesi'nde ozellikle Afyon, Burdur, Eskisehir, Isparta, Kitahya ve Usak cevresindeki
arazilerde gelisme gosteren hashas ekimi, Hollandali tiiccarlarin ABD ve Endonezya pazarlarina, ingilizlerin Cin'e
ve yine Hollanda dominyonu olan Endonezya'ya yonelik afyon ihrag etmeleriyle, izmir en énemli ihracat limani
olarak taninmustir. Litaratiirde “Smyrna Opium” deyimi ylksek kaliteyi fade etmektedir.
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Hollanda devlet sirketi NHM basta olmak tizere, Hollandali tiiccarlarin izmir'den afyon ihracati hizli bir gelisme
gostermistir.

Izmir'de yagayan Hollanda kokenli tiiccardan dért firmanin afyon ihracatindaki paylari en yiiksek bir yiizdeyi teskil

eder. Bu konuda yayinlanmis en kapsamli eser olan Jan Schmidt'in yazdigi “From Anatolia to Indonesia: Opium
Trade and the Dutch Community of izmir, 1820-1940" baslikli belgesel eser, 1998'de Istanbul'daki Nederlands
Historisch- Archaelogisch Instituut -Hollanda Tarih ve Arkeoloji Enstitlsi tarafindan yayinlanmistir. Bu eser
ozellikle Hollanda'nin afyon ticaretindeki yerini ve izmir'deki Hollandali tiiccarlarin bu ticaretteki etkinliklerini
incelemektedir. Bu eserin Tirkceye kazandirlmasi halinde, Osmanli imparatorlugu kavraminda izmir ve
cevresindeki iktisadi yasam kadar deniz esnafligi hakkinda da ayrintili belgelere ve bilgilere ulasilmis olacaktir.

Hollanda igin Uzak Dogu'da afyon ihrac¢ edilecek hedef (lke kendi sémirgesi olan Endonezya'ydi. Eserde
Tirkiye'de hashas ekiminin nasil tesvik edildigi ve afyon kalitesinin yikseltilmesine yonelik neler yapildigi ve
nihayet izmir'deki Hollandali firmalarin meydana getirdikleri Afyon karteli ayrintilariyla verilmektedir. Yine
eserde afyon ihracatinin izmir ekonomisindeki yeri ve tesis ettigi yiizdesi, Hollandali tiiccarlarin bu ticaretten
aldiklari pay, afyon yiiki alan Hollanda ticaret gemileri ayrintilariyla yeralmaktadir.

Izmir'de afyon ticareti yapan ve afyonu ABD (zerinden Hollanda Bati Hint Adalarina, Endonezya'ya ihrac eden
Jacob van Lennep, Dutilh, Wissing ve Lavino isimli dort Hollanda'li tiiccar aile vardi. Afyon ticaretinden en biyiik
pay Hollanda Hiikiimeti'ne bagli NHM sirketine aitti. izmirli Hollandali tiiccarlar ise vapur donatani ve acentesi,
broker, ithalatgi ve ihracatgi olarak komisyon elde edecekleri her isin icinde yeraliyorlardi.

Zamanla NHM, afyonun kalitesi tzerinde sikayetlerini artirarak izmir'li dért Hollandali firmayi 1874 yilinda
safdisi birakti. Fakat daha kaliteli afyon saglamak amaciyla iran'li afyon pazarlayan firmalar dahil olmak zere,
diger firmalarla yaptigi anlagmalar bir sonug vermedi.

Izmir'deki yerlesik Hollandali ticaret firmalari afyon isindeki tistunliklerini ve faaliyetlerini kaybettilerse de, bu
degisim Endonezya'ya ve ABD'ye afyon ihracatinin durmasi anlamina gelmedi. Bukez ihracati dogrudan kendileri
strdurduler.

Bu tiiccarlar izmir'den ve iran'dan Endonezya'ya afyon ihracatini bir kartel halinde ellerinde tutmaya devam
etmisler ve bu isten gemi acentasi, broker ve alici, ihracatgi gibi sifatlarla ¢ok cazip karlar elde etmislerdir.

Afyon ticaretinde énsirada adi gecen izmir'li Van Lennep ailesinden Jacob van Lennep'in 16 Nisan 1817'de 6zel
bir yasayla ingiliz vatandasligina gectigi bilinmektedir. Buradaki amaci Osmanli idaresinde ingiliz sirketlerine
taninan ayricaliklardan yararlanmakti.
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Izmir'li ve Galata'li Baltazziler

Venedik kokenli olan Baltazzi ailesi, 1746'da Sakiz Adasi’'na yerlesen bir Baltaszzi grubu gibi, izmir'de de ok

etkin olarak gortilmekteler. Bilinen ilk Baltazzi olan Evangelino Baltazzi, Vgerou Mavrocordato ile evlenmis ve bu
evlilikten George, Emanuele, Theodore, Demetrio, Giovanni ve Christina ismini verdikleri alti cocuklari olmustur.
Constantino, Alex Baltazzi'nin babasidir. Emanuele’in oglu Aristide ise amcasidir.

Baltazzi ailesi kayitlarinda ilk Baltazzi'lere 1204 tarihi itibariyla “Fenerli Baltazziler” maddesiyle tanik olunur.
Bununla birlikte Baltazzi'lerin glinimuzdeki son kusak temsilcilerinden Alex Baltazzi, aileye ait arsivindeki en
eski 9 Eyliil 1745 tarihli bir pasaport’un, Venedik'ten izmir'e géceden Mario Baltazzi'ye ait oldugunu belirtmistir.
Bu pasaport, Venedik'li Baltazzi'lerin izmir'li Baltazzi'ler olarak Osmanli topraklarina yerlestikleri bir tarihi de

gostermektedir.

Baltazzi'lerin Venedik kusagindan Kont F. Mattei “Collezione Rare di Stemmi Gentilizi Italiano” gibi kiliseye
saygili dindar ve serefli bir insan, sovalye, memleketinin savunucusu ve seckin bir uygar kisi olmak gibi asalet

payesine sahiptir.

“Coat of Arms” Hacli Saint John S6valyelerinin simgesi olarak bilinirve Roma, Venedik ve hatta Bizans imparatolugu
doneminde degil, Buyuk Britanya imparatorlugu kraliyet gelenekleri olarak benimsenmis ve daha sonra Fransa,
Avusturya ve Ispanya'da yayilmistir. Alex Baltazzi, asalet unvanlarinin Avrupa'da ¢ok kolaylikla istismar edildigini
hatirlatarak, Fransiz Kral’'nin metresi olan Poisson’un bir gecede asalet unvani verilerek Mademe Pompadour
olarak yeniden yaratilmasini vurgular ve “Dogrusu asalet unvanlariyla pek ilgilenmedim.” der.

Baltazzi'ler konusunda yapilan arastirmalarda 1480 yilinda bir Venedikli kalyon komutani olan Bernardo Baltazzi
ismine rastlanilmakta. Anne tarafindan Alex Baltazzi ailesinin, Sakiz Adasi'ndan Phanar Prensi ve bugtinkii Romanya
olan Moldovya ve Valechia-Eflak Bugdan Prensi Vgeron Mavrocordato gibi nli bir Rum diplomatla akrabaligi

gorilmektedir. Aileden Sakizli Mavro ile olan evlilik sonunda Mavrogordato soyadi ya da unvani ortaya ¢ikmistir.

XVIII. Yizyil baglarinda Izmir'e gé¢ ederek yerlesen Baltazzi'ler Venedikliydiler. Fakat Venedik Avusturya-
Macaristan imparatorlugu hudutlar iginde kalinca Avusturyali sayildilar. izmir'de Franz Joseph ile evlenmis olan
Sissi, Avusturyali Baltazzi olarak anilmistir. Fakat Venedik Italya'ya gecince yeniden Italyan aslina dénmistiir.
Zamanla meydana gelen evlenmelerle Baltazzi'ler de diger milletlerden kiz almak veya damat vermek suretiyle
karismislardir. Nitekim Karatodori Paga, Samos Adasi'ndan go¢ etmis bir aileden gelmektedir. Vogoridous ve
Naum Pasa ailesi, Cenova-Sisam Adasi akrabaliklarindan gelmedir. Halen izmir'de yasamlarina devam eden
Negroponte ailesinin kokleri yine Baltazzi'lere gider. Petrocochino’lar da Baltazzi'lerdendir.

Osmanli topraklarina gog ederek burada yerlesmis Avrupali tiiccarlar haliyle yine ve cogunlukla Hristiyan ailelerle
akrabaliklar kurmuslardir. Baltazzi'lerden Avusturyall Vetseras, Von Stockau, Erdoedy, Ugarte, Bavariurus, Von
Raineck sayilabilir. Rusya'ya ve ABD'ye go¢ eden Baltazzi'ler vardir.
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Baltazzi ailesi, izmir'de vapur acenteleri arasinda yeralmalarina karsin, Osmanli sosyo-ekonomik yasaminda
bankerlik faaliyetleriyle 6ne cikmislar ve son derece zengin bir aile yapisi elde etmislerdir. Bogaz'da calisan ilk
yolcu vapurunu ingiltere'den ithal ederek sefere baslatanlar da Baltazzi'lerdir.

Sultan'in verdigi guvenceyle ylzde 10 pay sahibi olarak 1852'de Sirket-i Hayriye'yi kurmusglardir. Galata
Koprusi'niin insa edilmesi, demiryolu ve tramvayin istanbul'a gelmesi yatinmlarinda Baltazzi'ler temel roli
ustlenmislerdir. Nihayet en 6nemli bir gorevleri de Turk titin sirketi “Reji"nin her bakimdan kurucusu olarak yer
almalaridir.

Trkiye'de kapittlasyonlarin sagladigi Ustuinlik ve ayricaliklar sayesinde muazzam arazilerin sahibi olanlardan
biri de, Baltazzi'lerdir. Gunimuzdeki Aliaga’nin hemen tamami Baltazzi Ciftligi'ydi. Menemen, Foca, Turgutlu,
Kemalpasa, Tire, Edremit ve Yalova ile Misir'da milyonlarca metrekare olan arazileri vardi. Demostene Baltazzi

“Miize-i Hiimayun ve Sanayi-Nefise Mektebi” yoneticileri listesinde yer almaktadir.

Demostene'nin (i¢ oglu dinyaya geldi. Ikisi bekar yaslarda vefat etmistir. Uclincii olan Aleesandro ise Alex
Baltazzi'nin buytkbabasidir. Philip Argenti'nin “La Noblesse Grecque De Chio - Libro D’oro” konulu eserinde

Osmanlilar zamaninda Sakiz Adasi'ndaki bazi aristokrat aileler anlatilmaktadir.

Bu aristokrat aileler, cocuklarini iyi 6grenim gérmeleri amaciyla cogunlukla italya'ya gondermisler ve onlarin
ozellikle deniz ticareti 6grenimlerini artirmalarina 6nem vermislerdir. Bu genclerden bazilari, érnegin Pentada
Mavrogordato, Petrocochino, Argenti, Rodokanaki italya'da evlenmisler ve kardeglerini, akrabalarini ayrica
Marsilya, Londra, Trieste gibi limanlara yerlestirmekle kalmamiglar, oralarda kendi firmalarini kurmuslardir.

Akdeniz ve Karadeniz'de deniz ticaretinin limanlardaki en kilit noktalar bu ve benzer dykdlerle hep Avrupali
gocomen ailelerin yonetiminde olmustur. Ornegin Istanbul'da Phanariot ailesi gibi, Panaris Ralli ailesinden
John Ralli Odessa'da, Thomas Ralli Istanbul'da, Augustus Ralli Marsilya'da, Eustratius Ralli Liverpool'da ve diger
Ralli'ler Londra ve Hindistan'da ¢ok glicli bir gemi acentesi ve ticcardilar.

Bornovali Giraud Ailesi

Giraud ailesinden ilk bilinen Jean Baptiste Giraud 1761'de izmir'e geldiginde bekardi. izmir'in en eski Avrupali
gocmen ailelerinden biri olan Giraud ailesi, 1850'de Bornova'ya yerlesmisti. Giraud'lar hakkinda ¢ok 6zel ve
sevimli 6ykilyi anlatan Alain Giraud, izmir'de ABD Fahri Konsolosu'ydu. Bilyiikbabasi Harold Giraud'un,
Atatirk’t Lilias isimli yatinda agirladigi bilinir. Cekilmis fotograflarinda gériilen iigiincii kisi is Bankasi Genel
Mudurd Cemil Atalay ve Sedat Evliyazade'dir.

Ataturk, Savarona Yati'nin satin alinmasindan énce 1930 yili yaz ayinda Giraud'larin Ilica’daki yazliklarina misafir
olarak gelmisti. Buyik misafirin istirahat etmesi amaciyla Giraud'lar, cocuklari rahatsizlik yapmasinlar diye
odalarindan cikartmamuslard.
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Harold Giraud'un baba tarafindan blyikannesi Giustiniani, Venedik kokenlidir. Bu ailenin bir ferdinin, Bizansin
Osmanli ordulari kargisindaki savunmasinda hizmet etmis muhafiz bir asker oldugu kaydi vardir. Ailenin
Bizans'tan, Venedik'ten, Sakiz Adasi'ndan geldikleri anlasilmaktadir. Fransiz kenti Antibes'li Jean Baptiste Giraud,
Marsilya'daki bir ticaret sirketinin temsilcisi olarak 1761'de Sakiz'a yerlesmistir. Giraud'larin evlerinde akrabalari

Charlton Whittall'in yagliboya portresi yer alirdi.
Harold Giraud 1913'te izmir'de Osmanli Ordusuna tiniformalari saglayan bir tekstil fabrikasi kurmustu. I. Diinya

Savasl sonrasinda Giraud'lar Fransiz vatandasligini kaybetmek durumunda kaldilar ve yasadiklari Tlrkiye'de asla
bir disman olarak gorilmediklerini bilerek yasadilar.

Jean Baptiste Giraud'un mezari izmir'deki Katolik St.Polycarp Mezarligi'ndadir. Blytk oglu Il Jean Baptiste, bir
Hollandali Protestan Hochepied ile evlenmis ve bir¢ok diger levantenler gibi millet ve din farkliliklarini yenerek,
kendi ortak kltlrlerini ayni potada birlestiren bir basari gostermislerdir.
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Glindimiizde Arkas Holding semsiyesi altinda denizcilik basta olmak iizere son yillarda turizm, otomotiv, sanat, spor, zeytinyagi ve sarap Gretimi gibi cok yaygin
alanlarda etkin yatinmlar basariyla tesis eden Lucien Arkas'in dedesi, Gabriel Arcas’in ise oglu olan Gabriel Jean-Baptiste Arcas ilk ticari atilimini 1902'de
ithalat-ihracat sirketi kurarak baslatti. 1935 de vefat edince, bu isi oglu Lucien Gabriel Arcas Uistlendi. 1940'ta giiniimizde yerinde Kilim Oteli’nin bulundugunu
Pasaport'taki Cendeli Han'a tasind.

Dért yil sonra kendi adina bir denizcilik acenteligi kurmasiyla Arkas ailesi denizcilik ile tanismis oldu. Levant Express'in temsilciligini aldi ve 1945'te [zmir'de
Cumhuriyet Meydani rihtimina yanasan Pahang isimli gemiye Misir'a ihrag edilmek tizere mese palamudu yiiklemek suretiyle ilk adimi atmis oldu. Kaynak: Lucien
Arkas aile arsivi.

Venedik'li Gabriel Arcas ailesi
Izmir'in vapur donatanlari ve gemi acenteleri tarihinin cok 6nemli bir ailesi de Arcas ailesi olmaktadir.

Lucien Arkas'in baba tarafindan buytikdedesi Gabriel Arcas 1825'te Korfu adasindan izmir'e gelmis. Bu ada o
donemde Venedik'e aitti. Korfu'ya ise Ragusa/Venedik'ten, buglinkii Dubrovnik'ten geldikleri biliniyor.

1860'larda izmir'den Istanbul'a ge¢misler. 1880'lerde ise izmir'e donmisler.
Lucien Arkas'in anne tarafi olan Pagy Ailesi'nin atasi 1711 yilinda Marsilya'dan izmir'e gelmis.
Gabriel Jean-Baptiste Arcas ve oglu Lucien Gabriel Arcas

Gunlmuzde Arkas Holding semsiyesi altinda denizcilik bagta olmak tzere son yillarda turizm, otomotiv, sanat,
spor, zeytinyagl ve sarap Uretimi gibi cok yaygin alanlarda etkin yatirmlari basariyla tesis eden Lucien Arkas'in
dedesi, Gabriel Arcas'in ise oglu olan Gabriel Jean-Baptiste Arcas ilk ticari atilimini 1902'de ithalat-ihracat
sirketi kurarak baslatti. 1935'de vefat edince, bu isi oglu Lucien Gabriel Arcas Ustlendi. 1940'ta glinimUzde
yerinde Kilim Oteli’nin bulundugunu Pasaport'taki Cendeli Han'a tasindi.

Dort yil sonra kendi adina bir denizcilik acenteligi kurmasiyla Arkas ailesi denizcilik ile tanismis oldu. Levant
Express'in temsilciligini aldi ve 1945'te izmir'de Cumhuriyet Meydani rihtimina yanasan Pahang isimli gemiye
Misir'a ihrag edilmek Gzere mese palamudu yiklemek suretiyle ilk adimi atmis oldu.
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1953'te Mediterranean Star Line-New York, 1955'te DFDS-Danimarka, ardindan Zim Lines-Haifa Akdeniz
seferleri temsilcilikleri alinarak gemi sayisi artmaya ve acente giderek bllyiimeye basladi. Tren nakliyesi isine
girildi. Ote yandan ithalat faaliyetleri devam etmekteydi. Bu sekilde yogun bir calisma donemi 1964 yilina kadar
strdd.

Bu esnada yolcu gemileriyle baglantili olarak turizm isine de girmeyi distindl Lucien Gabriel Arcas. 1958'de
turistik yolcu gemiciliginin ilk adimini Kusadasi'na gelen ilk yolcu gemileriyle tesis ederek, Typaldos Lines-Pire
yolcu gemileri temsilciligine basladi. Kusadasi’na liman yapilmasi igin yazilan ilk dilekge de kendisine aittir.

BUtun bu yillar boyunca énce Pasaport'taki Cendeli Han'da, daha sonra Kubilay Han'da faaliyetlerini strdirdd.
O yillarda izmir'de denizciligin kalbi Pasaport'ta atmaktaydi.

Uciincii kusak is basinda
1964 senesinde, t¢lincl kusak temsilcisi olarak, Lucien Arkas bayragi devraldi.

1963'te anlagsmasi imzalanan DSR “Veb Deutsche Seereederei Rostock” Tirkiye temsilciligi yani sira turizm
ve ithalat isleriyle de ugrasan Lucien Arkas, 1966 senesinde turizm ve ithalat islerini birakarak denizcilige
yogunlasmaya karar verdi, deneyimi, bilgisi ve tlim enerjisini de bu alanda kulland..
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1968'de Van Nievelt Goudriaan N.V.-Rotterdam, 1969'da Mediteranska Plovidba -Korcula/Yugoslavya, Opher
Brothers-Hayfa, 1970'te Mano Seaways - Hayfa temsilciliklerini Gstlendi.

1972 yilinda, DSR Lines'tan Istanbul'da temsilcilik teklifi alindiginda Veli Alemdar Han, Karakéy'de Arkas
Istanbul Subesi acildi. Splosna Plovba-Piran Slovenia/Yugoslavya ile 1976'da Mercandia Rederierne-Copenhag
temsilcilikleri eklendi.

Diinyada 1956'da baslayan konteyner tasimaciligi, 1978 yilinda Tirkiye'ye ulasti. Arkas, izmir'den Anvers ve
Hamburg'a ilk konteynerleri DSR Lines'in “Burg” isimli gemisine yiikledi. A.C. Toepfer/Hamburg'un Tirkiye'den
aldigi 2 milyon ton bugday nakliyesini de Arkas Gstlendi. Onemli bir gelisme daha saglandi ve MSC “Mediterranean
Shipping Company”, Cenevre'nin temsilciligi alind..

4 Eyliil 1979'da Arkas Denizcilik ve Nakliyat A.S. kuruldu ve 1980 yili baslarinda izmir'de Yeni Han'a tasindi.
Dérdiincii kusak devreye giriyor

Lucien Arkas'in oglu Bernard 1991'de ve kizi Diane ise 1995'te calisma hayatina atildilar. Miteakip yillarda
basarilariyla vergi rekortmenligine kosan Arkas Grubu, 1994 yilinda Lucien Gabriel Arcas’in vefatinin ardindan,
2000 yilinda Arkas Holding A.S. ¢atisi altinda toplandi ve 2002'de Arkas Merkez Binasi’'na tasindi.

Manchester'li Carlton ve James Whittall'iin
C.Whittall & Co. ve . W.Whittall and Co. sirketleri

Charlton Whittall isimli bir ingiliz 1809'da izmir'e yerlesti ve 1811'de kendi adina bir sirket kurdu. Bu sirket gemi
acenteligi isini ticaret alaninda giderek yogunlasan faaliyetleri nedeniyle de gelistirdi. C.Whittall & Co, 1812'de
British Levant Company ingiliz ticaret sirketleri kolonisi icersinde yerald.

1867'de izmir'de vefatina kadar Dogu'da kurulmus saygin, basarili bir Levant Sirketi olarak taniniyordu. Altr yillik
slrecte Turkiye'de aslinda erisilmez bir ticarf glici meydana getirdi. Gemicilikle ticareti ve diplomasi alanindaki
etkinligi Osmanli imparatorlugu’nun her yaninda hissedilir oldu.

Charlton Whittall 1851'de oglu James Whittall'u sirketine ortak yapti ve kendisinin vefatindan sonra da James
Whittall sirketin devamini sagladi.

Sirketin her alandaki blylmesi devam ederken James Whittall'tin sagliginin bozulmasi tzerine giderek sirkette
daha az faaliyet gdstermek zorunda kalmisti. Bunun Uzerine 1878'de ogullar Richard Watson, Edward Whittall
ve Herbert Octavius Whittall'ii sirkete ortak aldi.

James Whittall 1883'de izmir'de vefat etti ve i¢ oglu C.Whittall & Co.'daki yoluna devam etti. Sirket 1908 yilina
kadar bu yapida yine buytyerek ticarf yasamini sirdiirdii ve Whittall vapur donatani ve acentesi bir imparatorluk
gibi tanindi. O sene Richard Watson Whittall'iin en blyik oglu Richard James sirkete ortak alindi. Béylece Richard
James Whittall ailenin dorduinci kugak temsilcisi olarak kendi ¢alisma yonetemini sirkette uygulamaya basladi.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi



1911'de Richard James Whittall Dogu diye tanimladigi Osmanli imparatorlugu'nu tarihi, cografyasi ve ticaret
yapisiyla degerlendirdigi bir rapor hazirladi. Bu raporu “The Commerce of the East and Smyrna- Dogu'da ve
izmir'de Ticaret” adini tagiyordu.

Bir nushasi arsivimde olan raporundaki degerlendirmesi soyledir: “Dogu celiskiler Ulkesidir ve bu celiskiler
Ondokuzuncu Yuzyilin ilk yarisindan bugtinlere kadar devam eden kosullar izlendiginde hic bukadar sasirtici
olamaz.

Anadolu topraklar muhtelif uygarliklarin ucuz bucaksiz mimari ve kiltdr kalintilariyla dolu bir klasik Glkedir.
Likya'lilar bu topraklarda yasadilar, Pers'ler Yunanlilar ve Romalilar bu topraklarda uygarliklarini yaydilar ve
Bizanslilar Orta Cagda imparatorluk kurdular. Fakat zaferle biten istilalar, degisik uygarliklar birinin tzerine
digerinin Uzerine muhtelemen ki¢Ulk etkiler getirerek ve birseyler ekleyerek, cok basit kavramda da olsa o ¢aglara
gore tarimda, sanayide, ulasimada ve ticarette hep devam etti. ik ¢caglarda ticaret daha ziyade mal degisimi
tarzindaydi. Orta ¢agda ticaret cok daha dikkat cekici degisimler gosterdi.

Cenova ve Venedik Cumhuriyetleri deniz asiri ticaret alaninda biyik etkinlik icersindeydiler ve Cenevolilar,
Venedikliler bu topraklarda, limanlarda yogun isbirligi tesis ettiler. Hatta giderek yerlestiler. Ticaret gemileri
Bat'nin Grlnleriyle yikli olarak Akdeniz'in Dogu kiyilarina, Iskenderiye'den Istanbul'a kadar tim Levant'i
fethettiler. Ardindan Cenova ve Venedik tacirleri gemileriyle Karadeniz'i kesfettiler. Glinimizde varolan deniz
ticaret hukuku, bankacilik yasalari ve geleneklerinin cogu hep bu ticaret yillarinda sekillendi.

Daha sonraki caglarda Fransiz, Hollandali ve ingiliz tiiccarlar Osmanli liman kentlerine ve Dogu'ya geldiler ve
Osmanli Padisahinin yabancilara ticaret yapmalari igin ¢ok ayricalikli haklar tanimasi sayesinde bu ilkede ve
Osmanli imparatorlugu’nun Suriye kiyilarina kadar kiigiik ticaret kolonileri kurdular.

Kralice Elizabeth’in saltanati yillarinda Bab-i ali'ye gonderilen bir ¢zel diplomatik heyet, 1579'da “Kiralama
Imtiyazi” elde etti. Bu imtiyaz ileriki yillarda gelistirilerek ve imtiyaz alanlari daha da artirilarak “Kralige ile Osmanli
Padisahi arasinda ingiliz'lere deniz tasimaciligindaki haklarin garantisi” kavramindaki glivenceye ayricalik tesis etti.

ilk ingiliz sefiri William Harborne 1583'de Istanbul'da géreve bagladi. Bir ingiliz konsolos ingiliz kolonisinin,
gemicilerinin ve ticarf haklarinin denetimini ve korumaciligini yapiyordu.

Kanuni Sultan Stleyman tarafindan taninan bu imtiyazlar 1593'de Kapitilasyonlar olarak anilmaya baslandi ve
muhtelif firsatlarda Avrupalilarin yeni talepleri geldikce yenilendi. Bu haklar Avrupalilar adina ticaret alanlarinda
daha da genisletildi, artirildi.

Kapitilasyonlar, yabanci koloniler icin Osmanli Tirkiyesi'nde ¢ok rahat ticaret yapmak ve kendi yasamlarini
diledikleri gibi strdurmek hakki veriyordu. Boylece Avrupalilari, Amerika Birlesik Devletleri'nden gelen tirli
koloniler ve misyonerler takip etti. Her koloni, kendi hukuk 6rgutiini kurdu ve kendi tilkesindeki sivil ve politik
haklari ne ise, Osmanli imparatorlugu'nda da aynen siirdtirdi. Cok ilgingtir: - 1869'dan itibaren yabancilarin bu
ulkede istedikleri gibi toprak sahibi olmalarina da misaade edildi. Fakat arazi sahipleri anlasmazlik halinde Turk
mahkemelerine miracaat edeceklerdi.
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Onyedinci yizyildan itibaren “Kiralama ve Ticaret Ayricalik Yasasi” yabanci tiiccarlarin Osmanli topraklarina
akmasina neden oldu. ingiliz tiiccarlar Honourable Levant Company olarak adlandirilan kolonyel bir ticaret
birliginin Uyesi ve hissedari oldular. Bu sirket boylece iki buguk asir yabanci tiiccarlara biyik haklar sagladi.

Fakat boylesine basarili ticari gelismeler Osmanli imparatorlugu'nun ekonomik yasamina yansimadi ve hicbir
degisiklik getirmedi.

Charlton Whittall XIX. yiizyiin baslarinda sirketini izmir'de kurarken de (ilkede ekonomik bir kalkinma
gorllmuyordu. Tanim drlnleri ve islenmis drlinler ve bazi dokuma drtinleri asirlarindir degisim gostermeden
hemen hep en ilkel Gretim yapisinda ihra¢ edildi. Yabanci tiiccarlarin yerlestikleri liman kentlerinden talep
ettikleri mallarin kasabalardan limanlara ulasmasi, cogunlukla haftalar ve hatta aylar aliyordu. Yol yoktu,
uretmek ve ihrag etmek olusumu gelismemisti.

Imparatorlugun muhtelif bolgeleri beylerbeyi adi altinda ayr yonetimlere bagliydi ve dogrudan Sultan'a bir
vergi 6deyerek kendi yasamlarini ve saltanatlar stirdiyorlardi. Mallarin tasinmasinda yollarda vahim saldirilar ve
yagmalar herzaman olasiyd.

Yabana tiiccarlar icin bu giliklerin yaninda veba, ¢apulculuk, yagma ve salgin hastaliklarin tehditi olanca
agirligini hissettirmekteydi. Denizlerde gemilerle seyahat da dylesine giivenlik icersinde degildi. Korsanlik Ege'de
olanca hiziyla hiikmunu strdurtyordu.

1827'de bir ingiliz hukukcu Izmir'e geldi ve bir hukukcu deneyimiyle burada yasanmakta olan karmasayi ve
celiskileri, bireysel ¢ikar tavrini gozler dniine serdi.

Hukuk yasalarinin yerlesmesi ve ticaret ve insan haklarinin giivence altina alinmasi uzun yillar ve hatta asirlar
aldi. Ancak Batili giicler Kinm Harbi sirasinda Osmanli imparatorlugu’nun yardimina olumlu cevap verdiler ve

Bati sermayesi imparatorluga girmeye basladi. Boylece ekonomik bir hareketlenme dogdu.

Cografi bakimdan bulundugu bolge nedeniyle izmir daima ticaretin kalbi, beyni bir merkezi liman kenti oldu.
Yabanci yatinmcilarin getirdikleri olanaklar tlkede hemen mucizevi degisimler yaratti. Demiryollarin insa
edilmeye baslanmasi ve Arap Yarimadasinda Mekke'ye dogru yolalan Bagdat Demiryolu, yakin yorelerdeki
ekonomik yasami da hizli bir bicimde etkiledi. Rihtimlarin insa edilmesiyle limanlar canlandi ve Osmanli
Bankasi'nin kurulmasiyla Osmanli imparatorlugu'nun Hazine Bankasi gibi islev vermesi, finansal yapilanmanin
odak noktasini meydana getirdi. Derken telefon ve telgraf haberlesmesi, kenarindan kdésesinden Osmanli’'nin
belli basli kentlerinde goriilmeye baslad!.”

Osmanli imparatorlugu'nun 1911'de saptanmis olan ticaret hacmi on milyon Sterling iken, bu toplam bir asir
oncesinde o da pek iyi bilinmemekle birlikte bir milyon Sterling civarindaydi.

C.Whittall & Co. sirketinin kurucusu olan Charlton Whittall ticaret yasaminin ilk yillarinda bile son derece yaratici
bir kisilige sahipti. Cok kiclk bir sermayeyle, fakat faizlerin yiksek oldugu bir donemde, kredi ve finansman
zorluklarina ragmen, hatta izmir'de varolmayan bu olanaklara ragmen yatinm yapti. Basarisi, israrci ve inangli
olusu kadar yaraticiligina baglidir.
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Ticaret yasamina Manchester'den yaptigl ithalatla baglamistir. Zamanla ihracat islerine de girdi ve kuru tizim,
kuru incir, mese palamudu ve diger tarim Urlnleri ihracatina giristi. Bu trlnleri bizzat kendi kiraladigi gemilerle
ve gemi donatanligini ve acenteligini de kendisi yaparak genisletti. Fakat ithalat, isinin en blytk payini meydana
getirdi.

Elde ettigi yuksek gelirle isine yatirm yaparak, cok daha guicl bir sirket haline geldi. Ardindan iki yelkenli ticaret
gemisini satin alarak armatorliige bagladi. Bu gemilerle ingiliz limanlariyla Ttrkiye limanlari arasinda yiik ve yolcu
tasimaciligr yapti. izmir'de ilk gemi sahibi olan kisi Charlton Whittall'diir.

Yasamini tamamiyle isine adamistir ve sistematik bir sekilde islerini kayda almistir. Daima yaraticiydi ve
yeniliklerin pesini birakmadi. Boyle oldugu icindir ki, British Levant Company’nin tyesi oldugu halde, ¢cok daha
yasli ve eski Uyeleri geride birakti.

James Whittall ortak olarak 1851'de sirkete katildiginda C.Whittall & Co sirketi tamamiyle giicld bir hale
gelmisti. isler mutazam sekilde artiyor, fakat ithal ettikleri mallari taksitli olarak yerli alicilara satmaktan dolay!
bazi sikintilarla karsilasiyorlardi.

Yabanc sermaye yatinminin etkisi, demiryollarinin insasi, izmir'e demiryolunun gelmesi ve ilke icinde bagka
yerlere de ulagmasi, sahillerde gelisen haberlesme olanaklar, ticaret hacimin gelismesine yaradi. Whittall'ler
Canakkale ve Mersin'de subeler agtilar. Demiryolu sayesinde Anadolu’daki tarim Urtinlerini tasir hale geldiler.

1873'de Sir James William Whittall tarafindan istanbul'da ] W.Whittall & Co. sirketi kurulmustu. C.Whittall &
Co. bu kardes sirketle kusursuz isbirligi yapti. Sir James William Whittall, James Whittall'iin en biyik ogluydu.

Her iki sirket tamamiyle birbirinden bagimsiz olsalar da, karsilikli olarak izmir'de ve istanbul'da subeleri vardi.
Ticaret kavraminda her alanda yatinmlara giristiler. Mersin'de pamuk yagi fabrikasi kurmuslardi. izmir'de kuru
meyva isleme tesislerinden isledikleri incir ve tizimi Ingiltere'ye ihra¢ ediyorlardi. Tim bu tagimalarda vapur
donatani ve acentesi olarak kendileri yeralirlardi.

Whittall'lerin Lloyd's Agent Gnvanini almalari ise 16 Kasim 1897 tarihinde yapilan bir sézlesmeye dayanir. Bu
sozlesme Londra'da Lloyd's of London binasinda ve James William Whittall'tin istanbul'da Lloyd's Agent olarak
atanmasi seklindedir.

2 Kasim 1897 giunl yapilan toplantida Lloyd's adina baskan olarak Mr.Byas ve uye olarak: - Mr.Angeis, Mr.
Atkins, Mr. Baddeley, Mr. Beauchamp, Mr. Bristow, Mr. Racon, Mr. Ellis, Mr. Finch, Mr. Hardly, Mr. Lusembee, Mr.
Meissner, Mr. Owen, Mr. Poole, Mr. Price, Mr. Raynes, Mr. Jimms hazir bulunmustir.

James Whittall adinin ilk tespit edildigi tarih 1696 olarak gortlmektedir. Worchester kayitlarindan anlagildigi
tzere 1696 dogumlu James Whittall bir tutiin saticisiydi ve Margeret Dumbell'le evlenmis ve bu evlilikten onbir
cocuklarr diinyaya gelmistir. Besinci ¢cocugu George Whittall de Worchester'de sigara, titin isleri yapardi ve
Chester'den Mary Speed'le evlenmistir. Bu ailenin iki oglu olmustur. Bunlardan biri Charlton Whittall 1764'de,
digeri William Whittall 1769'da ve her ikisi de Liverpool'da dogmustur.
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Aile agacinda bilinen ilk Charlton Whittall 1789'da Chester'den Sarah Galliers'le evlenmis ve alti ¢cocuklar
olmustur. ilk cocuklari bir kizdir ve Sarah Whittall adini vermislerdir. ikinci cocuklar bir oglandir ve kendi adini
ogluna kendi adini vermislerdir. 1809 yilinda Breed & Liverpool adina izmir'e gelen Charlton Whittall bu kisidir.
1811'de C.Whittall & Co. adinda kendi sirketini kurmustur. Islerini dyle blytitmis ve dylesine itibar sahibi
olmustur ki, Sultan Abdiilaziz Bornova'da kendisini ziyarete gelmis ve Mecidiye nisaniyla 6dullendirmistir.

Esi Magdalaine Victoire Blanche Giraud, izmir'de taninmig bir Fransiz tiiccar olan Jean Baptiste Giraud'in kiziydi.
Bu sahis ayni zamanda esi Helen nedeniyle izmir'de Avusturya imparatorlugu sévalyesiydi ve yine Izmir'deki
Venedik Konsolosu Lui Contazzi'nin ortak mirasgisi olmustur.

Whittall'ler izmir'de tarih olurken, Giraud ailesinin izmir'deki koklerini koruyarak saygin bir yasami siirdtirdiikleri
ve ticaret yasaminda ¢ok etkin olduklar bilinmektedir.

23 Nisan 1923'de Lozan Anlasmasi'yla yeni Tirkiye'nin bagimsizligi, giiveni onaylanmis oldu. Lozan, ingiltere
ile Ttrkiye arasindaki diismanligin da sona erdirmesi demekti. Cok ge¢meden kalan son Ingiliz birlikleri ve savag
gemileri de son Osmanli sultanini da alarak ebediyen Tirkiye'den ayrildilar.

1918 yilina geri donersek, 5 Aralik giini Londra'daki J.W.Whittall and Co. Ltd., Tirkiye'deki hisseleri satin aldi.
Bu yeni sirkette hisselerin ¢cogu yine Whittall ailesinde kalmisti, fakat sermaye artirimi igin British Trading
Corporation'le ortakli haline geldi. iki yil boyunca ticaret, 6zellikle ithalat kism

son derece canli ve karliydi. Haziran 1920'de Hugh McKinley Whittall ordudan terhis edildiginde ingiltere'ye
kisa stiren bir seyahati takiben, sirketin ihracat Departmaninda gérev aldi.

I.Dlnya Savasi basladiginda birtaraftan savasin getirdigi ithalat, ihracat zorluklarina ragmen, sirket yerine oturdu
ve . W.Whittall And Co. ithalat, ihracat, denizcilik ve sigorta alanlarinda ¢ok koklu bir kurum haline geldi. Fakat
olagan hissedarlar 1925 ‘den 1946'ya kadar hig kar dagitimi gérmediler.

1930 basinda Turkiye'de ticaret ve bitinuyle ekonomi yasaminda bir belirginlik heniz tesis olmamisti. Whittall
sirketi icin de bu belirginsizlik hep kararsizlig| getirdi ve o sirada William James Harter, Moda'daki evinde vefat
etti.

Hugh Mckinley Whittall sirkette deneyimli olan tek kisiydi ve iki kardesi ise henlz sirkete katilmamislardi.
Babasinin kendisine vasiyet ettigi tzere sirketin yetmis begbin veya seksen bin sterling gibi bir degeri vardi ve
sirketin hisselerini kardesler arasinda esit bolisturmustu. Ailede ayrica annesi Lilian Adeline Whittall'e diisen
yillik oniki bin sterling gibi bir gelir goriliyordu.

Whittall'ler kuskusuz tiim bu dykiler icersinde en dikkati ¢ekeni olmalidir ve artik Tlrkiye'de degiller.
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Charles Wilkinson, ve (Sagda) Ahmet Koral.
Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Arsivi

Wilkinson'lar, Gilchrist Walker & Co. ve Merkez Deniz Acentesi

Merkez Deniz Acentesi'nin kurucusu ve baskani olan Charles Wilkinson 1933'de izmir Bornova'da diinyaya geldi.
Babasi Richard A. Wilkinson izmir'de ingiltere Genel Konsolosu olarak gérev yapiyordu.

Wilkinson ailesini tanitabilmek igin koklere dogru giderek bir tablo cizecegim: - Bu kitapta degisik bolimlerde
ayniisimlere rastlayacaksiniz. Benzer tanitimlar okurlar igin bir tekrar gibi gérmesinler dilerim. Wilkinson ailesinin
aile agaci bu bolumde verilmektedir.

Wilkinson'larin Turkiye 6yklsi 1842 yilinda diinyaya gelen Jane Whittall'la Richard Wilkinson'un evliligine kadar
gider. Jane Whittall, James Whittall'la Magdelen Giraud'un t¢linct kizlariydi. 1928'de Bornova'da vefat etmistir.

Bu ailenin alti cocugu olmustu. itk ogluna kendi adini verdi. Boylece oglu Richard Wilkinson izmir yerine Sierra
Leone'ye gdgetmis ve orada genel vali olmustur. Esinin adi Edith Baird'di.

kinci oglu James Wilkinson, Charlton Whittall ve Helen La Fontaine'nin kizi Jane Whittall ile evlendi. Fakat ¢ok
feci bir kader onlari bekliyordu. Balayi giinlerinde vefat etti.

Uclinct oglu Charles Wilkinson'dur ve Charles Frederik Wilkinson'un dedesidir. Madeleine La Fontaine'la evlendi.
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Dordinci oglu Frederick Edgar Wilkinson 1891'de Bornova'da dogdu.Shanghai'de yasayan Robert Williams'in
kizi Margeret Williams'la evlenmistir.Bu ailenin bes cocugu olmustur.

Besinci cocugu bir kizdi. Helen Wilkinson, Charlton Whittall ve Helen La Fontaine'nin oglu Frederick Whittall
1902 yilinda evlendiler.

Charles Wilkinson ve Madeleine La Fontaine, cok cocuk sahibi olma gelenegine karsi ¢ikarcasina sadece tek
cocuklarr olmustur. Boylece tek ogullari Richard Edward Wilkinson, Thelma de Cramer'le evlendiginde Richard
A.Wilkinson ve Charles Frederick Wilkinson diinyaya geldi.

Bizim 6ykimuiz Merkez Deniz Acentesi’'nin bagkani ve bir diinya efendisi olan Charles Frederick Wilkinson'un
anilarina dayanmaktadir.

Charles Frederick Wilkinson 6grenim icin ingiltere'ye génderildi ve 1951 yilinda yeniden izmir'e ailesinin yaninda
dondi. Bir yil sonra ise Istanbul'a geldi. Akrabalari olan Giraud ailesinin yanina geldi. Moda'daki Giraud'lar,
izmir'deki glinimiizde Caroline Ko¢'un dedesi ve anneannesi olan Giraud ailesiyle akrabaydilar.

Charles Frederick Wilkinson énce British European Airways - Ingiliz Avrupa Havayollari sirketinde calismaya
basladi. Ancak bu sirketteki calismasi birkag ay devam etti.

Her sabah saat sekizde Moda'dan kalkan yandan carkli bir vapurla Karakdy'e giderdi. Bu vapur pekgok yabanci
ailenin dikkatini cektigi gibi, 1890 yilinda Glasgow'da insa edildigi halde altmis yildan beri hala ¢alismakta
olan Halas isimli yandan carkli vapura buyiik bir sempati duyulurdu. Moda’'nin is diinyasi simalari, vapurun Ust
glivertesinde seyahat ederlerdi ki, hemen herkesin alistiklari bir koltugu olurdu ve herkes buna ¢ok riayet ederdi.

Aksamlari ise vapurla Kadikdy'e gelir, oradan tramvayla Moda'ya dénerlerdi. O yillar baslibasina bir guizellik,
saygl ve siklinet demekti.

Charles Frederick Wilkinson 1952 yili ortalarinda 1887 yilinda kurulmus olan Gilchrist Walker & Co. sirketine
katildi. Bu sirkette bes yila yakin calistiktan sonra, elde ettigi engin acentelik deneyimleriyle sirketten ayrildi.
Gilchrist Walker & Co gemi acentesinde Karadeniz, Marmara, Ege limanlarinda herbiri yasam deneyimi denilecek
gorevler almisti. Yine Canakkale'de temsil ettikleri bir turistik yolcu gemisinin glimriik ve liman islemlerini stiratle
yerine getirmek suretiyle turistik yolcu gemiciligine ait ilk deneyimi elde etmis oldu. Bu gemi Canakkale'den
Istanbul'a dogru yoluna devam etti.

1958 yilinda Edmond Giraud'in kizi Denise Giraud'la 1958 yilinda evlendi.Bu evlilikten 1959 yilinda diinyaya
gelen cocuklarina Alan Charles Wilkinson adini verdiler.

Aile birligi 1965'da bozuldugundan bir ayrilik meydana geldi. Charles Frederick Wilkinson, Seta Tabekoglu ile
evlendi ve 9 Haziran 1971'de dogan kizlarina Carol Ann Wilkinson adini verdiler.

Moda'da yasamin hep dostlar ve tanidik simalar arasinda gegtigini soyleyen Charles Frederick Wilkinson genclik
anilarini séyle anlattr: “ Moda bir 6zen demekti, dostluk ve glizellik demekti. Binalarin herbiri bir estetik simgesiydi
ve Moda'da asla birbiri tizerine yaslanmis beton binalar da yoktu. ilk Moda tramvayi neden yok edilmistir, hep
Uzdlmistmddr.
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Benim daha yakin oldugum isimler arasinda Hazel Whittall ve esi Zeki Riza Sporel ailesi vardi. Zeki Riza Sporel,
Celal Bayar'in Cumhurbagkani oldugu yillarda kendisine ¢ok yakin dostlariydilar. Celal Bayar istanbul'a geldiginde
bir neden yaratilir, Hazel ve Zeki Sporel ailesiyle birlikte bizim evimize gelirlerdi.

Gilchirst Walker & Co. sirketi 1957 yilinda Edward La Fontaine sirketiyle birlesti. Ben bu sirkette buyik amcam
Hugh La Fontaine'in yaninda genel midur yardimcisi olarak gorev aldim.

Edward La Fontaine Deniz Ticaret Odasi’'nda uzun yillardan beri yénetim kurulu Uyesiydi. Ben de 1969'den 2002
yilina kadar muhasip tye olarak gorev yapmisimdir.

1960 yilina kadar Istanbul'a sefer yapan yiik gemileri Sirkeci rihtimina kigtakara baglanirlar ve gemilerden yiikler
mavnalara bosaltilir veya mavnalardaki yiikler gemilere aktarilirdi. Bir de rihtimlarda yerkalmazsa, gemiler Calata
Korfezi'ndeki samandiralara baglarlar ve ayni islemler orada devam ederdi.

Her sabah erkenden isime baglar, fakat temsil ettigimiz Ellerman sirketine ait limandaki gemiye bir sandalla
gider, aksamlara kadar yiik ve evraklar pesinde kosardim. Cogunlukla limanda sirketimizin temsil ettigi firmalara
ait ¢ dort gemi olabiliyordu.

Fakat yuklerin tahliyesi 6ylesine ilkel bir sekilde yapiliyordu ki, bugtinkii kosullarda azami bir glinde bosalacak bir
geminin yUku icin g dort hafta Istanbul limaninda kaldiklar oluyordu. Hele o yillarda Turkiye'ye cok yiiksek bir
ithalat rejimi uygulanmasinda dolayi limanlarla yigilmalar vardi. Buytizden 3-400 tonluk genel yiikin tahliyesi
Ug dort hafta aldigi oluyordu.

Hi¢ unutmam ¢ok ahbap oldugumuz bir iskog kaptan bu bekmeden alabildigine sikilir ve her aksam karaya ¢ikar,
Tinel'den Beyoglu'na yirtr, Le Bon pastahanesine gider, birtaraftan cayini icer, enfes Le Bon pastalarindan
tadarken birbirinden endamli Beyoglu kizlarini seyrederek bir anlamda gozlerine yagan suh manzaradan biyik
zevk alird1.

1975 yili geldiginde Gilchrist Walker & Edward La Fontaine gemi acentesi bilylik amcam Hugh La Fontaine’nin
vefatini takiben faaliyetine son verdi. Bu sirketin adi Merkez Deniz Acenteligi olarak degistirildi ve ben bu sirketin
en blyuk hissedari oldugum gibi ve baskanligini ve genel mudurlik gorevini de Ustlendim.

Merkez Deniz Acentesi, BP, P&O Cruises Co., Ellerman sirketlerinin 1930’lerden beri genel acentesiydi. 1996
yilina geldigimizde, Turkiye Denizcilik Isletmeleri'ne ait Salipazari Rihtimlarindaki 1 ve 2 numarali genel
antrepolari, turistik yolcu trafigine hi¢ olmazsa kismen cevap verecek sekilde onarilmasi icin yetkilileri ikna ettik.
Bu rihtimlarda eskilerden kalmis ve hicbir sekilde kullanilmayan ve demiryolu lzerinde monte edilmis genel
ylk vingleri duruyordu. Oysa bu rihtimlara birbirinden liiks turistik yolcu gemileri yanasiyor ve ortadaki manzara
daha o noktada bile Turkiye aleyhine bir ilkel rihtim gériinim veriyordu. Yaptigimiz tegebbisler sonunda olumlu
sekilde sonuclandi ve hicbir is yapmadan o rihtimlarda dikili duran vingler sokilerek nihayet oradan kaldirildi.

Bu rihtimlar 6ntindeki deniz derinligi on metreden onli¢ metreye cikartilmak suretiyle de diinya turistik yolcu
gemiciliginin simgesel bir liksti olan 105,000 tonluk Princess Cruises gemisi istanbul'a binlerce zengin turistle
seferler yapmaya basladi. 2,800 yolcu kapasitesine sahip bu geminin istanbul'u sefer programina almasi bir
buyuk basari olmustur.
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Princes Cruises sayesinde diger sirketlere ait kruvaziyer gemiler de istanbul'a sefere basladilar. 1999-2001 yillarinda
glizel bir donem yasandi. Fakat kiresel anlamdaki terér olaylari ve ardindan diinyadaki ekonomik kriz dinya
genelinde oldugu tzere turistik yolcu gemilerinin Tirkiye'ye olan sefer programlarini azaltmasina neden oldu.

Annem Thelma Mary “Thelma de Cramer”, Frederick de Cramer ve Mary Whittall'tin kiziydi. 1921 yilinda izmir'e
gbcetmislerdir. Babam Richard Edward Wilkinson'la izmir'de tanistilar ve 1924 yilinda evlenerek Bornova'ya yerlestiler.

Annem vefat ettigi 1985 yilina kadar Bornova'da otuz ¢ odali saraya benzeyen malikhanede yasadi. Bu
malikhane Protestan Kilisesi’'nin yanindayd.

Babamin en buyiik meraki arkeolojiydi. Omrii boyunca topladigi arkeoloji konulu eserlerden olusan binlerce
kitaplik kiitiiphanesini Ege Universitesi'ne hibe etmistir. Universite kendisini onur tiyesi olarak odullendirmis ve
armagan olarak Universitenin altin anahtarini vermislerdir.

1960-70 yillarinda devam eden ingiliz Konsololugu gérevi emekli olmasiyla sona eren babam Richard Edward
Wilkinson, izmir'de vefat etmistir.

Annemin ailesi 1921'de Londra yakinlarindaki Crondon kasabasindan izmir'e gelmistir. Dedem Charles Wilkinson,
Londra'da Whittall sirketinde muhasebeci olarak gorev yapiyordu. izmir'e gelis tarihini kesinlikle bilemiyorum
ama 1891 olabilir.

izmir'deki yasama ait bir aniyi burada tekrarlamak isterim: - Kurtulus Savagi sirasinda Mustafa Kemal'in Ordulari
izmir'e yaklagirken, Anadolu'yu isgal etmis Yunan ordusu da bozgun bir halde izmir'e dogru kagiyor ve izmir'e
yaklastikca yollar tzerindeki bircok kdy kasaba atese veriliyordu.

izmir'deki koloni toplanmis ve énce esler olmak (izere tahliye karar verilmis. Birkismi cok degerli olan bazi
esyalarini ve hatta altinlarini evlerinin bahcesine gémmusler. Fakat digerleri hicbir vakit kalmadigindan
uzerlerindekilerle kagmiglar.

Terkedilen evler yagmaya maruz kalmistir. izmir'e ilk dénen dedem olmustur. Evlerin yagmaladigini goriince,
blytik saskinliga ugramis. Fakat izmir'deki Bedesten'i gezerken yagmalanmis hemen tim esyalarin orada
satilmaya calisildigini gérmis. Nevar ki savas kosullari icersinde sergilere disen nice degerli esya yok pahasina
satilmak isteniyormus. Dedem bunlarin hemen hepsini iste o yok bahasina degerle satin alarak eve getirmis.
Sonra izmir'e dénusler basladiginda, komsularini davet eder, kendilerine ait bir mal varsa, kaca kurtardiysa o
degerden kendilerine teslim edermis. Anneannem Madeline La Fontaine, Edward Augustus John La Fontaine ve
Blanche Magdelen Whittall'in kizidir.

Moda'da $tkran Sokak'ta 13 Numarali bir evde otururduk. Dort katli ahsap bir evdi. Yerinde apartiman vardir.
Moda'daki yasamimizi unutmama imkan yok. La Fontaine ve Whittall ailesinin cogunluk fertleri Moda'da yagam
strdurdyorlardi. Evler cok genis bahcelerle cevriliydi. Bahgelerin ciceklendirilmesi kadar agaglardan meydana
gelen bir ormani animsryorum.

Whittall'lerin malikhaneleri denize kadar uzanan bahgeleriyle basli basina birer saray gibiydiler. Marmara'ya
dogru sahilde kotralar baglanirdi.
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Noell ailesinden de bahsetmek isterim; Noell'ler denizcilikle ugrasmiyorlardi, fakat Moda'nin vazgecilmez
saygin simalariydilar. Sydney Noell sagligi yerinde oldu siirece, zaman zaman Istanbul'a gelerek herhalde hasret
gidermistir.

Asil Moda'ya yerlesmis olan babasidir.Yerlesme yillari 1910'dur. John Moell & Sons Scheffield Cutlers Co. adiyla
bir sirket kurmuslardi. O yillarda Istanbul'daki sosyete evlerindeki catal, kasik, bicak nevarsa tstiinde John Noell
& Sons markas! gorulirdu ve bu markali yemek takimlarini kullanmak bir zenginlik gosterisi sayilirdi.

Yine Gillette firmasinin da temsilcisi olmuslardir. 1925'de itibaren Gillette marka jilet ithalatgisi olmuslardir.
Ayrica Gestetner hesap makinalarinin temsilcisiydiler. Artik herbiri antika olmustur.

Sirketleri Karakdy Meydani'ndaki Bankalar Caddesine dogru cikan setteki Domuz Sokagi'ndaydi.

Noell'lerle akrabaligimiz vardi. Noell'in annesi bir La Fontaine'di ve biyiik annemin kizkardesiydi. Ayrica Osmanli
Bankasi’'nda genel muddrlik yapmig bir Whittall de vardir ki adi Edmond Whittall'dii.1970'e kadar on yil Osmanli
Bankasinda bu gorevi Ustlenmistir. Annesi de bir La Fontaine'di.

Yine Moda'daki anilara donersek yilbaslarina dogru Hugh Whittall'tin annesi Lilian Whittall yortularda ve
kristmas guinlerinde biiyiik bir yemek daveti diizenlerdi. Masada hertirlii, ama tamamiyle ingiliz menusii olurdu.

Onlarin bahgeleri inanilmaz guzellikteydi. Edwin Whittall'in evi hatirladigim kadariyla hepsinden daha
heybetliydi ve siniri kiyrya kadar uzanirdi. Artik oradan yol ge¢gmektedir ve yerine herhalde enaz bes alti apartiman
insa edilmistir.

Moda Deniz Klibi gercekten bir deniz klibuydu. Yelken sporlar ¢ok ilgi goriirdi. Aksamlari, ozellikle daha
sonralari tinlii bir italyan orkestrasiyla senlenir ve halk Moda Vapur iskelesinde oturur bu eglenceleri seyrederlerdi.

Zaman pekcok giizelligi alip géturmustar.
Misel Akavi ve Laurent Reboul Vapur Acentesi

Reboul ve Akavi aileleri tarafindan kurulmustu. Osmanli imparatorlugu'nun bir eyaleti olan Beyrut'tan isbulmak
amaciyla Istanbul'a gdceden Akavi ailesinden Misel Akavi Istanbul'a geldiginde heniiz bes yasindaydi. Gengligi
Istanbul'da ge¢mistir.

Geng yaslarinda asik oldugu kiz, yine Uinlii bir gemi acentesi olan Fransiz asilli Reboul ailesinden Laurent Reboul'un
kizkardesiydi. Reboul'ler ise 1810 yilinda Moris adasindan 6nce Marsilya'ya ve Marsilya'da fazla kalmadan
Istanbul'a gocetmislerdi.

Moris Adasl ingilizler'in miistemlekesi olunca Reboul'lar ingiliz boyunduruguna girmemek icin kacarak 1820'de
izmir'e geldiler. izmir'de tavukculuk yapmaya basladilar. Fakat daha iyi is bulabilmek umuduyla Trabzon'a
yerlestiler. Ancak Trabzon'da vapur acentesi olarak yeni bir ticaret yasamina basladilar. Laurent Reboul Vapur
Acentesi boylece dogdu.
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Trabzon'a ait salnamelerden yapilmis derlemeleri de inceledigimizde Akavi ailesinin yasam 6ykdislyle baglantili
bazi izlere de tanik oldugum icin nakletmek isterim:

Trabzon'da donatan ve gemi acentesi olarak faaliyet gésteren firmalar da dahil olmak uzere, ticaret yapanlara

ait bazi isimler soyle:

e Mimbiyikzade Haci Hiseyin - Gemicilik

o  Uctinctiogullari - Gemicilik

o Yelkenci Omer - Gemicilik

o Haci Agosyan istefan Aga - Tliccar

o Puluroglu Nikola Aga -Tuiccar

o Merkiiryan Agop Ag a- Tuccar

o Sargancioglu Nikola Aga - tiiccar

o Kirzade Ali ismail - Gemici tiiccar

o Yunuszade Ali Sefik - Gemi Acentesi

e |J.Hochstrasser - Gemi Acentesi, ithalat ihracat
« Carlo Fonzi - Gemi Acentesi, ithalat ihracat

Nemlizade Mithat - Gemi Acentesi.
e Laurent Reboul - Gemi Acentesi

Nemlizade ailesinin kokleri XVI. Yiizyila kadar gitmekte ve bilinen ilk isim Nemlizade Seyir Aga olarak goriilmekte.

Trabzon'un kokld ticaret firmalarindan Haci Ali Hafizzade Hasan Riza Bey tliccar ve birzaman gemi acenteligi

de yapmis.

Jan Akavi

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

Akavi ve Reboul ailesinin Izmir-Trabzon ve yine Izmir iiggeninde
devam eden yasamlarina donersek, 1828 tarihli bir belge, hayli bilgi
vermekte.

1828 yilinda heniiz Fransa Disisleri Bakanligi adina Fransiz izmir
Konsolosu olarak vekaleten Hollanda izmir Konsolosu Jacob Van
Lennep gorev yapiyordu.

22 Eylil 1828 tarihli bir belgede Alexandre Timothée Reboul ve
d’Elizabeth Tricon ailesinin diinyaya gelen oglu Laurent Timothee
Reboul adini kaydettirmek icin Hollanda'nin izmir konsolosluguna
miiracaat ettigi yazilidir. Jacop Van Lennep kaydi yapmak icin ingiliz
Konsolosu ve izmir'li taninmis tiiccar Charlton Whittall'li de tanik
olarak davet etmistir. Nitekim belgede yazili oldugu Uzere, toren
sirasinda, Charlton Whittall ve ].Keun ve D.Abro da taniklik ettiler.

Marie Charles Josef Timothée Reboul ve onun oglu Laurent Timothée
Reboul 1885'de Trabzon'dan Istanbul'a geldiler.



Raboul ve Akavi ailesinin evliliginden dogan Jan Akavi, annesinin ve babasinin yasamina ait anilari sdyle aktards;
“Annem Ivonne Reboul ailenin en biiyiik kiziydi ve 1889 'da istanbul'da diinyaya geldi. Kardesleri Laurent Reboul, Gil
Reboul, Jacques Reboul’dii. Gemi Acentesi olan Laurent Reboul’d(ir.

Dedem ve anneannem Kadikoy'de carsi icinde Haci Bekir Sekerci

diikkaninin yanindaki evde otururlard. Annem de o evde diinyaya
Rt e S gelmistir. Laurent Reboul annemden iki yas kigtktir. 1970 civarinda
e gemi acentesi olarak baglamistir. | Diinya Savagi sonrasinda Gabriel
Couteaux ile ortaklik kurdular.

Couteaux'larla Reboul'lar uzaktan akrabaydilar. Laurent Reboul gemi
acentesi Istanbul'daki en eski acente sayilir. Sonra Gabriel Couteaux ile
birlesince, sirketin adi L. Reboul & G. Couteaux Gemi Acentesi olmustur.

Les Messageries Maritimes, La Compagnie Paquet armatorliik sirketleri
Trabzon'daki yillarda da temsil ettikleri armatorlik sirketleriydi. Paguet
armatorliik sirketinin temsilciligi benim zamanima kadar devam etmistir.
Paquet bir Fransiz gemicilik sirketiydi ve Trabzon'dan [spanya’ya encok
yumurta ihrag edilirdi.

-

,_ﬂi e vt e L el

Paquet sirketi zamanla yiik gemiciliginden cekilmis ve turistik yolcu
Khedivial Mail Steamship and gemiciligine doniismdstir. Nitekim son yillarda adi Cruvasier Paquet

Graving Dock Company Limited. . " . {2l 8 o i
il Vo STk olmustur. Messagerie Maritimes bir Fransiz devlet armatorlik sirketiydi.

Jan Akavi 1920'de Kadikdy'de Bahariye'deki Saint Josef Lisesi’nin yanindaki sokakta yeralan evlerinde diinyaya
geldi. Bahariye o yillarda Cevizlik olarak aniliyordu.

Agabeyi Josef Akavi 1919'da Kadikdy'deki Hacr Bekir Sekercisi’nin yanindaki evlerinde diinyaya gelmisti. Diger
kardesleri Jan Akavi ve Robert Akavi Fransa'da avukatti.

Jan Akavi ilkokulu Sakizagaci Sokakta'ki Fransiz anaokulunda tamamladi. Ardindan Fransiz konsoloslugu’nun
icersindeki Saint Louis Capusen Kilisesi'ne bagli okulda devam etti.

Turkiye'de 1925'de eski yazidan yeni yaziya gegisi saglayan Harf inkilabi oldugunda Jan Akavi'yi babasi Josef
Akavi ile birlikte Fransa'ya gonderdi. Fransa'nin glineyindeki Nimes kentindeki papazlar okulunda okudu. Babasi
ayni okulda 6grenim gordugtinden ¢ocuklarini da bu okula géndermisti.

1938 sonunda Istanbul'a déndii ve askerlik icin miiracaat etti. 1940 yilinda askere aldilar ve Diyarbakir'da ti¢
bucuk sene askerlik yapti.

Askerlik anilarini unutulmaz yillar olarak animsayan Jan Akavi soyle anlatiyordu; “Savas yillariyd. Her seferinde
tezkere haberi ve ardindan da askerligin alti ay uzatildigi haberi gelirdi.1947'de Almanlar Stalingrad’a kadar
gelmislerdi. Neyse sonunda terhis edilerek Istanbul’a déndtim.
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Babamin Kapali Carsi’da antikaci diikkani vardi. Onun yaninda ¢alismaya basladim. Fakat Varlik Vergisi Kanunuyla
yasam mahvoldu. Babam herseye ragmen bu vatanin bizim vatanimiz oldugunu soyleyerek bizlere, dayanacagin,
ama bizlerin basimizin ¢aresine bakmamiz gerektigini séyledi.

O zaman Gabriel Couteaux’nin gemi acentesine katilmami &giitlemisti. Fakat sirkette birstirti deneyimli memur
arasinda ezilirim diye kabul etmedim. Ama baska bir is varsa bunu yapabilirim diye dtistiniiyordum. O sirada Van der
Zee Gemi acentasinda bir is buldum.

Van der Zee'yi o yillarda bir bankaci olan Yugoslav asilli Redon Vanovi¢ temsil ediyordu. Sirketin 6nemli isimlerinden
biri Yine Josef Vonn'du. Ayrica ortaklari arasinda Vasiliadis vardi. Van der Zee firmasi Karakdy'de Hiidavendigar
Handa'yd.

Aldigim (cretin zamanla artirilmasini istedim. Zam talebini reddettikleri gibi, esimin ¢alistigini ve ikimizin elde
ettigi gelirin yeterli oldugunu séylediler. Bu cok aptalca bir gerekceydi. Aninda ayrilarak Sarap Iskelesi Sokadi'ndaki
Constantino Milovic'e ait Milovic Gemi Acentesine katildim.

Bu sirkette Bernard Stamboli de vardi. Onu gemi acentasi olarak ben yetistirdim. Ayrica Milovi¢'in yegeni Roberto
Milovig vardi.

Milovi¢ Gemi Acentesi kapandiginda Kosta Schoneff, Roberto Milovi¢c ve Bernard Stamboli Sark Ekspres Gemi
Acentesini kurmuslardir.

Constantino Milovi¢ de gemi acentaligini Laurent Reboul Gemi Acentesinden yetiserek égrenmis, sonra kendi
acentesini kurmustur.”

Jan Akavi, Milovig Gemi Acentesinde ¢alisirken Air France- Fransiz Havayollari sirketinde gelir olanaklari cok daha
iyi olan bir is bulur ve acenteden ayrilir. Air France'da ¢ sene kalir. Bu yasam stirecinde bir degisim olur ve soyle
anlatir; “Fakat Laurent Reboul gemi acentesinin giderek bozuluyordu. Air France’da ¢ok tutumlu yasayarak para
biriktirmistim. 1953 yilinda Reboul firmasina katilmak istedigimde beni zmir'e tayin etmek istediklerini séylediler.

[zmir'deki gemi acentesinin tim yetkisi bana veriliyordu. Zamanla ortak oldum ve hisselerimin orani artmaya devam
etti. Sirketin yari hissesine sahip oldugumda Laurent Reboul vefat etmis ve Gabriel Couteaux ile ortaklik meydana
gelmisti.

Ortaklik hissemin payi Istanbul'da yiizde yirmibes civarindaydi. Ardindan Gabriel Couteaux vefat edince, Istanbul'da
Transmar ve [zmir'de Egemar isimli iki gemi acentesini kurdum.

Yillar icersinde temsil ettigimiz Amerikan, Fransiz ve diger sirketler zamanla armatdrliik faaliyetlerinden cekildiler
ve codu da iflas etti. Prudential Lines, Messagerie Maritimes, Paquet bunlarin basinda geliyordu. Daher de iflas etti.

Jan Akavi 1955-1970 yillarinda izmir'deki Dernegin baskanligini tstlendi. Dernegin merkezi Pasaport'taydi.
Derneginilk yillarindan Handrik Dutilh'in babasini, Van der Zee'nin Miidiri Zakharides'i ve Maltass'i hatirlamakta.
Maltass dedigi tizere istanbul'daki Charles Wilkinson'un sirketinin izmir'deki miidrtyda.
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izmir'de 6nce Bornova'da oturdular. Fakat Bornova'da yasami zor bulduklarindan izmir'e goc ettiler.

izmir'deki yasamlarinda oglu Jan Akavi ve kizi Michelle Akavi diinyaya geldi. Oglu Jan Akavi de babasi gibi gemi
acenteligini tercih ederek, Kogtug'un Antwerp temsilcisi oldu. Yillar sonrasinda Koctug denizcilikten geklince
Omer Araz'la Normed Denizcilik Tagimacilik ve Tic.AS acentesi olarak kendi sirketlerini kurdular. Sagladiklari
buyik basarilarla konteynerli diizenli hat sirketi haline geldiler ve Normed Line adini verdikleri sirketleriyle Kuzey
Avrupa limanlari baglantili calismaya basladilar.

Michelle Akavi 1971'de evlendikten sonra otuz yil Hong Kong'da yasadi. Jan Akavi'nin ifadesiyle “Kizm ve
damadim mucizevi birsekilde yeniden istanbul'a déndiiler ve Cin esyasi satan bir magaza actilar”

Spiros Skuras ve Prudential Lines
Jan Akavi'nin meslek yasaminda Prudential Lines ile ilgili bir ani da var.

Prudential Lines'in sahibi armator Spiros Skuras, ayni zamanda Amerika’nin dinyaca Unli 20.th Century Fox
Flim sttdyolarinin da sahibiydi. O yillarda flim dinyasina pek¢ok Unli filmi ve sanatglyi yetistiren mithis bir
okul gibiydi.

Prudential Lines ise, Amerika Birlesik Devletleri'nin kutulu tasimacilik devi olarak goriliuyordu.Cok yeni bir
konteyner sistemi gelistirmislerdi ki bu “Lash” olarak adlandiriliyordu.

Spiros Skuras birstire sonra hem yasliligl ve hem de rahatsizligi nedeniyle sirketin yonetim kurulu bagkanligini
ogluna birakti. O yillarda istanbul ve izmir Prudential Lines'n Dogu Akdeniz'daki 6nemli ugrak limanlari
sayiliyordu.

Sprios Skuras, 1971'de New Orleans'ta insa ettirdigi bir gemisine Lash Turkiye adini verdi. Hatta, Lash Turkey
degil, israrla ve dikkatle Lash Tiirkiye adini yazdirtti. Geminin denize inme torenine de Jan Akavi'yi de davet
etmisti.

Onur misafirleri ise Turkiye'nin ABD Biykelcisiyle esiydi. Yanyana durdular ve tarihe gececek bir ani fotografi
cektiler.

Hollandali Van der Zee

Hollandali Van der Zee ailesi 1792'de izmir'de Seydikdy'e yerlesmistir. Seydikdy giinimizde Gaziemir olarak
bilinmektedir. Ailenin birkolu Canakkale'ye yerlesti ve Truva harabelerinde kazi yapan Heinrich Schliemann'la
yardimci olarak calistilar.

izmir'deki ilk evleri 1902-1903 yillarinda Karsikaya'da insa ettikleri ve giinimiizde Van der Zee Késki olarak
bilinen tas kosktir. Heinrich veya Hendrik'in asil adi Henry'di. Yasadigi yillarda Almanca karsiligi olan Heinrich
adiyla tanindig) goraldr.
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Henry van der Zee konusunda yazistigim Quentin Compton- Bishop (ingiltere), Henry'nin esi Habdank
Gorkiewicz, (Heloutka, Helka)'in blyiik halasi oldugunu belirterek su bilgileri vermistir; “Henry’nin kizi Helena
van der Zee tiim aileyi anlatan ani kitabi yazdi. Bu kitap ailenin izmir'deki yasamini icermektedir. ‘Tales of an old
House’ adini verdigi eseri ginimuzde Van der Zee Koski olarak bilinen Karsiyaka'daki evleri tizerinedir.

Helka van der Zee'nin beg cocugu diinyaya geldi. Késkte Alman ve ingiliz dadilar dahil olmak tizere 15 hizmetkar
calisirdi. Ailenin bazi fertleri vefatlarinda bu késkiin bahgesine gomulmislerdir.

Esi Helka Van der Zee ve yine iinlii ailelerden Bayan Aliotti izmir'de bisiklete binen ilk hanimlar olarak taninmistir.
Kislik evleri Punta- Alsancak'ta Pasaport Rihtimi sirasindaydi.

Kizlar Helena, Van der Zee'nin eserinin ani sayfalarinda izmir bélgesinde sik sik cereyan eden depremlerden
bahseder. 1908 Mesrutiyet ihtilali'nden baslayarak, |. Diinya Savasi'na kadar gecen siirecte de Van der Zee ailesi
yasamlarini rahat bir sekilde stirdirmuslerdir. Henry van der Zee, izmir'de Deniz Ticaret Odasi'nin da kurucularin
biridir. Armator, ¢ok glicli bir vapur donatani ve acentesi olarak faaliyet gosterirdi. Cocuklarindan en kigiik olani
Atina’da bir soyguncu tarafindan oldurilmustar.

W.F. van der Zee armatorlik sirketi olarak t¢ gemisi vardi. Bunlardan Willem Frederik'in 8 Agustos 1914
giini Canakkale'den izmir'e yiikli olarak seyrederken tutuklandigina yazili belgede soyle denilmektedir; “
1911-12 ‘de Tiirkiye- ltalya Savasi patlak verdi. 1912'de Balkan Harbi basladi ve 1914'de . Diinya Savasi Osmanli
Imparatorlugu’nu icine cekti. 1912'den baslayarak Bogazlar Miittefik Gicleri gemilerine kapatlmisti. 1914 deki
sikilastirilan uygulamalardan Hollanda ticaret gemileri cok olumsuz sekilde etkilendiler.

[zmir'li armatér W.F. van der Zee filosunda yeralan Willem Frederik gemisi Zonguldak'tan [zmir Gaz Sirketi
adina yikledigi kémiiri izmir'e gétiriirken 8 Adustos 1914 gini Canakkale'de durduruldu! Geminin hareketi
engellenmekle kalmadi, izmir Gaz Sirketi kémiirsiiz kaldigindan havagazi diretimi durur hale geldi!

Yasaklar miiteakip aylarda daha adirlast. W.F. van der Zee'nin sahibi oldugu ve ikisi kémdr yikli t¢ gemisi izmir
Limani’nda cifte demir atilarak ve hatta zincirlerle karaya baglanarak tutuklandigi gibi, 1871 lira ceza kesildi!”

Arastirmaci yazar Soner Yalgin “Efendi” isimli eserinde “ilk kursunu izmir'de degil isvicre'de atti” basligs altinda
Van Der Zee ailesini sdyle anlatir; “Yil 1911. italyan - Osmanli ordular Trablusgarb'ta savasiyor. O giinlerde
isvicre sinemalarinda Osmanli devleti aleyhine bir film gésteriliyor. Filme tahammiil edemeyen Osman Nevres
Neuchatel'deki sinemanin beyaz perdesine (¢ kursun sikiyor. ikinci kursunun adresi Biikres !

Osman Nevres artik Teskilati Mahsusa’nin fedaisiydi. Tegkilata onu alan isim ise, hemserisi Doktor Nazim'd. Kod
adi Hasan Tahsin'di. Gorev yeri ise Romanya'ydi.

Balkan ulkelerinin Ingiltere safinda yer almasi icin Balkan Cemiyeti'ni kuran ingiliz Noel ve Leland Buxton
kardesler Biikres'te bir konferanstan cikarken Hasan Tahsin'in kursunlarina hedef oldu. Oldiirememis,
kardeslerden sadece Leland Buxton'u yaralamisti. Yakalandi ve bes yila mahkum oldu. iki yil yattr.
1916 yilinda Osmanli ve Alman ordulari Bikres'e dogru ilerlediler. Siyasi mahkumlar daha i¢ bolgelerde bulunan
hapishanelere tasinacakti. Mahkdmlar banliy6 istasyonuna gotirildi, Osman Nevres buradan kagmayi basardi.
Yarali ayagiyla bin bir giiclikle istanbul'a geldi.
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Talat ve Enver Pasalarin istegi Uzerine istirahat etmesi ve muhtemel bir gérevi Ustlenmesi icin Isvicre'ye
gonderildi. 1918 yilinda Isvicre'den dondii. Kisa bir stire istanbul'da kaldi, ardindan izmir'e gitti.

1,80 boyunda, ela gozli, daima koyu renk giyen Osman Nevres'i izmir sokaklarinda fesle dolagirken géren
olmamusti, sapka kullaniyordu. Mondros Miitarekesi sonrasi ‘Hukuk-u Beser - insan Haklar’ gazetesini ¢ikard.
Sert muhalefeti ve milliyetci yazilar yiziinden gazetesi kapatildi. Yilmadi, bu kez ‘Sulh ve Selamet’ adindaki
gazeteyi cikard..

Efzon Alayi'na kursun yagdirdiktan sonra kagmaya firsat bulamamisti. Yunan askerleri Hasan Tahsin'in cesedini
parcaladilar. Bununla da hirslarini alamadilar, Frenk Mahallesi’ndeki evini de darmadagin ettiler.

O giinlerde Hasan Tahsin'in ailesinin yardimina, gemi acentesi Van der Zee'nin patronu Hollandali Yahudi tiiccar
Heinrich Van der Zee yetisti. Ayni zamanda o giinlerde Norve¢ fahri konsolosu olan Van der Zee, Hasan Tahsin'in
ailesini bir streligine Amerikan Koleji'nde sakladi.

Heinrich Van der Zee, Tirk dostu olarak taninmistir. Evi Karsiyaka'daydi. Halen de Van der Zee Koski olarak
korunmaktadir.
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XIX. YUZYIL [KINCI YARISINDA SAMSUNLU
VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI

Osmanli Imparatorlugu 1774 Kiclk Kaynarca Antlasmasi'yla Karadeniz'de
serbest dolasim hakki ilkkez Rus ticaret gemilerine taninmak zorunda kalmistir.
Ayni hak 1784'de Avusturya'ya ve XIX. Yuzyil baslarinda da Ingiltere, Fransa
ve diger devlet ticaret gemilerine verilmistir.

Ticaret yasamina bir érnek teskil etmesi bakimindan Samsun'da elektrik olmadigl 1880’li yillarda gazyaginin
yaninda yaglama yagli ve mazot gibi Urunleri de satanlar Rum, Ermeni veya birka¢ Avrupa kokenli tiiccar
olabiliyordu.

XIX. Yuzyildan itibaren Avrupa bayrakli buharli ticaret gemilerinin Karadeniz'de seferlere baslamasiyla,
Samsun’un diinyaca Unli Gstin aromali tutdnleri gok 6nemli bir ticaret ve gemicilik potansiyelinin dogmasina
neden olmustur. O kadar ki, Trabzon'dan, Ege'den pekgok gogler almis ve boylece Samsun birtaraftan da
Avrupa'dan goceden cogunluk Fransiz, isvicre'li, Yugoslav ve italyan asilli ailelerin yeraldigi bir insan mozayigi
meydana getirmistir.

XIX. Yuzyilin ikinci yarisindan sonra Kafkas gé¢menlerinin Trabzon'un yanisira Samsun limanini da transit
geciste kullanmaya baglamalari, Kirnm Savagi ve Seyh Samil isyanindan sonra baslayan gé¢ akiminin 1877-1878
Osmanli-Rus Savasi'nda da devam etmesi, Samsun'u bu yiizyilin sonlarinda Karadeniz'in en islek limanlarindan
birisi haline getirmistir.

Avrupali devletler deniz ticaretini vapur sirketleri ve bunlarin temsilcileri olan gemi acenteleri araciligiyla
icra ediyorlardi. 1897 yilinda Samsun'a tarifeli seferler yapan gemilere ait sirketler ve acenteleri soyleydi: Les
Messageries Maritimes (Fransa) Hans Hochstrasser; La Compagnie N.Paquet (Fransa) - Jirayr Hekimyan ve oglu;
Le Lloyd Autrichien (Avusturya) -Seput; La Compagnie Russe de Navigation a Vapeur (Rusya) - Andon Kypriott;
La Compagnie Ottomane Mahsousse (Osmanli) -Ali Bey; La Compagnie Ottomane Courdji (Osmanli) - Arzoglu
Theodore; La Compagnie Panhellenique (Yunanistan); La Compagnie Italienne Flairo-Rubattino (ltalya) - Arzoglu
Theodore; Papayanni & Anglaise (Yunanistan) - Arzoglu Theodore.

Bu sirketlerden Les Messageries Maritimes, La Compagnie N.Paquet, La Compagnie Italienne Flairo-Rubattino
gemileri Samsun'a haftalik seferler yaparken, digerleri onbes giinlik araliklarla ugrak yapmaktaydilar.

Samsun'a gelen giden vapurlara, su, kdmdir, kumanya veren “Deniz Bakkalligl” firmalari, ya da kumanyacilik
sirketleri zamanla gemi acentesi kisiligine burlinmislerdir. Gerek kumanyacilik ddnemlerinde ve gerekse ileri
yillarda bu sirketlerin tamami yabancilar tarafindan temsil edilmekteydi. Ornegin Les Messageries Maritimes
(Fransa)'nin acentesi yine bir Fransiz asilli Numa Daulcet'ti.
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Samsun’da limana kayitli ilk armatorliik sirketi Kanadoglu Aristidi ve ailesi tarafindan 1910 yilinda kurulan Bahr-i
Siyah Vapur kumpanyasi'dir.

1912 yili kayitlarina gére Samsun'da faaliyette bulunan vapur kumpanyalari séyledir: Canakis, Lazarides; Adolf
Deppe, Jirayr Hekimyan; Deutsche Levante Linie- Hochstrasser & Cie.; Khidivial Mail Steamship - C.L.Hekimyan
& Sons ; Lloyd Autrichien- Del Torre ; Les Messageries Maritimes-Laurent Colomb; La Compagnie N. Paquet &
Cie- Jirayr Hekimyan & Sons; La Compagnie Panhellenique- Boduroglu Kirkor; Navigazione Generale [taliana-
Markopoli; Ellerman- Giraud & Corres Pandant; Lloyd Triestino Navigazione (Trieste) - Alberto Rossi; Hochstrasser
& Co- Fernand Madzar (Sonralari Samsun Deniz Tic.Ltd).

Samsun'da zamanla kurulmus olan armatorlik sirketleri ise Yelkencizade ve Mahdumlari Vapurlari, Sadikzade
Biraderler ve Surekasi Vapurlari, Alemdarzade Biraderler Vapurlari, Kefelizade Hamdi Bey Vapurlari, Kirzade ve
Kalkavanzade Vapur Kumpanyasi firmalartydi.

Yerel bir yayin olan Aks-i Seda ceridesinin muhtelif nushalarinda bu vapur sirketlerinin ilanlari yeraldigi gibi,
The Journal Oriantal ve Levant Herald gibi Istanbul merkezli gazetelerin yayinlarda da vapurlarin seferlerine ait
ilanlara rastlanilmaktadir. Aks-i Seda'da yeralan Yelkencizade ve Mahdumlari Vapurlari “Kara Deniz Postalari’na
ait bir ilanda s6yle bir duyuru gorilir: “Yelkencizade Biradelerlerin Raif Bey Kaptanin stivarisi oldugu Fransuz
bandirali Anadolu Vapuru Tegrin-i Evvel'in 22 Pazar giinii sabahi Saat 10'da Sirkeci ihtimindan Karadeniz'e hareketle
yolcu ve ticari esya alarak, inebolu, Samsun, Ordu ve Giresun iskelelerine ugramak suretiyle Trabzon'a gidecektir.
Ayrintili bilgi icin Sirkeci'de Mesadet Hani'ndaki Yelkenci zade Biraderler'e miiracaat. Telefon: [stanbul 1575.”

Kirzade ve Kalkavanzade Vapur Kumpanyasi'nin Karadeniz Postasi da tinludr. Bu sirkete ait Aks-i Seda sayilarinda
goriilen bir ilanda sdyle denilmektedir: “ismail Kaptanin siivari oldugu birinci sinif kamaralari havi, yiiksek siirat
yapan ve gliverte yolcularinin hertirlii istirahati saglanan Sulh vapuru Tesrin-i Sani'nin 7.ci Carsamba glinii Saat
Dértte Sirkeci Rihtimi'ndan hareketle Zonguldak, inebolu ve Samsun'a ugrayarak Trabzon'a dogru gidecek ve
avdette tekmil iskelelere ugrayarak yolcu ve ticarf esya alacaktir.

Ayrintili bilgi icin Eminénii’'nde Rihtim Hani’'nda 4 Numaraya miiracaat. Telefon: [stanbul 2520.”

29 Mayis 1933 Tarih ve 2239 Sayili yasayla Devlet Deniz Yollari isletmesi faaliyete gegmistir. 24 Ocak 1944 Tarih
ve 45617 Sayili yasayla da Devlet Deniz Yollari ve Limanlari isletmesi Genel Miidurligi adini almistir. Bu yasayla
Turkiye limanlarr arasinda yolcu tasimaciligl tamamiyle devlet tekeline verildiginden, Tirkiye genelinde oldugu
Uzere, Samsun'daki 6zel firmalara ait ve yolcu tasimaciligi yapan vapurlarla mal varliklari bu devlet sirketine
devredilmistir.
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Hochstrasser & Co’nun Samsun ve Trabzon baslikli zarflari

Samsun'da Isvicreli Hochstrasser ve Marsilya'dan Samsun’a uzanan ¢izgide
MadZzar ailesinin acentelik dykiisii

Yugoslavya'nin Karadag bolgesinden gelen baba tarafindan Mirko Madzar'in dedesi Policarpe Madzar'in babasi
daizmir'de 1800'lerde Osmanli Bankasi'nda calisiyordu. Baba tarafinin izmir'e gécetmesi daha énceki dénemlere
gitmektedir.

Mirko Madzar'in babasi Fernond /Franjo Madzar Izmir'de diinyaya gelmistir.

Anne tarafi Marsilya'li Gondron ailesindendir. iki kardesten Victore Gondron Istanbul'a geliyor ve ardindan
izmir'e tayin ediliyor. izmir-Aydin Demiryolu insaatinda miihendis olarak calisiyor. Diger kardesi ise Siiveys
Kanali'nin ingaatinda mihendis olarak gérevli olarak calismis.

Anne tarafindan bytkbabasi Victor Gondron, sonraki yillarda Izmir'deki gemi acentasi Messagerie Maritimes'de
gorev almistir. Mirko Madzar'in annesi Espere Gondron'la babasi Fernond Madzar 1945 yilinda izmir'de
evleniyorlar. Fernond Madzar askere gitmeden 6nce The American Tobacco sirketinde calismaktaydi. Askerden
donusunde de yine ayni tutln sirketinde ¢calismaya devam etmis ve alti ay gibi gecici gorevle Samsun'da The
American Tobacco sirketinde titin eksperi olarak calismistir.

1852'de Trabzon'da kurulmus olan isvicre'li vapur donatani ve acentesi Holtstrasser sirketinden Samsun
acenteligi icin davet alarak bu sirkete katilmistir.
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Hans Hochstrasser yonetimindeki bu sirket acentalik, hat acentaligl ve transit nakliyesi yapmaktaydi.Transit
yiikler iran'dan Avrupa'ya dogru olan tasimalardir. Nitekim iran'dan kuru yemis, ipekli kumaslar, hali Trabzon
limanina gelir, oradan da Avrupa'ya sevkedilirdi. Holstrasser Gemi Acentasinin Trabzon'dan baska Samsun,
Giresun'da da subeleri vardi.

Ayrica temsil ettigi hatlarda calisan tarifeli gemilerle Avrupa'ya yonelik ihracat iseri yapardi ki, Trabzon'dan
Ispanya'ya 6nemli miktarda yumurta ve findik génderilirdi.

Fernond Madzar Samsun'da Hochstrasser'de calismaya baglamissa da, Hans Hochstrasser sirketin tim
yonetimini kendisine birakmustir.

Bu yillarda Hans Hochstrasser zaman zaman Isvicre'ye gidiyor ve kalis stiresini her seferinde biraz daha artiriyordu.
Kendisi Isvicre'ye dénmeyi ve yasaminin kalan kismini orada gecirmeyi istedigini belirterek, sonunda bu sirketi
Fernond Madzar'a devretmeyi teklif etmis ve dsnmemek tizere Isvicre'ye gitmistir.

1959 yilinda sirket adini feshederek, yerine Samsun Deniz Ticareti Ltd. Sti. olarak yenilemistir.

Samsun Limani’nda italyan Rossi acentesi

Rossi ailesi XIX. Yizyil ikinci yarisinda italya'nin Genova liman kentinde denizcilik isleri yaparak yasamlarini
surdlyorken, Ug¢ kardes; Bernardo Rossi, Antonio Rossi ve Paolo Rossi kardeslerden Bernardo Rossi Dogu'ya
gitmeyi ve orada ticaret yapmayi cazip buluyordu.

istanbul'a, izmir'e sefer yapan italyan ticaret gemilerinin gemicilerinden, tiiccarlardan anlattiklarini dinliyor ve
daha da biiyiik bir ilgi duyuyordu. Ayrica Genovalilarin en genis sekilde yerlestikleri liman kenti de Istanbul'du.
Bu kararini gerceklestirerek istanbul'a gocetti. istanbul'dagemilerden yiik tagimak ve bu amacla mavnalardan ve
romorkdrlerden olusan bir filo kurmak istiyordu.

1890'larda Bernardo Rossi Istanbul'a yerlesirken, kardeglerinden Antonio Rossi Selanik liman kentine, Paolo
Rossi ise Batum liman kentine gemi acenteligi yapmak icin go¢ etmislerdi.

Bernardo Rossi, Aldo Rossi'nin, blylk dedesi olmaktadir. Romorkér ve mavnalardan olusan bir isi vardir.
1880'de Aldo Rossi'nin dedesi Alberto Rossi istanbul'da diinyaya gelmistir. Rossi ailesi Yiksek Kaldirm'daki
bahceli evlerinde yasamislardir. Alberto Rossi 6grenim icin istanbul'da bir italyan okuluna veriliyorsa da, daha
sonraki yillarda okumaya devam etmesi icin Trieste'ye gonderilmistir. Universite 6grenimini ise Venedik'te
tamamlamistir.

1911'de italya'nin Trablugarb'i almak istemesi (izerine patlak veren Trablusgarb Savasi nedeniyle istanbul'daki
mavnalar ve rémorkérlere Osmanli hitkiimeti adina elkonulmasi karsisinda Bernardo Rossi ailesi istanbul'dan
ayrilmiyor ve bukez gemi acentesi olarak yasamlarini stirdirmeye calisiyorlar.

Bernardo Rossi, Venedik'te Universiteden mezun olduktan sonra, o sirada I. Dlnya Savagl patlak verdiginden
Universitede kaliyor ve 6gretim gorevlisi olarak ¢alismaya basliyor.
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Savas yillari sona erdiginde Istanbul dogumlu olmasi ve Tiirkge bilmesi nedeniyle asker olarak kendisini istanbul'a
gonderiyorlar. O yillarda istanbul isgal altindadir. 1919'da ordudan terhis edilince istanbul'da acentelik isine
girisiyor ve kardesiyle birlikle Fratelli Rossi di Navigazione isimli bir sirket kuruyorlar. Bu sirketin isleri italya-
Tirkiye arasinda ¢alisan yolcu gemilerine acentelik yapmaktir.

1920 yili sonlarinda Italya'da Mussolini hiikiimeti is bagina ge¢mistir. Mussolini hikimetinden Aldo Rossi'nin
dedesi Bernardo Rossi'ye bir teklif gonderiliyor ve Karadeniz'de bir limanda italyan Konsolosu olmasi éneriliyor.
Limani segmek karari da Bernardo Rossi'ye birakilmistir.

Bernardo Rossi esi Maria Rossi'yi alarak Karadeniz turuna gikiyorlar. En cok sevdikleri liman kenti samsun oldugundan,
1920 sonlarinda Samsun'a yerlesiyorlar ve béylece Karadeniz'de ilkkez italyan konsoloslugu acilmis oluyor. 1927'de
Rossi ailesinin oglu Ethio Rossi Istanbul'da diinyaya gelmistir. Sonunda biitiin aile Samsun'a gécediyorlar.

Samsun'da tnli Italyan armatorlik firmasi Adriatica Navigazione sirketinin de acenteligini yapiyorlar. Bu sirketin
Istanbul'daki genel acentesi Aldo Campaner'dir.

Rossi ailesi Samsun'da 1940 yilina kadar Samsun'da hem gemi acentesi ve hem de Italyan Konsolosu olarak
gorev yapmistir. Fakat Bernardo Rossi bu gorevleri veren Mussolini hiikimeti oldugundan II. Dinya Savasi
sonunda bu yetkilerinin hepsi elinden aliniyor.

Bernardo Rossi ogluna basina gelen bu olaylar nedeniyle bir vasiyette bulunmus ve ticaret hayatini asla
politikayla karistirmamasini istemistir.Aldo Rossi'nin babasi 1964'de Samsun’da diinyaya gelen ilk oglu Alberto
Rossi'den sonra, ikinci cocuguna hamile olan esini alarak Istanbul'a geliyor. Aldo Rossi 1965'de Istanbul'da
diinyaya gelmistir.

Eski sirket kapatilmistir. Gemi acenteligindaki deneyimi nedeniyle dnce Alex Dabcovich'in Dabcovich & Co. gemi
acentesinde calismaya basliyor. Sonradan Constantino Milovig Gemi Acentesi'nde ¢alismaya devam ediyor.

1970 yilinda aile italya'ya dénme kararini aliyor. Burada onu italya'ya gitmeye iten asil gerekce italya'yi birkez
olsun gérmek ve anavatanda yasamak oézlemi olmustur. Béylece bir italyan, yasaminin orta yillarinda ilkkez
italya'ya gécediyor ve Sardunya liman kentine yerlesiyorlar. Amaci birtaraftan da iki oglunun italya'da 6grenim
gormesidir.

Sardunya'da Porto Torres denilen limanda acentelik yapmaya basliyor. Kuclk bir yer oldugundan bekledigi bir
yasami burada bulamiyor. 1973'de Ravenna'ya tasiniyorlar.

Ravenna yeni blytimekte olan bir limandir. 1973'de Ravenna'ya yerlesiyorlar. Ravenna'da Aldo ve Alberto Rossi
babadan gelen deneyimlerle kendi gemi acentelik ve kumanyacilik sirketini kuruyorlar. Babasi 1983'de vefat
etmigtir.

Aldo Rossi, babasinin vefati sirasinda ticaret lisesinden ¢grencidir. Baska bir secenek olmadigi gibi, denizcilik
dunyasinda yasamak kararini verir ve Ingiltereye City of London Polytechnic'te denizcilik egitimi alir. italya'ya
donusiinde dg yil bir gemi acentesinde calisan Aldo Rossi 1992'de Overseas- Denizasir adini verdigi kendi
acentesini kurdu.
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1997'de Ravenna'da Evergreen tali acentasi olarak tayin edildiginde italyan genel acentesinin sahibi Bay Monetti
telefonla davet ederek, Evergreen adina tiim Karadeniz limanlarinda genel acenteligi aldiklarini, ve Aldo Rossi’nin
istanbul'lu olmasi nedeniyle Tiirkiye genel acentesi olarak da kendisini tayin etmek istediklerini sdyler ve bundan
sonrasini Aldo Rossi s6yle anlatir: - “Bu islerle ilgilenmem dizerine 1997'de dncelikle danisman olarak ve sonradan
genel miidiir olarak [stanbul’a déndiim.

Karadeniz, Tiirkiye olmadan bana gdre topal bir denizdir. Donatan Evergreen islerimizden memnun oldugundan,
Tiirkiye genel acentelidini bize énerdiler. Turkiye karari ¢iktiginda [stanbul'a yerlesmem énerildi ve kendimi yeniden
[stanbul’da buldum.

Annem Alice Rossi, Ravenna’dan otuz yedi yil sonra 6nce istanbul'a ve sonra Samsun'a gitti. Eski Samsun'u gérmek
istiyordu. Annem déndistinde kentin ¢ok dedistigini Samsun’da sadece Atatuirk’tin heykeli kaldigini séyledi!”

Oysa duglerindeki Samsun bir iki katli ve bahgeli evlerle bezeliydi ve Samsun ormanlariyla da goze gonle akard!
Istanbul'da Yiiksek Kaldinm'daki evleri ise harap halde de olsa hala durmaktadir.

Aldo Rossi'nin Yonetim Kurulu Baskani olarak goérev Ustlendigi Bosphorus Gemi Acentesindeki odasinda
dedesinden kalmis bir belge cercevelenmis olarak duvarda asilidir. Bu gercevede 3 Temmuz 1914'de Genova
isimli romorkérlerine italyan Konsoloslugundan verilen Liman Belgesi bulunmaktadir. Dedesi Bernardo Rossi ve
esi Victoria Rossi fotografta yeralmaktadir. Rémorkériin kaptani Bernardo Rossi'dir. 20 Mart 1921'de italyan
Kralliginca Alberto Rossi sovalye ilan edilmistir.

Lloyd's Triestino'nun izmir'deki ilk acentesi Lucien Arkas'in ilk kayinpederi Zandonaki firmasina aitti. Aldo Rossi
sOyle anlatir; “Arkas ailesiyle dedem Samsun’da Adriatica’nin acentesi oldugu yillarda baslamistir. Lloyd Triestino ve
Adriatica ikisi de devlet armatérliik firmasi olduklarindan dedem Lloyd Triestino’nun da Samsun acentesiydi. Fakat
Lloyd Triestino’nun hemen hi¢bir gemisi ugrak yapmazd..”
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XIX. YUZYILDA TRABZON LIMANI

té?&ﬁ,a{& ?g;/ fg;/

30 Mart 1902 Trabzon Limani Fotografi
Fotograf: H. Tcholakian

Vapur donatanlari ve Acenteleri ile limanlar arasindaki ticarf baglarin énemini
isaret etmek adina, Osmanli Imparatorlugu XIX. yiizyil cografyasindaki
limanlardan birini daha, ama bukez ¢ok daha ayrintili olarak vermek suretiyle
ornekleme yapmak isterim.

Trabzon limani'ni segmemin nedeni, Ankara Universitesi Siyasal bilgiler Fakiiltesi Iktisat Bolumii Iktisat Tarihi
Anabilim Dali Bagkani Prof. Dr. Murat Baskici’nin SBF Dergisi Cilt 67, No.3'de yeralan “XIX. Yiizyilda Trabzon
Limani..” baslikli bir makalesi olmakta. Bu mistesna ¢alismadan 6zetlenmis bélimler dahi, limanlarin, vapur
donatanlari ve acenteler baglamindaki iliskilerinin ne denli 6nem arz ettigini ortaya koymaktadir.
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Trabzon limaninin XIX. yizyildaki tarihi, tipki dénemin diger énemli Anadolu limanlarininki gibi, Osmanli
imparatorlugu’nun ticaret hacmini artiran iki dnemli gelisme ile yakindan iliskiliydi. Bunlardan biri 1838 Balta
Limani ve onu izleyen diger serbest ticaret anlasmalarinin yol actigi ticaret hacmi artisi, digeri ise uluslararasi
tasimacilikta ylzyilin ortalarina dogru buharli gemilerin kullaniminin yayginlasmaya baglamasi idi.

Osmanli imparatorlugu’nun Avrupa ve 6zellikle ingiltere ile olan ticaret hacmi XVIII. Yuzyil sonlarindan itibaren
yiikselisteydi. 1838'de Ingiltere ile imzalanan Balta Limani Ticaret Anlagmasi ve hemen ardindan onu izleyen
benzeri diger ticaret anlasmalari, getirdikleri ticareti kolaylastirici hikiimlerle bu hacmi daha da artirdi. Ornegin
ingiltere’nin, “Ttrkiye"ye pamuklu mamiiller ihracat yillik ortalama itibariyla 1824-1850 arasinda 3.5 kat; toplam
ihracati ise yine yillik ortalama itibariyla 1814-1850 arasinda 16 kattan fazla artmisti. Osmanli dis ticaretinin
degerinde ise 1830-1911 doneminde ihracatta 6.8 kat, ithalatta 9.4 katlik artis meydana geldi.

Sanayi devriminin deniz ulagimindaki yansimasi buhar makinesinin gemilere uyarlanisiydi. Buharli gemiler uzun
mesafeli deniz ulagimini ve ticaretini kolaylastirici ve dolayisiyla uluslararasi ticaretin hacmini artirici bir etki yaratti.

Ulagimda stimli gemilerle saglanan
gelisme 6nemliydi. 1788'de Marsilya-
Izmir yolculugu yelkenli gemi ile 18 giin
surerken, 1903'te ayni sirede stimli
gemilerle  New York'dan Istanbul'a
ulasmak mimkin hale gelmisti.

Yizyilin - baginda 200-300 (metrik)
tonluk yelkenliler elverisli kosullar altinda

75 glnde ve yilda bir kere Londra-
Odessa seferi yaparken, stim makineli
gemiler ayni yolu 20-28 giinde aliyordu.

1831-1876 arasinda 45 yil gibi kisa
Trabzonlu Banker Constantin Thophylactas'in Yeni Konag. bir surede dUnya buharli gemi tonajl
Kaynak: Osman Ondes yaklasik 103 kat artis gosterdi. Stimli
gemilerin hizla yayginlastigl bu dénemde Trabzon Limanina giris yapan buharlilarin sayisi da (1858-1890
arasinda yaklasik 3 kat) artig gosterdi.

1774'te Kiiclik Kaynarca Anlasmasi'yla Rusya Karadeniz'de gemicilik yapma ve istanbul Bogazi'ndan gecis hakkini
elde etti. Rusya'yi 1784'te Avusturya, 1799'da ingiltere, 1802'de Fransa, 1806'da Prusya, 1827'de Norveg, isvec
ve Ispanya, 1830'da A.B.D., 1833'te Toskana, 1838'de Belcika izledi.

ingilizlerin ticarl haklari 1809'da genisletildi. 1829'da Rusya ile imzalanan Edirne anlagmasi, o tarihe kadar
Osmanli yonetiminin Avrupa dlkelerine (verdigi gegis haklarina ragmen) uygulayabildigi denizcilik ve ticaret
kisitlarini kaldirdi; Karadeniz'deki Osmanli limanlar yabanci gemilere acildi. 1856 Paris Anlasmasi ile de
denetim, sihhiye ve glimrik haklari Osmanlilarda kalmak lzere Bogazlar tim tlkelere agildi.Béylece Karadeniz
ve Trabzon, ézellikle Rusya ve ingiltere icin &nemli bir bélge haline geldi.
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Karadeniz'in yabanci gemicilige agilmasindan sonra 1803'te Fransa ve 1805'te Rusya sehirde konsolosluk acti.
Karadeniz'de ilk ingiliz konsolosu da 1830'da Trabzon'a atandi. Bu dénem ayni zamanda deniz tagimaciliginda
stim makineli gemilerin yayginlasmaya baslamasina sahne oldu. 1830’lardan itibaren diizenli stim makineli
gemi seferlerinin baslamasiyla Trabzon ticareti hareketlendi. 1835'te Danubian Company (Avusturya-Tuna
Kumpanyasi), 1856'da Messageries Maritimes (Fransa), 1857'de Steam Navigation Company (Rusya) ve 1879'da
Paquet (Fransa) Trabzon'a sefere basladi. Osmanli (Tersane) Sirketi'de 1840'larda sefere baglamisti.

Karadeniz'in yabanci gemicilige acilmasiyla ingiltere icin Trabzon tizerinden yuritilecek Iran ticareti de dnemli
hale gelmisti. Ingilizler, hem ingiliz mallarinin i¢ bolgelere akisini kolaylastiracak hem de ipek ve diger Iran
urtnlerinin nakliye maliyetlerini dislrecek daha kisa bir yol bulma niyetindeydi.

1836'da bir grup ingiliz is adaminin kiraladigr stim makineli gemiyle Essex istanbul-Trabzon seferlerine baglad..
Trabzon'a onbes giinde bir diizenli ugruyordu. Eylil 1836'da Crescent adli stimli gemi de ona eklendi. 1837'de
ise bir Turk ve Ferdinando adli bir Avusturya stimli gemisi de seferlere basladi.

ingiltere baslangicta Karadeniz hattindan timitliy olmasina karsin, hiikiimetlerinden destekleme kredisi almakta
olan Fransiz Messageries Maritimes ve Avusturya Lloyd sirketleriyle rekabete dayanamayinca 1858'de Karadeniz
kiyilarindaki seferlerine ara vermek zorunda kaldi. Bu dénemde Peninsular and Oriental Company 1845-1858
arasinda ve daha sonra 1883-1896 yillarinda Londra Limani merkezli Westcott & Laurance ve Liverpool merkezli
Papayani 1885-1888 yillari arasinda seferler yaptiysa da, bunlar ingiliz gemiciliginin Karadeniz'de tutunmasina
yetmedi.

ingiliz mallar genellikle Londra veya Liverpool'dan istanbul'a naklediliyor ve orada bekleyen Avusturya, Fransiz
ve Rus Stimli gemilerine aktarilarak Karadeniz kiyilarina ulagiyordu.

Ingiliz mallarinin aktarmali nakliyesi ve diger Ulkelerin desteklenme politikas, Ingiliz sirketlerinin Karadeniz
kiyilarindaki stimli gemilere sahip armatorlik sirketlerinin girisimlerinde sevk kirici unsurlardi.

XIX. Yuzyilda uluslararasi ticarette stimli gemilerin yayginlasmasi, onlarin hiz ve yiik kapasiteleriyle rekabet
edemeyen yelkenli gemilerin ticaretteki blyik paylarini yitirmesi sonucunu dogurdu. Trabzon icin de gecerli
olan bu hususu limanin gemi trafigi rakamlarindan izlemek mimkindur.

Trabzon limanina gelen stimli gemiler ve yelkenliler 1836'da ortalama 155- 200 dwt'luk ¢ok kigutk teknelerdi.
Uluslararasi deniz ticaretinde blyuk yelkenlilerin yani sira stimli gemiler de yayginlasmaktaydi. Stimli gemilerin
ortalama tonaji 1880’de 894'e ve 1910'da 1,216'ya yukseldi. Bu durum yuzyil icinde stimli gemilerin yik
kapasitelerindeki artisi ve bu artisin ayni zamanda donemin uluslararasi ticaret hacmi tizerindeki artirici etkisini
yansitmaktadir.

Limana giris yapan strimli gemi sayisi 1867-1910 arasindaki 43 senede yaklasik 3,5 kat artti. Stimli gemilerin hizla
yayginlastigi ddnemde 100 tondan buyk yelkenli gemi sayisi 1867'de 99'dan 1880'de 21'e inmisti. Yelkenlilerin
ortalama tonaji ise 1867'de 170'ten 1880'de 238'e ¢ikti ve 1910'da (kiyi ticaretinde kullanilan kictk yelkenliler
dahil edildiginde) payi sadece yiizde 4,5'du. Bu durum, Trabzon limanina giris yapan buyiik yelkenli sayisinin
azaldigini ve yelkenli trafiginin temel olarak kiyi ticaretindeki kii¢lik gemilerden olustugunu gostermektedir.
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Trabzon limaninda daha 1858'de toplam gemi sayisi icinde stimli gemilerin pay! yiizde 53'le yelkenlileri gegmisti.
Kiyi ticaretindeki kiiclik yelkenlilerin hesaba katilmasiyla toplam trafik icinde stimli gemilerin payi azalmigs gibi
gorlinse de, XX. Yiizyil baslarinda toplam tonaj i¢indeki paylar deniz ticaretindeki gercegi yansitmaktaydi:

1910'da Trabzon limanina giris yapan gemilerin toplam tonajinin ylizde 97.5'u stimli gemilere ve sadece yiizde
2.5'u yelkenlilere aitti. 1840'larda Trabzon'daki stimli gemicilikte ingiltere’nin en 6nemli rakip Avusturya'yd.
Lloyd Autrichien limana seferi olan Ingiliz stimli gemilerinden birini satin almis ve rekabeti azaltmak icin 1843'te
seferlerini Turk stimli gemileriyle es zamanli hale getirmisti. Bu sirket Gstinliglni ve seferlerinin dizenliligiyle
ahali arasinda edindigi itibarini ylzyil boyunca sirdirdd; Sahip oldugu yik- yolcu gemileri daha iyiydi ve
seferlerinde dakikti. 1860'larda Avusturya (Lloyd), Fransa (Messageries Maritimes), Rus (Russian Navigation
Company) ve Osmanli (idare-i Mahsusa) sirketleri olmak Gzere toplam dért hattin Trabzon'a diizenli seferleri
vardi ve bu hatlar uzun stire devam etti. XX. Yiizyil baslarinda ise sefer yapan sirket sayisi 10'u ge¢misti.

1898'de Trabzon Limani baglantili Stimli yik-yolcu gemileri diizenli hatlari istanbul-Samsun, Trabzon-Batum,
Batum-Trabzon, Samsun-istanbul olarak devam ediyordu.

XIX. Yuzyilin sonlarinda, sadece duzenli stimli gemi hatlari bakimindan dahi olsa, liman trafigini yansitmasi
bakimindan onemlidir. Buna gére haftanin her giint limana ulasan ya da limandan kalkan ikiser (Persembe giinii
(ig) stimli gemi seferi mevcuttu. Istanbul'dan hareket edip Samsun'a ugrayan ve Trabzon'a ulagan stimli gemiler
buradan Batum'a gidiyor, Batum'dan kalkanlar da doniiste ayni giizergahi izleyerek Istanbul'a ulasiyordu.
Haftalik ve onbesgiinliik seferler bir arada diisiintildigiinde, Trabzon'dan Istanbul'a gitmek isteyen yolcular igin,
pazar hari¢ olmak tzere, haftanin her glinl sefer secenegi mevcuttu.

Dizenli hatlarin yanisira limana dizensiz olarak ugrayan buharlilarin ve yelkenlilerin yolcu ve yik hacmi,
glmrik hizmetleri ve altyapr olanaklarinin iyilestirilmesi yoniinde bir baski unsuruydu. Stimli gemi sirketlerinin
temsilcilikleri cogunlukla Osmanli tebasi gayrimislimler ve Osmanli topraklarinda ikamet eden (isvicreli
Hochstrasser gibi) yabancilar tarafindan yurataliyordu.

XIX. Yiizyilin sonu ve XX. Yiizyil baglarinda Trabzon'da Stimli Gemi Vapur Donatanlari ve
Acenteleri sunlard: ("

o Idare-i Mahsusa (Osmanli) ismail Efendi - Russian Navigation Co. Emanuel Serafimov.

o Austrian Lloyd (Loyd Nemce Kumpanyasi) -Atilyo Sassi Gagarine (Rusya) Fostropulo Yorgi Efendi.
o Paquet Company -Misiryan Migirdi¢ Efendi Pan-Hellenic Company

 (Yunanistan) Nikola D.Constantinoff.

o Messageries Maritimes (Fransa) - Boyacidi Kosta Efendi.

o General Italian Navigation - Mahohyan Onnik Efendi.

o Glrcl Osmanli Kumpanyasi - Fostropulo Yorgi Efendi, Deutsche Levant Linie

o (Almanya) Hochstrasser

o The Danoise -M.Khidichian.

o The Ege - Phostiropoulos.

() Kaynak: Prof. Dr. Murat Baskici'nin SBF Dergisi Cilt 67, No.3'de yeralan “XIX. Yizyilda Trabzon Limani.." baslikli bir makalesi (Trabzon Vilayeti Salnamesi
1903: 695, 697, Turgay, 1994: 59, dipnotBO).
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Trabzon ticareti iki kisimdan olusuyordu: Anadolu ticareti ve iran (transit) ticareti. Karadeniz XIX. Yuzyil basinda
yabanci gemi trafigine acilinca, Avrupa’nin iran ile eski baglantisi canlanmaya ve Trabzon limani 6nem kazanmaya
basladi. Avrupa Uriinleri Trabzon araciligiyla hem Karadeniz hinterlandina hem Anadolu'nun dogu ve giineydogu
bélgelerine hem de Tebriz ve Tahran yoluyla iran'in iglerine ulagiyor, bolgenin Osmanli ve iran ihrag triinleri de
artik istanbul ve izmir'e kervanlarla taginmak yerine Trabzon Limanindan sevkediliyordu.

1884'te Trabzon'da komisyonculardan birkisminin vapur donatani ve acentesi oldugunu da hatirlatmaliyiz.
Ayni tarihli kayitlara gére Trabzon'daki komisyoncularin isimleri, ticarf faaliyetlerine gore sdyleydi:

M. Ballassarian - Anadolu Ticareti

e D.J. Konstantinoff - iran Ticareti

e M. Dernersessian - Anadolu Ticareti

e Haci Mirza Baba - Iran Ticareti

e Haal Cevad - Iran Ticareti

e Hac Mehmed Hasan - iran Ticareti

e Hochstrasser and Co. - Anadolu Ticareti

e (Lloyd's ve Osmanli Bankasi acentas)

o Inebeyoglu Biraderler - iran Ticareti

o Khedechian ve Khoubesserian - iran Ticareti (New York Reliance Insurance Company acentasi)
e A Makhokhian - Anadolu ve iran Ticareti

e B.O. Marimian - Iran Ticareti (Manheimer Insurance Company acentasi)

e A Triandafilides - Anadolu Ticareti (La Fonciere Insurance Company acentasi)
e AC. Efremides - Avukat
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Ayni sekilde, 1884'te Trabzon'da ihracatcilarin isimleri, ticarf faaliyetlerine gére séyleydi:

o Arnavutoglu Biraderler-Findik, fasulye, tittin, tuzlanmis balik (hamsi)
o Aznavuryan Biraderler- Findik, fasulye, balik yag

o P.Boyadjidhis - Kemik, boynuz parcalar, kilim

o Kaprikliyan Biraderler - Deri, tutin, findik, fasulye, ceviz kabugu, yin
o M. Kaptanyan -Tahil, fasulye, findik, keten tohumu, keten mamidiller
o P.Kakulides- Findik, tiitin, misir

o Karagdzyan Biraderler - Simsir tahtasi, ceviz kabugu

o Georges Karvonides - Findik, titin

o D.G. Konstantinoff - Deri, fasulye, titun, tahil, findik

o G. Davidyan - Deri, ttun, balmumu, keten tohumu, fasulye, findik
o M. Dernersesyan- Fasulye, findik

o Diraduryan Biraderler- Tahil, findik, fasulye, ceviz kabugu

o . Djermakian - Barsak, balik yagi

o L.P.Efremides - Findik, fasulye, titin, tahil, balmumu, balik yag vd.
o S. Ghiurekyan - Fasulye, findik, tahil

o Hacl Ali Hafiz Efendi - Bugday, findik, titin

o Hochstrasser and Co. - Findik, tiitlin, fasulye vs.

e Khedechian Vartan - Keten mamidiller

o Nemlioglu Biraderler -Findik, fasulye, tiitin, tziim, balmumu, tahil
o A Makhokhian- Findik, fasulye

e S.Marmaryan - Titun, fasulye, misir, findik, deri

o S.Melides - Findik, tahil, tiitiin, keten tohumu

o O. Missir - Deri, fasulye, findik, misir, titun

o Nuriyan Biraderler - Fasulye, deri, findik, misir, keten mamiiller

o S.J. Pareghentanian- Fasulye, findik, deri, misir, keten mamiiller

o Th. Parigoris - Findik, tuzlanmis balik (hamsi)

o H.Bogos - Saatciyan simsir tahtasi

o Salihoglu Ali Hafiz -Findik, titun, fasulye

o B. Sarafyan- fasulye, Findik, barsak

o A Sassi-Balik yag, findik

o C. Saoulides-Titin

o A Triandafilides - Misir, fasulye, findik, tuttn, balik yagi vs.

o Vartabedyan Biraderler - Findik, misir, fasulye
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1884'te Trabzon'da ithalatgilarin isimleri, ticar? faaliyetlerine gore soyleydi:

o Arabyan Maranyan - Pamuklular, Halep isleri, paket ipligi

o Arabyan Biraderler - Pamuklular, Halep isleri, fes

o D. Arghiropoulos - Koloni mallari, cuval, sagma/mermi, celik

e Arnavudoglu Biraderler - Koloni mallari, un, metal, altin sim, miicevherat
o P.Boyadjidhis - Fantazi esya, parfim, corap vs., kumas

o Kalpakgidis Biraderler - Pamuklular (6zellikle basmalar)

o G. Kapayanidis - Koloni mallari, cay, sabun, mum, metal vs.

o Kaprikliyan Biraderler - Koloni mallari, uval

o M. Kaptanyan - Un, cuval

o Karyofili Biraderler - Pamuklular, iplik

o D. Casikis - Kumas, alkollu ickiler, bakkaliye

o Konstantinoff Kondozi - Yari mamiil tekstil, Halep isleri, cuval

o Kongalides Biraderler - Koloni mallari, metal, zeytinyagi, meyve vs.

o D. Konstantinides - ila¢ (ecza), baharat, tuhafiye, hirdavat

o Derhampartzumyan Biraderler - Deri ve ayakkabr imalatcilari icin malzeme
e G. Cermakyan - Kibrit, tirpan

o Hac Huseyin Culfazoglu - Yari mamil tekstil, Halep isleri, cay, metal
o P.L Efremides - Un, petrol, ¢ivit, deri

o Lefter Elefteriadi - Altin sim ve dantel, tuhafiye

o Fetvaciyan Biraderler - Kumas, fes, fantazi mamidiller, hirdavat vs.

o Gondubzade Vehbi Efendi -Yar mamdil tekstil

o Hamamaizade H. ismail - Pamuklular

o . Hekimyan - Alkolld ickiler, sarap, bira, zahire, bos sise vs.

o Nigogos Israelyan - Dikis makineleri

o Kazancioglu Biraderler - Pamuklular, Rus pamuklu mamiilleri

o Caloust Khedechian and Cie.- Pamuklular

o Artin Hederyan - Fes, puskiil

o Gregoire Kytrides - Bakkaliye, ayna, lambalar, karyola

o AnestiKytrides - Tabak-canak, ziiccaciye, hirdavat

o Lemlioglu Biraderler -Mamiil mallar, koloni mallari, metal, tuz vs.

o A Makokyan - Mamil mallar, koloni mallari, metal, cuval, mum vs.

o J.B.Marengo - Eczaci Urlnleri

e Meghavorian Biraderler - ipekli ve yiinli mamdiller

e S Melides - Seker, alkollu ickiler, kibrit

o Metaksa Biraderler - Pamuklular, cuval, balmumu kapli giyecekler, fes
e O. Missir - Koloni mallari, kirmizi boya, cuval, deri vs.

o O. Mikaelyan - Micevherat, saat

o Nuriyan Biraderler - Halep isleri, ham pamuk

o S Pareghentanyan - Deri, tahil
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P.Petropoulos - Tahil

B. Sarafyan - Kibrit, celik

Serassi ve Elefteriadi - Pamuklular (6zellikle basmalar)
Serdarzade Salih Efendi - iplik

Ayakkabicilar Cemiyeti - Deri ve ayakkabi vs.

Y. Sirinopoulos - Yar maml takstil

L. Sofianopoulos - Koloni mallari, meyve, sabun, nisasta, kagit
Tahmazyan - Halep isleri

Terziler Cemiyeti - Kumasg, tuhafiye vs.

V. Terzopoulos - Halep isleri, iplik

P. Cayiroglu - Tabak, canak ve ziiccaciye, lambalar, hirdavat vs.
Tigdaban, Vahid ve Akif Efendi - Pamuklular

Garabed Tirakyan - Pencere camlari, limon ve portakal

A. Triandafilides - Maml mallar, koloni mallari, piring, cay, metal vs.
G. Culiadis - Un, biski ve makarna

Murad Vafiadis - Koloni mallari, kimyevi maddeler, kumag boyasi, boya,
pencere camlari

Vafiadis Biraderler - Cuval

Vartabedyan Biraderler - Yari mamiil tekstil, koloni mallari
Velissariadi Biraderler - Kumas, fes, fantazi mamiiller, tuhafiye
Ksifilino ve Sofiano - Kitapgl ve ciltci, matbaaci, kirtasiyeci
Panayoti Yanikapani - Ipekli ve yiinli mamiiller, kadife
Yelkencizade Biraderler - Un, misir

Zimplinides Biraderler - Pamuklular.
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Trabzon'da Abdullah Cakir Vapur Acenteligi

Trabzon'da vapur acenteligi atilimini gerceklestiren Mehmet Cakiroglu koklu bir gemi acenteligi faaliyetinin
onci bir ismi olmustur. Mehmet Cakiroglu 1932'de 104 yasinda vefat etti.

Gunlmuzde besinci kusaktan Yusuf Cakir baskanliginda faaliyetine devam eden Abdullah Cakir Vapur Acenteligi
bu tarihiyle iki asra yakin bir maziye ulasmis bulunmaktadir.

Mehmet Cakiroglu Trabzon'un sahil bélimiinde Comlekgi semtinde deniz ve balikgi malzemeleri satarak ticarete
basladi. 20-40 tonluk mavnalar insa ettirdi ve bu mavnalarla alargada demirde yatan gemilerden tahmil tahliye
islerini Ustlendigi gibi, zamanla gemi acenteligine de yoneldi.

Yine o dénemde usturmaca, katran, flenk yagi, Fin marka motorlarin satislarini yapmaktaydi. Armatorlige
insa ettirdigi Nurulbahr isimli mavna ile basladi. Denize ¢cikan gemicilerin selametle kiyrya donmesini merak
eder, aksam donusleri gecikince sahilde ates yakarak yolunu kaybetmis gemici varsa, onlara bir fener gibi
yolgdstermeye calisirdr.

o

fl

T8, - Editenr 0, Xouri, Tribizonde

XX.Yizyil baslarinda Trabzon'da yiik tastyan develer ve hak bahgesi.
Kaynak: O Nuri
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Batum'dan muhtelif mallari ytkler, bu mallar arasinda tinlt Batum Bali’ni Trabzon'a getirir pazarlardi.

Trabzon'a duzenli seferleri olan yabanci gemi sirketleri olan Fransiz Messageries Maritimes, Alman Deutsche-
Levante Linie, Alman - Hollanda Deutsche - Orient Line, Alman Deutsche - Levante Line, isve¢ Atlas - Levante
Line, italyan Adriatica Line ve Lloyds Triestino gemilerini merakla ve ozlemle seyreder, Turklerin de boyle
gemileri olmasini anlatirken etrafina dert yanarmis.

Mehmet Cakiroglu ailesi soyadi kanunuyla soyadlarini “ Cakir” olarak devam ettirirken, gemi acenteligi ve
armatorlik alaninda 1880'de diinyaya gelen Yusuf Cakir (Vefat tarihi 1949), 1920'de dinyaya gelen Abdullah
Cakir (Vefat tarihi 1987) ile Cakiroglu ailesi Trabzon'da tigtincti kugaga ulasir.

Abdullah Cakir sorumluluklar Gstlendigi yillarda sirketlesmeye énem verir ve acentelik faaliyetlerini “Abdullah
Cakir Vapur Acenteligi, Turizm ve Tic. Ltd. $ti.” adiyla resmilestirir.
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Trabzon'da vapur acenteligi atilimini gerceklestiren Mehmet Cakiroglu
kokli bir gemi acenteligi faaliyetinin 6ncd bir ismi olmustur.
Mehmet Cakiroglu 1932'de 104 yasinda vefat etti.
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Cakir ailesinin dérdunci kusak ismi 1924 dogumlu Omer Cakir'dir.

Abdullah Cakir Vapur Acenteligi'nin glinumuzdeki baskani olan 1951 Yusuf Cakir, babasindan ve dedesinden
intikal eden anilara dayanarak Trabzon limani ve Ticaret hayati hakkinda sunlari anlatti; “Dedem Mehmet
Cakiroglu zamaninda Trabzon'a diizenli seferleri olan yabanci gemi sirketleri olan Fransiz Messageries Maritimes,
Alman Deutsche- Levante Linie, Alman - Hollanda Deutsche - Orient Line, Alman Deutsche - Levante Line,
Isve¢ Atlas - Levante Line, italyan Adriatica Line ve Lloyds Triestino'ya ait gemileri merakla ve 6zlemle seyreder,
Tirklerin de boyle gemileri olmasini anlatirken etrafina dert yanarmis.

Ailemiz Trabzon limaninda tahmil tahliye islerindeki paylarini daha da artirarak 40 tonluk /nkilap ve iktisat
isimlerini verdikleri aga¢ mavnalari insa ettirerek strdirmusler. Bu mavnalarda serdimen reis olarak yeralir,
yelken diregi olmadigindan sadece pazulu kirekgilerle hareket edermis. Ancak sancak iskele bastarafa dogru iki
kirekgi yeri oldugu ve mavnalarin hantallag distnilirse, cok agir ve zahmetli bir sevk isi oldugu gorilecektir.

Trabzon'da yanasacak liman olmadigindan gemiler hep acikta demirlerler ve mavnalarla yik tahmil tahliyesi
yapilirmis. Yolcular sandallarla, eger deniz kabarmis ise mavnalarla taginirmis.

Dedemin zamaninda 1 ton yukin tahliye tcretinin 40 kurus olduguna dair bir bilgi bizlere intikal etmistir.
Sirketimizin muhafaza ettigimiz kayitlarinda SS Capo Vado, SS Capo Pino, SS izeo, SS Campidoglio, SS Palestine,
SS Vesta ve SS Bulgaria gemi isimlerine rastladim.

Bu gemilerden SS Campidoglio, SS Palestine 1934 yili sonunda Sadikzade sirketi tarafindan satin alindi ve birstre
sonra sonra Denizbank'a sattilar. 1909 insa Compidoglio 1919'da Lloyd Austriaco’ya satilmisti. 1934'de Sosyete
Vapurculuk tarafindan atin alinarak Aksu adini verilmistir.

Trabzon'a zamanla gemileri sefer yapan Tirk armator aileleri Aldikagtilar, Sadikzadeler, Tavilogullari, Kirzadeler,
Yelkenciler ¢ok Unlu firmalardi. Bu armatorlerin gemileri geldiginde liman hizmetlerini Cakiroglu olarak biz
yaparmisiz.

1930'da TCDD Trabzon'da simdiki Belediye binasinin oldugu yerde bir biiro acarak, develerle tasinan yiklerin
kamyonlarla tasinmasina baslamis ve béylece deve kervanlariyla tasima zamanla ortadan kalkmis. Gemilerden
¢ikan yolcular kamyondan bozma otobuslerle, cuvallari, sepetleri, bavullar veya nekadar esyalari varsa ayri bir
kamyonla gidecekleri yerlere taginirmis.

Trabzon dedemin zamaninda iran'a giden veya Iran'dan gelen mallarin cok 6nemli bir transit limani idi. Yiklerin
taginmasinda deve kervanlari kullanilirdi. TCDD'nin devreye girmesiyle deve kervanlarinin giderek ortadan
kaydoldugunu belirttim. Ancak Trabzon ayni zamanda Dogu Beyazit gibi bircok kentin veya kasabanin da
denizkapisi idi. Kervanlar Dogu Beyazit'a ancak birkag glinde ulasirmis.

Trabzon'da Italya, ingiltere, Rusya, Hollanda ve Fransa'nin konsolosluklari veya fahri konsolosluklari vard.
1930'lu yillarda italyan konsoloslari Levanten Carlo Fonzi ve Carla Thomas kardeslerdi. Carlo kardesler Lloyds
Triestino hat gemilerinin acentesiydiler. Zamanla acentelik isini Cakiroglu ailesine vermislerdir.
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Trabzon'lu cok énemli bir levanten aile isvicre'li Hochtsrasser ailesidir. Bu aileden Trabzon dogumlu Hans
Hochstrasser 1950'li yillarda Trabzon'a sefer yapan Alman bayrakli gemilerin acenteligini Cakiroglu ailesine
vererek, tlkesine donmustar.

Onemli bir ayrintiyr eklemek isterim; Gumriik memurlari dahi asker Gniformasi giyer ve tifek tagirlarmis.

XIX. Yizyll ortalarinda iran baglantili yiik hareketinin artmasi nedeniyle kamusal binalar yenilenmis. Karantina
Istasyonu, Hikiimet Konagi ile levantenlerin ve sair yerli Hristiyan ahalinin yasadig, hatta konsolosluk binalarinin
siralandigi Gavur Meydani ve cevresi bu yillarda yeniden insa ve tanzim olunmus. Bazi gezginlerin eserlerinde

1

Gavur Meydani icin “Trabzon’un Champs- Elysées'i” yazildig| goralir.

Limanin daha insa edilmedigi yillarda gemiler Giizelhisar Feneri'nden kerteriz alarak rotalarini tanzim eder ve
feneri pruvaya alarak demir yerine inerlerdi. Zaman zaman rotasini sasiran gemiler olurdu. Bunlardan bazilari
karaya cikar, ancak sahil ve deniz tabani kum oldugundan ¢ogu kendi imkanlariyla kurtulurdu. Ancak bircogunda
gemilerin hasar aldig da olurdu.

Ozellikle kuzey ve kuzeybati riizgarlanyla baslayan hava patladiginda gemiler demiralir, Akcaabat Koyu'na
siginirlardi. Firtina devam ettigi sirece tim liman faaliyetleri dururdu. Bazi gemiler agikta travers yaparlad..”
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BANDIRMA'DA
A. RIZA FAIK, YA DA ALI RIZA KINAY
VAPUR DONATANI VE ACENTESI

Ali Riza Kinay'in cocukluk ve genglik yillarinda ¢ekilmis fotograflan.
Kaynak. Kinay aile albimii.
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Kibris'ta diinyaya gelen Ali Riza Kinay, 17 Mayis 1926 yilina kadar Kibris'in Limasol kentindeki Necati, Riza & Co.
sirketinde katip olarak ¢alismistir ve iyi bir daktilo yazicisi olduguna dair kendisine bu sirket tarafindan referans
mektubu da verilmistir. Bu mektupta belirtilen gerekcelerle Turkiye'ye donmeye karar veren Ali Riza Kinay bir
stire lonian Bank Ltd'de calismis ve bu bankanin tasfiye edilmesi tizerine Osmanli Bankasi'na katilmak tzere
bir dilekgeyle basvurmustur. Bu basvuru yazisi diger evraklar gibi, Osmanli Bankasi arsiv kayitlarinda muhafaza
edilmektedir. Fransizca yazilmis 20 Mart 1929 tarihli bu dilekgenin en altindaki adres nice sevecen bir haberlesme
kaydi olmalidir ki aynen soyle yazmaktadir: “Yeni Postane karsisinda Flora Hani'nda Altinci Noter'de A.Riza Faik.”

1929'da Osmanli Bankasi’'na girisinden 1946 yilina kadar devam eden bankacilik yasamini soyle anlatmaya
baslar: “Tirkiye'de iceride hicbir sey yok. Banka, manka arama. iste bir tane Ziraat Bankasi varsa her yerde Osmanli
Bankasi, en kiciik kazada bile Osmanli Bankasi var. Iki tane jandarma kapida, devlet bankasi, maliyenin islerini
yapiyor. Vaktiyle miisterileri, Istik(al Harbi'nden evvel Rum ve Ermeni'ydi. Ama ben bunlari bilmiyorum tabii. Ben
yalniz Istanbul’u biliyorum, istanbul’da bankalarin cogu kapandi. Banque Hollanda ve Banca Commerciale Italiana.
Hepsini biliyorum ben.

Ben tabii hepsine miiracaat ettim, ‘Size ihtiyacimiz varama 15 giin sonra bize ugrayin.’ dediler. Ben bu arada Osmanli
Bankasi’na girme cesaretini gésteremedim. Bir giin dedim, ulan dedim, ne olacakmis dedim.

Calistigim lonian Bank kapandi. Ben issizim. Bana 250 lira para verdiler, alakam kesild.”

Ali Riza Kinay'in Osmanli Bankasi arsivinde muhafaza edilmekte olan personel dosyasinda, lonian Bank'in tasfiye
edilmesi nedeniyle isine son verildigine dair 2 Aralik 1928 tarihli yazida sdyle denilmektedir: 15 Haziran 1926
tarihinden 30 Tesrin-i Sani 1928 tarihine kadar bankamizda ifa-yi hiisn-u hizmet eden Ali Riza Hasan Faik Efend,
bankamizin tasfiyesi dolayisiyla vazifesinden infikak etmistir.

Mumaileyh Ali Riza Efendi bu miiddet zarfinda calistigi kambiyo dairesinde mucib-i memnuniyet ve calib-i hosnudiyet
bir suretde ifa-yi hizmet etmisdir.

Ali Riza Kinay anilarina devam eder; Ben déntiyorum dolasiyorum is ariyorum. Bu arada 6. Noter vardi. Bana
30 lira verdi, “Bizim yevmiye defterimizi tut” dedi. Gidiyordum orada bir iki saat ¢alisiyordum, dolasiyordum ve
okuyordum. 28 sene glinde dort saat calisarak Fransizcayi kendi kendime 6grendim ve kendi kendimi yetistirdim.

Hukuk fakiltesine gittim... Bitln edindiklerim kapmacadir yani, cok tahsil yapmadim ama ¢ok seyler okudum.
Hedefim, is yapmak, zengin olmak. O ingiliz bankasi 15 giin sonra gel dedi, sonra Osmanli Bankasi'na gittim
“Vesika mesika istemeyiz. imtihanimiz vardir, girersin imtihana muvaffak olursan, o zaman seninle konusuruz.”
Ee... ben her seyi biliyorum az ¢ok. Fransizcam da var, sorulanlari Fransizca cevaplandiracak vaziyetim var,
ingilizce biliyorum.

Ne sorarlar bunlar, faiz sorarlar, faizleri de biliyorum o kadar dusturlarini bilmek lazim. Mesela, ylz gin kalmis
100 bin lira yahut 15 giin yahut otuz giin kalmis su kadar faiz vardi, acaba kagtan verdi. Bunlari bulmak, daima
bir tanesi mechul, bunlarin disturlari var. Kambiyoyu mikemmel biliyorum. Ticarf malumatim var. Muhasebe,
eh fazla bir seyim yok.
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Ama kompozisyon sorarlarsa ne sorarlar bilmem. Hepsine cevap verdim. Avrupa'da bulunan bir fabrikanin
muimessilliginin istenmesi tamam, ben yine benim mevzuma distim. Ben dedim bunu Fransizca yazmayacagim,
benim Fransizcam bunu dogru durist kaleme alacak vaziyette degil dedim. Burasi bir Fransiz bankasi oldugu
gibi, bir ingiliz bankasidir ayni zamanda-ben bunu ingilizce yazmaya karar verdim. “Kusuruma bakmayiniz”
dedim. Bunlart mikemmel biliyorum. On, on bes giin, yirmi glin cevap yok. O zaman istanbul'da YMCA vardi-
Young Men's Christian Association- ben onlara ve American Bible House'a, bunlarin hepsine gidiyorum. Bunlar
misyoner, din propagandasi yapiyorlar.

Yalniz bana hig boyle bir sey yapmadilar, yalniz beni sevdiler, ben onlar i¢in bazi hizmetleri yaptim ve o0 zaman bir
mecmua ¢ikardi “Bible House-Muhit” mecmuasi. Ama glizel bir mecmua, ¢agirdilar dediler ki, efendim sizden
bir hizmet istiyoruz; madem isiniz yoktur, bu Muhit gazetesine reklam bulun dediler. O zaman reklam da pek
o kadar gecerli degil. Cok gezdirdim ben Muhit'i oraya buraya, kimse bana reklam vermedi. Neyse YMCA'ye
gittim, beni bir ingiliz, Amerikan sirketine yerlestiririler mi, onun icin gittim. Orada Bailer vardi- Allah rahmet
eylesin 6ldu gitti- dedim kendisiyle konusacagim. Osmanli Bankasi benden referans da sormustu, yani imtihan
verdigimiz zaman, adresimizi yaziyoruz, referans veriyoruz. Referans kimi vereyim, referans olarak bankada
calistigim vesika var. Baska bir sey yok.

“YMCA'" arayin” dedim. “Oraya sorarsiniz” dedim. O gin gittigimde; soruyorlar. Ben Bailer'le konuguyorum. Bailer'e
telefon agiyorlar. Osmanli Bankasi’'ndan beni soruyorlar. Evet diyor, ama adamin sekli bozuldu. Niye soruyorlar?
Acaba bankadan para mi ¢aldi, ne yapti? -Osmanli Bankasi'ndan soruyorlar seni, niye soruyorlar?” dedi.

- Beg on giin evvel imtihana girdim. Herhalde onun igin beni soruyorlar, sizleri referans olarak gosterdim” dedim.
-Ha dyle mi? dedi ve beni tebrik ettiler, birinci derecede kazanmigim.

Bana 50 lira teklif ettiler. Ben ozaman 6grendim ki, bankaya giren ¢ikana bakiyorum, pazarlikla giriliyor. Banka
50 lira veriyor, 6burd 75 lira istiyor veya 75 lira veriyor banka, 6biri 150 lira istiyor. Ben de 150 lira istedim.
Halbuki bankadan onceleri 45 lira aliyordum. Boylece epey param oldu. 10 lira haftada tg defa ders aliyordum,
bir saat Berlitz Mektebi'nde okuyordum. Ama onlar bir ders verirlerdi, ben iki ders alirdim. Bab-1 Ali'de bir Lisan-|
Fransevi diye bir kitap buldum, bayagi kalindi. Aa... dedim, ben bundan hem Tirkce, hem ingilizce, hem de
Fransizca 6grenirim. Berlitz'den bir ders alirken o kitaptan da bir ders aliyordum. Benim niyetim tepeye ¢ikmak.
Tepeye cikmak icin Fransizca bilmek [azim. Onun icin 28 sene glinde dort saat ¢alistim ben. Yani iyi mektup, iyi
raporlar yazmak icin. Bunu yaptim. Nitekim bir buguk senede bas muhasip oldum, iki sene sonra ikinci midur
oldum, ondan sonra mudur oldum.

Ug¢ defa Ordu'ya gittim.

Birincide memur gittim, bag muhasip oldum. ikincide bas muhasip gittim, ikinci midiir oldum, Sivas'a. Ugiinciide
tekrar dolastim beg sene, alti sene sonra tekrar Ordu'ya geldim, yirmi dort giin kaldim. Oradan beni Sivas'a bu
sefer midur olarak gonderdiler. Orada 10 sene kaldim. Ondan sonra harp yillari...

1937'de gittim, harp basladi, herkes istanbul'dan kagiyor. Ee... ben Istanbul'u nasil isterim, tabii, istemedigim iin
Sivas'ta kaldim. Sonra rahatsiz oldum, yoruldum, o sene kolay degil Sivas gibi yerde, soguk. Umum mudurlige
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rica ettim, mufettise rica ettim, ben burada pek rahat degilim diye. Ama beni begeniyorlar, umum mudurlik
de begeniyor, miifettis de begeniyor... Rica ettim beni bir yere aliniz, burada ¢cok bunaldim ben. Beni istanbul’a
muamelata aliyorlar. Orada ben bir sene kaldim kalmadim, bana dediler ki seni Bandirma'ya gonderecegiz,
orada hi¢ calismayacaksin, bak pek yorgun goriiyoruz seni, zayiflamissin, sararmissin, orada iki ay icin gider
kalirsin dediler. Senden ¢cok memnunuz, senin icin en iyi seyi yapacagiz dediler.

Hakikaten de dyleydi. Kalktik gittik iki ay. Iki ayimiz orada oldu mu iki sene! Romatizmaya yakalandim. Bes sene
yatalak oldum. Hi¢ kalkamiyorum. Bu arada benim Antalya'ya tayinim ¢ikti. Antalya Mudurlugine, nereden
nereye! Sebep, o zaman ihracat ve ithalat Antalya'dan yapiliyordu.

Antalya'ya Ingilizce bilen bir miidur lazim, o zaman akreditifler oradan agilmaliydi. Yani, Ege Denizi'ne giremiyor
hicbir vapur artik. Yalniz Akdeniz.. Onun igin Akdeniz’den bana buyik bir ihtiya¢ gosterdiler o zaman. Hig
ihtiyaclari olmayan, yalnizca Fransizca bilen bir adamdi benden énceki. Ben ingilizce bildigimden beni tercih
ettiler, oraya gondermeye karar verdiler. Fakat nasil gidersin? O, yillarda ulasim imkansizliklar var. Yol yok,
sadece izmir'e trenle gideceksin. Yani gitmenin imkani yok. Hanim, yatalak. Gittim bunu séyledim.

istifaya karar veriyor

Dediler ki, seni Tirkiye'nin mesire yerine
gonderiyoruz, daha fazla ne yapabiliriz?
Guzel ama ben gidecek vaziyette degilim,
dinlemediler. Ya gidersin, ya istifa edersin
demesinler mi bana. Ha, o zamanda &yle sosyal
sigorta yok. Hicbir sey yok. Riza, gel bas istifayi.
Bandirma'yi da, iyice tetkik ettim.

Harpten evvel ne vardi, ne yoktu, ne yapabilirim
ben Bandirma'da, hep arastirdim. Baktim ki,
vapurlar hep istanbul'a gidiyor. Acenteleri
hep Istanbul'da. Bitiin evraklari hazirliyorlar,
yazihaneden bir adam geliyor, Bandirma'da isini
yapiyor ve istanbul'a déntiyor. iste o zaman bir
gercegi fark ettim; Bu bdyle olmaz. Bu isi ben
Bandirma'ya alinm dedim, yaparim ben bu isi.
Sigortacilik da yaparim dedim, zeytincilik de yaparim, sabunculuk da...”

(Soldan)Ayhan Sungar, Ahmet Koral, Metin Leblebicioglu, Alex Dabcovich, Cavit Kaplan,
Omer Zaimoglu ve Charles Wilkinson

1946 yilinda Ali Riza Kinay Osmanli Bankasi’'ndan istifa ettikten sonra Borax Company'nin mimessilligini alarak ve
hemen ayni surecte kendi adini verdigi deniz acentesini kurdu. Zamanla Tirkiye'nin en kokli gemi acentelerinden biri
haline gelen A Riza Kinay Gemi Acentasi zamanla oglu Hasan Kinay, Atilla Donat ve Omer Zaimoglu ortakligiyla da
degisim gosterdi.
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CANAKKALE VE GELIBOLU'DA
VAPUR DONATANI VE ACENTELIGI
YAPANLAR

Canakkale ve Gelibolu'da Whittall, Abbott, Calvert, Vitalis gibi ailelerin ¢cok
varlikli tiiccar, konsolos ve ayni zamanda acente olduklari gorilmekte.

Abbott'lar, Whittall ve Bacon aileleriyle akrabaydilar. Calvert ailesinin konag
ve cok genis bahcesiyle taninirdi ki, ginimuzde Halk Bahgesi'nin oldugu
alan “Calvert Garden” di. Yine ginimiize Ziveryiye Sokak, 1850-1900'lerde
German Street veya Alman Sokagi'di. Bu sokakta Alman Konsoloslugu, Ingiliz
Konsoloslugu ve en son olarak Calvert'lerin koskd yeralirdi.

Frederick Calvert ve Kirrm Harbi

Kinm Harbi sirasinda Gelibolu'ya kurulmus olan ingiliz ordu birlikleri karargahlari nedeniyle muazzam giyecek,
yakacak ve yiyecek ikmali isi ortaya ¢ikmusti. ingiltere’den getirilen hertiirlii malzemenin ve tiketim mallarinin
gemilerden mavnalara yiklenmesi ve romorkér yedeginde karaya ¢ikartilmasi, karadan birliklere ulastirilmasi,
ikinci derecede Canakkale'nin bu amaclarla kullanmasi Canakkale'li tliccar ve acente Frederick Calvert'e
muazzam bir is alani yaratrmigti. Bu sahis Rumca, Turkge, italyanca ve Fransizcayi adeta ana dili gibi konusurdu.

Ayrica Osmanli ordusu pasalariyla da yakin dostluklar kurmustu, birlikte ava cikarlard.

Frederick ve kardesleri James'le Frank’in koskleri Canakkale'deydi ve ayni zamanda Frederick Calvert tliccar ve
ingiltere fahri konsolosuydu. Erenkéy'de ciftlikleri vardi.

Canakkale'de sahildeki bazi ailelerin evlerini ingiliz birlikleri icin gelen savas malzemelerinin ikmal merkezi
haline getirmisti. Yine 1855'te ingiliz Kara Birlikleri'nin ihtiyaci olan hertiirli malzemeyi nakletmek tizere gerek
Canakkale ve gerekse Istanbul Bogaz’'ndan glivenle gecirmek Uzere eskortluk yapacak romorkérleri vard.
istanbul'da ve Asya yakasinda Uskiidar'da, tali acentelikler kurmustu.

Birsiire sonra kamu menfaatinden ¢ok kendi ¢ikarini diisindGgti ithamiyla 1857'de Istanbul'daki ingiliz Yuksek
Mahkemesi'nde sorguya alindi. Calvert'in ¢ok yiiksek meblaglari kendi hesabina gecirdigi isnad edildi. 1858'de
Londra'ya donerek iki yil boyunca kendini temize ¢ikartmaya calisti. Mahkeme kendisini temize cikarttigr gibi,
Harp Dairesi ¢ok yukli bir tazminat 6dedi.
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Frederick Calvert 1860'da Canakkale'ye bukez birkag kez daha zenginlesmis olarak dondi. Fakat busefer
“Possidhon Vak'asi” olarak mahkeme ve basin kayitlarina gecen bir skandalla tim itibar sarsildi. Possidhon
isimli cok yeni bir gemi ismi ileri stirtilerek bu gemiye ait belgelerle Canakkale'den ingiltere'ye zeytinyag ihrag
etmek Uzere yikleme yaptigi, fakat geminin bilinmeyen bir mevkide battigi ilan edilerek sigortadan tazminat
talep etmisti. Lloyd's tarafindan gonderilen mifettis boyle bir geminin mevcut olmadigini, hayali bir gemiye
yikleme yapildigini ortaya ¢ikartinca ortalik birden karisti. Calvert, zeytinyagi yiku i¢in mahalli tliccar Hiseyin
Aga'ya 6deme yaptigini iddia ediyordu. Fakat boyle bir tiiccar da bulunamadi. Sahtecilikten suclu bulunmus ve
mahkdmiyet karari almisti.

Calvert 1868'’e kadar ortaliktan kayboldu.Yakalandigi an iki sene hapis cezasiyla hapsedildi. Bu olay, Frederick
Calvert'in fahri konsolosluk, tiiccarlik ve acentelik macerasinin sonu oldu.

Canakkale'de Cogunluk Osmanli kentlerinden oldugu gibi Rumlar, Ermeniler, Cingeneler, Yahudiler ve Tirkler
ayri mahallelerde yasarlardi. Turklerin bullundugu bélge Cimenlik Kalesi'nin arkasinda kalirdi. “Frankish” denilen
Levantenler ve Rumlar sahilboyunca yerlesmislerdi.

Godfrey Whittall (1882-1957) Edward Whittall ve Mary Maltass'in ogluydu. Lloyd's Agent olarak taninird.
Ayrica Rum tiiccar Kosti Xanthrupolo'yla Canakkale'den gemilerle palamut mesesi ihracati yaparlardi. Koski
Alman Caddesinin sonraki sagda yeralan sokagin basindaydi.

Levantenler donemi sayilan 1926'ye kadar Canakkale, Gelibolu ve Biga limancilik, gemi acenteligi, seramik
ve toprak kaplar ticareti ve konsolosluklariyla cok dikkati gekerdi. Canakkale’de degisik uluslardan yerlesik
levantenler, yaptiklari ticareti kadar gemi acenteligini fahri konsolos olarak da diplomatik hale ¢evirmislerdi ki,
bu iskendern, Mersin, izmir, Trabzon gibi sahil kentlerinde aynen gérilmektedir.

Yine giiniimiizde Canakkale Deniz Orduevi Italyan fahri konsolosu, tiiccar ve gemi acentesi Achilles Xanthrapulo'a
ait cok dikkat ¢eken villayd.

Eski kentin sahilden en kuzey ucunda Calvert Mansion'u vardi. Bu sokak Frenk tiiccarlarin ofisleriyle taninirdi ki,
ingiliz, ABD, Prusya, Belcika, Hollanda fahri konsolosluklari bu sokakta yeralirdi. Fahri konsoloslarin cogu gemi
acentesi olarak ticaret yaparlardi.

XIX. Yuzyil (1840) Tanzimat Devrimi yillarinda Canakkale baglantili ticaretin hizla arttigi gortldu. I. Dinya Savagsl
oncesine kadar bu hareketlilik devam ettiginden, liman koyu ticaret gemileriyle dolu olurdu. Nitekim I. Dinya
Savasl 6ncesinde kentte 16 fahri konsolosluk ve gemi acenteligi vardi.

Gelibolu 6zellikle 1854-56 Kirim Harbi yillarinda Fransiz ve ingiliz birliklerinin yerlestikleri liman kenti olarak cok
hareketli yillar yasamistir. Ahalisinin dnemli kismini Tarkler, Rumlar ve Ermeniler teskil ediyordu. Cok az sayida
Yahudiler vardi. I. Dinya Savasl yillarinda Alman General Liman Von Sanders karargahini buraya kurmustur.
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Mondros Miitarekesi'yle 20 Kasim 1918'den itibaren Canakkale ve Gelibolu, ingiliz ve Fransiz birliklerinin isgaliyle
karsilastilar. Bu isgal 20 Ekim 1923’e kadar devam etti.

Gelibolu agisindan cok énemli tarihsel bir olay da Carlik Rusya’da meydana gelen Kominist devrimle Beyaz
Rus Orddusu’nun Rus Kizil Ordusu karsisinda yenik diismesiydi. 150,000 civarindaki Beyaz Rus Ordusu General
Wrangel komutasinda Kirim'dan birkismi Istanbul'a ve General Kutepov komutasinda 22 Kasim 1920'de 9,540
subay ve aileleri ile 16,400 askerin dolustugu gemilerle Fransiz isgalindeki Gelibolu'ya iskan edilmislerdi. Burada
cok ilkel kosullarda yasamlarini stirdiren Beyaz Ruslarin son derece disiplinli olduklari, askerlerin talimlerini
aksatmadiklari, yokluk ve hastaliklar nedeniyle iki ayda 250 Beyaz Rus'un vefat ettigi gorilmustd.

Kisa zamanda Kkiliselerini, hastanelerini ve hatta yasayacaklari binalarini yapan son derece disiplinli ulusun
insanlari 1921 yilinda ¢ogunlugu Avrupa ve Amerika'ya gocetmek lzere Gelibolu’dan gemilerle ayrildilar. Son
Beyaz Rus kafilesi ise Mayis 1923'de Gelibolu’dan Amerika gogetti.

Tum bu sosyal olaylar Gelibolu'da yasam icin ilave ticareti, yogun gemi hareketini gerekli kildigindan
Canakkale'deki gemi acentelerinin burada da cok faal olduklar gorilir. Ancak en etkin acentenin Lloyd's Agent
olan Edward Whittall oldugu da belirtilmelidir.
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VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI
DERNEGI'NIN SON KUSAK DUAYENI BIR ISIM;
KAPTAN METIN LEBLEBICIOGLU

1968'de yasal degisime ugrayarak yeni adiyla Vapur Donatanlari ve Acenteleri
Dernegi’'nin Gabriel Couteaux'dan sonraki Yonetim Kurulu Baskani Metin
Leblebicioglu yasam oykuslni anlatirken oylesine deginmese de, Tirkiye'nin
deniz ticaretine agir darbeler indiren, tlke ekonomisini zarara ugratan ve
gemilerin Turk limanlari yerine Yunanistan'a ugrak yapmalarina neden olan
827 Sayili Rihtim Resmi Kanunu'nun kaldirilmasi icin amansiz micadele
vermistir. Nitekim 26 Ocak 1967 yilinda yayinlanmig olan bu yasa 14
Agustos 1989'da gecirdigi degisikliklerle Ulastirma Altyapilar Kanunu olarak
degistirilerek meydana getirdigi zararlar belirli 6l¢lide azaltilmis ve 1992'de
tamamiyle ortadan kaldimlmistir.

827 Sayili Rihtim Resmi Kanunu Bir felaket yasasidir.

Deniz Ticareti Dergisi'ini yonettigim yillarda, birtaraftan Tirk armatorlerinin tarihini meydana getirecek bir diziye
baslamistim. “Bir Denizcinin Portresi” adini verdigim bu dizi, dergiyle birlikte verilen ¢zel sayilardan olusuyordu.

Rihtim Resmi Kanunu'nun yarattig| tahribati anlatmak amaciyla Metin Leblebicioglu anlatimi ile Mart 1988'de
ayni baslikta bir 6zel sayI nesrettim.

Onsoziinde soyle diyordum; “1967 yilindan buyana diinyada benzeri bulunmayan bir yasa yiizinden biyiik
zararlara maruz kalan Tirk Deniz Ticaretinin ve devletimizin nasil korkung déviz, is ve yatirim kaybina ugradigini
anlatmalyiz.

‘Rihtim Resmi Felaketi’ kangrenlesmis ve denizlerdeki yiik harektiini kamyonlara, baska tlkelere ve yine bu tlkelerden
yine kamyonlarla ve TIR'larla Tirkiye'ye gondermeye zorlayarak komsu Ulkelerin limanlarina, kamyonculuk
firmalarina is, o Ulkelerin hazinelerine saglam ve strekli déviz geliri ve istihdam imkani saglamistir. Rihtim Resmi
inantyoruz ki, cesaretle ve teknik yontemlerle ele alinacak, veriler ortaya konularak nihayet yargilanacaktir.

Kesinlikle inaniyoruz ki, bu yasanin meydana getirdigi zararlar rakamlarla ve belgelerle ortaya konuldugunda
yirmi yilda meydana gelen zararin trilyonlar astigi gortlecektir.

Zarar, sadece doviz kaybi olarak 6lglilemeyecegi gibi, Turk Deniz Ticaretinin, limanlarin ve bu sektérde faaliyet
gosteren Turk firmalarinin gelismelerini ve atilimlarini engelleyen kangrenlesmis hastaligin “Rihtim Resmi
Kanunu” oldugu da anlasilacaktir.
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Bu yasayl hazirlayan zihniyetin sahipleri bugiin hayatta olsalardi, inaniyoruz ki istirap icinde kalirlardi. Nevar
ki, Rihtim Resmi Kanunu’nun ulke ve Tirk Deniz Ticareti aleyhine verdigi agir zarari ispata calisan ve senelerdir
mucadele veren tim mensuplarimiza tesekkir ediyor, ancak bu micadelenin bayragini elinden birakmayan
Kaptan Metin Leblebicioglu'na tesekkiiri minnet borcu sayiyoruz.

Bu Ozel sayidaki belgelerin hemen tamami kendisinin arsivinden saglanmis bulunmaktadir.Yine Kaptan Metin
Leblebicioglu yizlerce yazi yazmis, dosyalar hazirlamis ve tam yirmibir yildir bu kanunun meydana getirdigi
fekaletten kurtulmak adina miicadelesini stirdirmstdr.

inaniyoruz ki, Rihtim Resmi Kanunu bir felaket bulutu gibi asilip kaldigi Ttirk Deniz Ticareti diinyasindan, dis
ticaretimizden ve devlet hazinesine yonelik zararlarindan uzaklasacak ve hikimet gereken 6nlemleri alarak
bunca yillik 1stirabr sona erdirecektir.”

Limanin yetersizliginden gemiler samandiralara baglaniyordu.
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Salipazari Rihtimi ve yine rémorkérler kim ahsap, kimi sac mavnalarla, bir gemiden Gtekine yol aliyor
Kaynak: Selahattin Giz arsivi

Kaptan Metin Leblebicioglu Rihtim Resmi’ni anlatiyor

Ozel sayida Kaptan Metin Leblebicioglu, ayni zamanda Deniz Ticaret Odasl Bagkan Vekili olarak “827 sayili
Rihtim Resmi bir Felaket yasasidir” diyerek séyle anlatiyordu; “Sadece denizyolu ile ithal edilen mallarin CIF
degeri Uzerinden ylzde 5 oraninda ek bir resim alinmasi bu yasa ile sart kosulmus, kara ve demiryolu ile ithal
edilen mallardan bdyle bir vergi istenmemistir.

Bu hikmin hertirli vergi yikinde esitligin gozetlenmesini 6ngdren anayasaya aykiri oldugu tartisilmaz.
Gerekgesi liman igletmelerinin yatirmlarina bir fon yaratmak olan bu yasa ile saglanan paralarla limanlara bir
civi bile cakitmamig, oldugu gibi cari harcamalara gitmistir.

Denizyoluyla ithalat yapilmasi halinde bu riisum ithalatclya yiizde 5 (KDV ile yizde 8.5 olmustur) ek kiilfet
getirdigi icin, dzellikle ytksek degerli mallarin Glkemiz limanlarina inmesinden dikkatle kaginilmustir.

En bytk dis ticaret hacmimiz olan Bati Avrupa'dan (Gubre, demir gibi biytk tonajli fakat degeri distk degerli
mallar haric) ithalatimiz denizyolundan kagmistir. Atlantik otesi ve Uzakdogudan gelen mallar ise bize en yakin
bir Avrupa limanina ¢ikarilarak oradan karayolu ile tasinip, bu riisumdan kagma yolu bulunmustur.

1970'li yillarin basinda Avrupa’dan demiryolu ile biyik bir yik akimi olmus, bitin istasyonlarimiz tikanmis ve
yabanci vagonlar aylarca bosaltilip iade edilemedigi icin yabanci demiryollarina milyonlarca dolar navlun ve
bekleme tazminati 6denmistir.
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Kaptan Metin Leblebicioglu
Kaynak: Osman Ondes arsivi

Karayoluyla ithalat blyuk bir tasit talebi yaratmis, goriinlirde yas meyve ve sebze ihracatimiz icin satin alinan
sogukhava donanimli treylerler dahi ithalat icin kullanilmistir. Ulke Frintas faciasini yasamis, o giinkii degerle 75
milyon dolarlik bir sermaye kelimenin tam anlami ile batirilmistir.

Buarada Bulgaristan’a karsilikli taviz verilerek onlari 360 kilometresini rahatca gegebilmek icin bizim 2000
kilometreden bedava gecis hakki taninmis ve Bulgaristan buyik bir TIR filosu yaratmistir. Biz de saglanan dis
kredilerle bugtinkii degeri bir milyar dolari bulan bir TIR filosu yarattik. Son yirmi yilda Tirkiye hicbir kalemde
boyle bir yatinm yapmamistir.Ustelik bes alti yilda ekonomik degerini kaybeden bir yatirimdir bu!
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Buglinkii manzara sudur; Bu yasa amacinin tam tersinde bir gelismeye neden olmustur. Kendi limanlarimizin
gelismesi durmus, yabanci ve komsu dlke limanlari bizim sirtimizdangelismistir.

Buglin yiklerimiz gemilerle Yunanistan, Bulgaristan ve Romanya limanlarina indirilerek oradan karayoluyla
yurda sokulmakta, béylece Rihtim Resmi 6denmemektedir.

Komsu Ulkeler ve yabanci nakliye sirketleri dinyada bir benzeri bulunmayan bu yasamizdan ¢ok hosnutturlar.
Kimsenin distnlp bulamadigi boyle bir yasa sayesinde limanlari gelismekte, is hacimleri artmakta ve ¢ok gtizel
paralar kazanmaktadirlar. Bizim limanlarimiz ise birtlrli ¢agl yakalayamamaktadir.

Avrupa'dan mal ¢ekebilmek ve Bulgaristan'a ugramadan bu isi yapabilmek icin, yasaya uymadigi halde, Ro/Ro
tipi gemilerle gelen yiklerden Rihtim Resmi almamaya karar verildi.

Tespit edebildigimiz bilgilere gore 1985'te TDI'nin 15 milyar TL, TCDD'nin 30 milyar TL, Hazinenin 115 milyar TL
(Cogu Hampetrolden) toplam 150 milyar TL Rihtim Resmi hasilati vardir. Ulkemizin yillik ithalati 10 milyar dolar
olduguna gore, eger bu resim geldigi yola bakilmaksizin bitun ithalattan esit olarak alinsaydi, toplam hasilat
500 milyon dolar veya yaklagik 400 milyar TL olurdu. Yani malini denizyolu ile ithal etmeyen ithalat¢inin risum
tasarrufu yilda 250 milyar TL olacakti.

Mevcut istatistiklere gére 1985 yilinda Salipazari rihtimina gelen gemiler 176,247 ton yik tahliye ederken,
TIR'lar 163,241 ton yiik bosaltmislardir. Hemen hemen esit bir durum ortaya cikmaktadir. Acikcasi TDI iskeleden
gelenden % 5 vergi alirken, kapidan giren ve ayni mali getiren TIR veya kamyondan hicbir vergi almamaktadir.

Bu tablo ne mantiga, ne insafa sigan bir uygulamadir!

1985 yilinda Kapikule'den giren ve ithal mali getiren TIR'larin 16,177 adedi Tirk, 32,930 adedi yabanci tasittir.
Vergi almak biryana bu 32,930 adet yabanci tasita 6denen navlun yaklasik 350 milyon DM tutmustur.
isvigreli nakliyeci rakiplerimiz “Sayenizde ne giizel para kazaniyoruz” diye bizimle resmen alay etmislerdir!

Uzakdogudan 1x40 yuklik icinde tasinan elektronik cihazlarin yaklasik degeri 200,000 dolardir. Bu yikin Pire
ve Istanbul'a deniz navlunlari esittir. Yani 5,000 dolardir. Bu yik gemi ile istanbul limanina indirilirse ytizde 5
Rihtim Resmi, yani 10,300 dolar daha ¢deyerekj ithali saglanabilmektedir. Budurumda nakliye maliyeti 15,300
dolar olmaktadir. Ayni mali Pire'den Istanbul'a Tir'la getirmenin maliyeti ek kilfeti 1,000 dolardir. Dolayisiyla
toplam maliyet 6,000 dolar olmaktadir.

Bir malin ihtiyaca gore daha hizli, fakat daha pahali bir yolu segmek hakki vardir. Yasa zoru ile pahali olan
tagimayi sudan ucuza yaparsak, bundan tilke hicbir sey kazanmamakta, aksine ¢oksey kaybetmektedir. Bu durum
hikimetimizin temel ekonomik poltikasina taban tabana zit bir gidisattir.

Sonug olarak; yillardir savundugumuz ve Sayin Basbakanizin da kabul ettigi gibi, tlkemiz ekonomisini sinsice
kemiren bu yasadan kurtulmanin en akilci ¢cozimd, bitiin ithalata esit olarak uygulanmasidir.”
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Karayollari Genel Miidiirliigii isve¢ten satin aldigi yol makinelerini
Rihtim Resmi’'nden kurtulmak icin Vagonla getirtiyor

28 Subat 1968 tarihinde Dernek’ten Ulastirma Bakanligi’na yazilan bir yazida Karayollari Genel Midurligi’nin
Isve¢'ten satin aldig yol makinelerini Rihtim Resmi kiilfetinden kagmak icin vagonla getirtildigi belirtilerek soyle
denilmekte; “Denizyoluyla ithal edilen bilumum mallanin CIF degeri Uzerinden ytizde 5 Rihtim vergisi alinmasini
amir mezkdr yasanin 1967 yilinda ydrtrlige girmesinden itibaren, bilhassa kiymet, yiiksek ithal mallarinin yabanci
demiryolu ve karayolu ulastirmasina kayarak yabanci nakliyat ambarlarina ve saticilari kadar nakliye sirketlerine
miihim bir is sahasi actigi ve ulastirmadaki esitlik ilkesini zedeleyici oldugu Besinci Yiiksek Istisare Kurulu'nda yiiksek
makaminiza arzedilmis ve bu yasanin kaldirilmasina imkan gdrilmedigi takdirde, ulastirmada kullanilan vasita ne
olursa olsun biitiin ithalata aynen uygulanmasi hususu kurul karari olarak onayiniza sunulmustur.”

Bu konuda bir drnek olarak Frankfurt'ta kaim Schenker Und Co. isimli nakliyat ambarinin 1967 yilinda Bati
Almanya'dan Istanbul'a sevkettigi vagon sayisi Ocak ayinda 34, subat ayinda 58, Mart ayinda 33, Nisan ayinda
80, ve miteakip aylarda hemen hep benzer sayilarda olarak nihayet 1968 yili ocak ayinda 102'dir.

Beher vagonla tasinan yik ortalama 10-15 ton olup, yalniz bir yilda bir ambarin demiryoluyla génderdigi mal
10,000 tona yakindir. Ayrica, Kiilhne Und Nagel, Karl Gross, Dougro gibi byiik nakliyat ambarlarinin sevkiyati
da bu miktara esittir. Dolaysiyla 1967 yili icinde demiryolu ile yapilan ithalatin 40,000 ton civarinda oldugunu
tahmin etmek mimkiindiir. Daha kesin bir rakam TCDD istatistiklerinden elde edilebilir. Bu yiikler i¢cin ortalama
ve doviz olarak 6denen demiryolu navlunu ton basina 50 dolar olup, bu naliye memlekete 2 milyon dolarlik bir
doviz harcamasina neden olmustur.

Denizden geldigi takdirde ayni yiik 1,2 milyon dolara taginabilir ve bunun asgari % 50'si Tlrk gemileri ile tasinarak
déviz harcamasindan tasarruf edilebilirdi.

Mezkur 400,000 ton ithal malinin hemen tamami makine ve benzeri pahali esya olup, CIF deger olarak beher
kilogramina 7 dolar bir kiymet tahmin etmek gercege yakindir. Boylece bu mal deniz yoluyla gelseydi 800,000
dolar daha ucuz navluna 6denirdi. Fakat 6denmesi gerekecek Rihtim Vergisi 40 milyon ton kilogram x 7 dolar =
(ylzde 5 Rihtim vergisi hesabiyla) tam 14 milyon dolar tutardi.

Bu hesap gosteriyor ki, denizyolu navlunu demiryolu navlunun iki misli pahali olsaydi bile, yikin rihtim vergisi
karsisinda demiryoluna veya karayoluna kaymasi yine de mimkindur ve ithalatg icin daha iktisadidir.

Bunun sonucu olarak; Memleket yaklasik 2 milyon dolari déviz olarak 6demistir. Hazine ve/veya liman isletmecisi
iktisadi devlet tesekkilleri yaklasik 122 milyon TL Rihtim Resmi'nden mahrum kalmistir. Demiryollarinin
kaydadeger hicbir istifade saglayamadigi gibi, kapasitesinin de cok Ustiinde bir yik akimina maruz kalarak,
istasyonlardaki depolari dolup tasmis ve bircok mal agikta zarar gérmustar.

Milli filomuz asgari 20/25.000 ton/Y1l iyi navlunluk yiksek mahrum kalmistir. Limanlarimiz 40,000 ton malin
tahliyesinden ve depolanmasindan is hacmi olarak zarara ugramis ve bu isin tahliye tcreti olan depolama vs
dahil 1.5 milyon TL geliri kagirmistir.
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Yabanci nakliye ambarlarinin glinbeglin bu hesapla ithalatgilarimizin karsisina ¢ikmasi, ulastirmanin gittikge
artan bir tempoda karaya kaymasini hizlandirmaktadr.

Karayollar Genel Mudurlugi'ntn Isvec'ten satin aldigi yol makinelerini 80 vagon halinde demiryoluyla ithale
karar vermesi bu isin iktisadi devlet tesekkdllerine kadar dalbudak saldiginin bir delilidir.

Kaptan Metin Leblebioglu Ulastirma Bakanligi Karayollari Ulastirma Dairesi Baskanligi'na 24 Aralik 1968
tarihinde yazdig yazida kurulmakta olan Nuh Cimento Fabrikasi'nin Hereke'ye gelecek 3000 ton agirlik teskil
eden malzemelerinin Rihtim Resmi'nden kurtulmak icin tamamen demiryoluyla sevkedildigini, Ankara civarinda
kurulmakta olan Bastas - Baskent Cimento Sanayii TAS'nin de ayni yolu sectigini duyurmustur.

Yik sahibinin malini demiryoluyla getirmekle 900,000 TL tasarruf sagladigini isaret eden Kaptan Metin
Leblebicioglu soyle demektedir; “Oysa ki, yabanci demiryoluna 1,5 milyon TL déviz denmistir.

Bir yilda Rihtim Resmi yiiziinden yabanci demiryollarina 6denmekte olan déviz, memlekete pesin parayla asgari 5
adet yeni ve 6,000 dwt'luk gemi ithal ettirecek bir meblagdir.

Rihtim Resmi Kanunu'nun Ulastirma Bakanligi Yiiksek Istisare Kurulu son toplantisinda deniz ulastirmasina zarar
verdigi kabul edilmis ve bu kanunun dedistirilmesi Bakanliginiz Yiiksek Makamina tavsiye edilmistir.

Bu kanun Ulastirma sektérleri arasinda esitlik anlayisinin korunmasini amir ikinci Beg Yillik Plan hiikiimlerine tamamen
aykiri diismekte ve bu anlayisi kbkiinden zedelemektedir. Zira demiryolunun denizyolundan daha ucuza gelmesini
saglayan bir kanun hiikmt esyanin tabiatina aykiridir.

Daha 6nce arz edildigi vechile, esitik anlayisina dontilmesini teminen Rihtim Resmi Kanunu’nun kaldirilmasi mimkdin
olamadigi takdirde, ayni oranda biitiin diger ulastirma sistemlerine de uygulanmasini tekrar yiiksek makamin tetkik,
tensip ve takdirine arz ederiz.”

Kaptan Metin Leblebicioglu bu yasanin yillarca nasil bir felaket kaynagi oldugunu anlatmak asla vazgegmemistir.
Devlet kurumlarina génderdigi yazilarindan 24 Kasim 1975 tarihli yazisini Deniz Ticaret Federasyonu Yonetim
Kurulu Baskani olarak Maliye Bakanligi'na, 17 Subat 1978'de Ticaret Bakani Teoman Koprililer'e, 9 Temmuz
1979'da Basbakan Biilent Ecevit'e hitaben yazmistir.

Bu ugraslarin itk sonucu 11 Haziran 1985 Tarih ve 18781 Sayili Resmi Gazete'de yayinlanan 85/9569 Sayili karar
ile “Denizyoluyla tasinmak suretiyle ithal olunan mallardan alinan ytizde 5 oranindaki Rihtim Resminin Ro/Ro gemisi,
trenferisi ve feribot ile tasinan mallari icin sifira indirilmesi, 26 Ocak 1967 Tarihli ve 827 Sayili Kanunun |. Maddesine
gore, Bakanlar Kurulu’nca 8 Haziran 1985 tarihinde kararlastirilmistir.” denilmektedir. Rihtim Resmi felaketinden
butundyle kurtulmak icin daha yedi sene ugras verilecektir.

Metin Leblebicioglu’nun Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani olarak verdigi bu
mucadele ve elde ettigi basari sonunda Tirk denizciliginin hakli zaferi olmustur.
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Vue de Mersine, prise de la mer,

XX. Yizyil baslarinda Mersin iskelesi kiyilari
Kaynak: Merzeci arsivi
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ISKENDERUN VE MERSIN'DEK]
VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI

Kurulus yillari XIX. Yizylla kadar giden gemi acentelerinin iskenderun ve
Mersin'deki insan yapisi kokler bakimindan cogunluk Halep, Beyrut gibi Osmanli
kentlerinden bu liman kentlerine yerlesmeler oldugunu gostermekte. Ancak,
evlilikler yoluyla cogunluk italyan ve kismen Fransiz ve ingiliz ailelerle birlesmeler
gorilmekte. Bu toplum icersinde Italyan Giuseppe Levante ailesi ise kokleri XVI.
Yizyila kadar giden ¢ok renkli bir yki olmaktadir.

iskenderun’a yerlesmis italyan kokenli Giusepple Levante ailesinin iskenderun'daki gemi acenteleri toplumunun
simgesi oldugu gortlmelidir. Bubakimdan Edoardo Levante'nin aile arsivinden sagladigi belgeler ve fotograflar
yaninda Levante ailesinin XVI. Yiizyila kadar uzanan aile agaci biraraya getirildiginde, italya'dan iskenderun’a kadar
stiren tarih ortaya ¢ikmaktadir.

Bu tablo ve dykii, aslinda Iskenderun’un sosyo kiitirel tarihi adina miikemmel bir kaynaktir.

1890'li yillarda “Casa Paterna Di Guiseppe Levante” konagi olan bu tag yapi, bir kent denizcilik mizesi olarak yeniden
canlandinlabilirse, iskenderun’u umud bagladigi iskenderun liman kenti olmak gibi bir 6zellige ulasmasinda, kuskusuz
dlnyada tek olmak gibi bir cezibe merkezi haline de getirilebilir.

Iskenderun adina oldugu kadar Turk deniz ticareti adina da bu sanat, kiiltir ve tarih projesi gerceklestirilmelidir. O
zaman glinimizde icersi gezildiginde adi Deniz Kliibi olan her sosyal bulusma mekaninda tanik oldugu lzere, oyun
masalarindan bagka bir islevi ne tanik olunmayan bu bina da, Iskenderun'un kiltir ve ticaretle bagdagan renkleri
yansitacak bir 6ze donmds olacaktir.

Guiseppe Levante Evi diyecegim bu miize ev, diger bolimlerinde Abdullah Butros ve ogullari Miessesesi'nin ve
digerlerinin mazisini resmeden dgelerle canlandinlmaya hazirdir.

Artik asillari bulunamayacak olan Fransiz, ingiliz ve Viyana mengeili mobilyalarin yerine, zaman igersinde Macar, Ermeni,
Rum, Yahudi ustalarin oldugu kadar, o devir mobilya modasini yansitan XVI. Louis déneminden, Ampir déneminden,
Napoleon déneminden 6rneklerin yeraldigi mobilyalari farkettigimiz Casa Paterna Di Guiseppe Levante'yi Edoardo
Levante arsivindeki fotograflar érnek alarak yeniden yaratmak mumkiin oldugu kadar, iskenderun'un mazisine
yarasan bir sanat, kltr ve tarih olusumu meydana getirecektir.

iskenderun’u liman kenti yapan mazisindeki énemini, bugiinlere tagiyacak ¢ok anlamli bir sahiplenis icin miize fikri
bulunmaz bir firsat olmalidir.
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Mersin kokenli gemi acentelerinden iskender Albert Botros, 1940'larda Mersin'de ofisini acarak liman isleriyle ilgili
ticaret yasamina baslamisti. O zamanlar sirket, ihrac edilmek Uzere cevre yorelerden gelen pamuklarin Mersin'de
depolanmasi ve gemi bulunarak yikletilmesi isleriyle ugrasiyordu.

Soldan itibaren Hatay Yaglar sirketinin kurucusu ve sahibi Strati Gylptis ve onun solunda Catoni Vapur Acentesi kurucusu Josef Catoni goriilmekte. Ortalara dogru
o6nde yerde oturmus bir hanim iki beyden ortadaki, Catoni Vapur Acentesinin miidtirti Marcel Balit'tir. Yine saga dogru Luigi Levante, ve dn Sirada biraz sismanca
olanve bir sehpanin yanindaki hanim, Luigi Levante’nin esi Lucie Levante'dir. Solundaki hanim Antoine Makzume'nin annesi Lila ve Forbes'in miihendisi Watt ve esidir.
Digerleri sirasiyla Lyonel Makzume'nin agabeyi Raymond Makzume, arka sirada Forbes'in Miidiirti Bay Joyce, Emil Makzume, Ernest Boutros'un babasi Emile Boutros yer
almaktadir. Sag tarafta yer alanlardan biri de Iskenderun Belediye Baskani Nicola Philippi'dir. En sagda 6n sirada bir iskemle goriilmektedir. Bu iskemlenin saginda ayakta
duran kisi Edwar Butros ve hemen arkasinda kismen gdriinen ¢ocuk Antoine Makzume'dir. Sagindaki koyu renkli giysili ve oturan hanim Lyonel Makzume'nin annesi
Henriette'dir. Yerde oturan sapkali hanim Lyonel Makzume'nin kizkardesi Mirelle Makzume'dir.

Kaynak: Osman Ondes arsivi

Botros'larin dykisl Fransiz mimar Ferdinand de Lesseps'in Stiveys'te kanal agmak icin Misir Hidivi Sait Pasa devrine
kadar gitmekte. Ferdinand de Lesseps 1858'de Uluslar arasi Stiveys Deniz Kanali Sirketi'ni kurmasindan sonra Akdeniz'i
Kizildeniz'e baglayan kazi islerine devam etti. Kanal 1869'da Fransiz imparatoricesi Eugénie tarafindan hizmete agildi.

Stiveys Kanaliinsaatinda kullanilacak kereste ihtiyacini karsilamak tizere en yakin ormanlik bolge ise Mersin yoresindeki
ormanlardan elde ediliyordu. Botros'lar, Stveys Kanali insaati sirasinda, insaat icin kereste ihtiyacini gorerek,
Beyrut'tan Mersin'e gelmislerdi. O yillarda Mersin'in ardindaki daglarda cam agaclarinin yarattigi kesit ormanlar vardi.
iskender Botros, yardimcilariyla daga giderler ve cam agaclarindan kestikleri tomruklari kagnilarla dagdan kaydirarak,
Mersin'de sahile gekerlerdi. Agac kutlkler oradan gemilere yiklenir ve Stiveys'e sevkedilirdi.

Mersin'liiskender Botros, gosterdigi cabalar sayesindedir ki, bu sahil kasabasinda saygiyla anilan bir isim oldu. Uglincii
kusak Aleks iskender Botros aile 6ykiisiinden animsadiklarini sdyle anlatmistir: “Babaannem Juliette Nader, Beyrut'tan
ailesiyle Mersin’e gelmisler. Annem Annie Guetcherian’in tarafi ise tam tersine Ttirkiye'den dogup bliytidtikleri Tarsus'tan
1910'lu yillarda Libnan’a gbgetmisler.
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Babam Albert Botros 1933 yilinda Mersin'de diinyaya gelmis.Orta ve lise 6grenimini Beyrut'ta tamamladiktan sonra
Ingilizce 6grenmek icin bir stire ingiltere’de okula devam etmis. ingiltere'deki okulunu tamamladiktan sonra aile isinin
basina gecmek Lizere Mersin'e dénen babam maalesef hayli geng bir yasta vefat etti.

Babam Albert Botros annemle Beyrut'ta tanismislar ve bu arkadasliklar mutlu bir evlilikle sonuglanmis. Birsiire sonra
Mersin’e tasinmislar.

1954 yilinda babam Albert Botros, Liibnan ve Londra’da ytiksek égrenimini tamamladiktan sonra Mersin'e dénerek babasi
[skender Botros'le beraber ¢alismaya baslamis. O tarihte sirket “iskender Albert Botros Nakliyat ve Tic.Ltd.Sti" olarak
faaliyetine devam etmistir.”

Albert Botros'un 1996'da vefatiyla sirketin yonetimini oglu Aleks iskender Botros devralmis oldu.

Iskenderun’lu Alfredo Levante Gemi Acentesi

Iskenderun'lu Levante ailesinin kokleri 1468 yilinda Genova'li Nicola Marina isimli bir
gemi mihendisine kadar gidiyor. Nicola Maria’'nin oglu, 1514 Genova dogumlu bir
askeri doktor olan Antonio Levante olarak devam etmektedir. Antonio Levante'nin oglu
1546 Genova dogumlu Marco ve onun 1578 dogumlu oglu Lillo ile devam etmektedir.

Lilli Levante ile Levante ailesi 1606'da Roma’nin dogusundaki Larino kasabasina gog¢
edenilk Levante'lerdir. Lillo'nun oglu Francesco Levante, Larino'da ciftcilikle ugrasmistir.

1607'den 1726 yilina kadar olan bir asri asan bu aile bagy, halen Edoardo Levante'nin
kayitlarinda goriilmiyor. Ancak, internette agmis oldugu sayfaya italya'dan gelen bir
mesajla bu kismin italyan niifus kayitlarinda yeraldigi bildirilmis.

Edoardo Levante son derece muazzam hazirlanmis aile agaci dykisuni sdyle anlatmistir:
“1726'de Larino’daki ilk Levante bir doktor olan Tommaso Levante'dir.

Giuseppe Levante
(Magosa 1839- iskenderun 1896)

Tammoso Levante’nin iki oglu olmustur. Bu ¢ocuklarindan Giuseppe Levante, Larino'da tip
profesérii olacak kadar tip ilminde basari gostermistir. Digeri 1773 Larino dogumlu Fedele’dir.

1823'de Larino'da vefat eden Giuseppe Levante'nin de iki oglu olmustur. 1787 yilinda diinyaya gelen Luigi bir askeri
doktordu. 1816 yilinda diinyaya gelen Tommaso ise yine tip alanini segmis ve doktor olmustu. Fakat Larino'da belediye
baskanligina giden bir siyaset yasamini tercih etti.

Tommaso Levante, aynizamanda bir tarihgiydive Larino hakkinda elle yazilmis onalti ciltlik bir tarih arastirmasi bulunmakta.
Bu eserin birinci cildi bizim ailemizin koleksiyonunda, diger onbes cilt ise Larino Belediyesi kent kitapliginda korunmaktadir.

Dogu'ya goceden ilk Levante, Luigi Levante'dir. Luigi Levante Napoleon Ordusu’nda 1813 yilinda askeri doktor olarak
gorev yapiyordu. Vefat tarihi 1849'dur. Almanya'yla olan savas sirasinda Lutzen ve Bautzen savas meydanlarinda bir
cerrah olarak (¢ glin boyunca ytizseksen yarallyi ameliyat etmek zorunda kaldigi yazilidir.
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1818’de o zamanki Osmanli topraklarinda ve Cezayir'de veba hastaligi konusunda arastirmalar yapmuistir. Yaptigi
arastirmalar, Paris’teki Invalid Mtizesi'nde belgeler arasinda yeralmaktadir.

1828 yilinda ise Misir Hidivi Mehmet Ali Pasa’nin Saglik Naziri Fransiz Bartelemy Clot Bey tarafindan calismasi amaciyla
Misir'a davet edildi. Misir'da gercek amlamd a ilk saglik 6rgditiinii kuran Dr.Luigi Levante olmustur. Misir'daki yillarinda
veba hastaligi tizerindeki ¢alismalarini da stirdirdi.

1831'de Misir'dan ayrilarak yine tip alaninda arastirmalar yapmak amaciyla Osmanli topraklar olan Halep, Sam ve izmir'e
kadar seyahatler yapmuistir. Fakat giderek sagligi bozuluyor ve cok cabuk yoruluyordu. Ttim ¢alisma istegine ragmen, 1828
yilinda Kibris'ta Magosa'ya cekildi.1849'da Magosa'da vefat etmistir.”

Iskenderun’lu Giuseppe Levante

Luigi Levante'nin Magosa'da Giuseppe ve Rosina isimli iki ¢ocugu diinyaya gelmisti. Giuseppe Levante 1839
dogumludur. Genglik yillarinda ticarete atilmistir.Levante'lerin ilk gemi acentesi sayilir.

Ticaret yapabilmek icin mal almaya Magosa'dan Halep’e geliyor. Buradan tarim Urtnleri ve pamuk satin aliyor ve
Italya'ya ihrag ediyordu. Fakat o caglarda Halep'in tek deniz kapisi da Iskenderun’du. Magosa'dan yelkenli bir gemiyle
Iskenderun'a geliyor, buradan deve kervanlariyla Halep'e gidiyordu.Satin aldigi mallari yeniden develere bindirip
Iskenderun'a déntyordu. Mallarin yelkenliye yiiklenmesi de ancak sandallarla yapilabiliyordu.

Zamanla bu isini Magosa'dan strdirmenin zorluklarini farkettiginden 28 Temmuz 1839'da Iskenderun’a gocetti.
1896'da Iskenderun'da vefat etmis olan ilk Levante de Giuseppe Levante'dir.

Luigi oglu Giuseppe Levante iskenderun'da Emilia Béraud isimli bir Fransiz kizla 1 Ocak 1865 yilinda evlenmis ve
“Levante & Figli" adini verdigi acentesini kurmustur. isleri gelistigi yillarda ise Beyrut, Tripoli ve Mersin'de subeler
acmislardi.

Emilia Béraud ile yaptig evlilikten ayni yil diinyaya gelen oglu Emilio Levante'dir. Fakat neyaziktir ki, esi Emilia Béraud
ayni yil vefat etmistir.Oglu Emilio Levante, zamanla Mersin’e yerlesmis ve Emilio Levante Successori isimli bir gemi
acentesi kurmustur.

Emilio Levante, izmir'den Giustiniani Markizi Maria ile evlenmisti.Bu evlilikten Edmondo, Rinaldo, Livio ve Enrico adini
verdigi dort oglu diinyaya geldi.

Emilio Levante, 1898 Mersin dogumlu Edmondo ve yine Mersin 1908 dogumlu dérdiincti oglu Enrico ile Mersin'de
calismalarini stirdiirduigti halde, diger oglu Rinaldo Levante'nin esi Tilla Levante'yle Istanbul'a goc ettigi gorlir.

Edmondo Levante Yvonne Barbour ile ve Enrico Levante ise yine Mersin tiiccarlarindan Rickards ailesinin kizi Rosy
Rickards'la evlenmistir.

Avusturya-Macaristan Iskenderun Fahri Konsolosu olan Emilio Levante 1939 yilinda Mersin'de vefat etmistir. En
blytk oglu Edmondo Levante Birinci Diinya Harbi sirasinda Italyan Ordusunda gérev yapmistir. Bu ailenin 1933
yilinda diinyaya gelen kiz Cristina, Mersin’den Romolo Babini'yle evlenmistir.Cocuklari Patrizia ve Paola'dir.
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1937 yilinda diinyaya gelen ikinci kizi Anna-Maria ise Roland Essaié ile evlenmis ve Christine, Domonique, ve Nathalie
adini verdikleri g kizlar olmustur.

Rinaldo Levante, Navigazione - Assucurazione sigorta sirketinin Mersin ve Istanbul acentesiydi. Sirketi Bankalar
Caddesi'nde yeralirdi. Rinaldo Levante'nin oglu Davide Levante, babasinin 1990'da vefatindan sonra, Levante-Mar
isimli bir gemi acentisiyle cogunlukla turistik yolcu gemiciligi alaninda son derece basarli ¢alismalarina ragmen, bir
bunalim sonucunda 1999 yilinda yasamina son vermistir.

1908 Mersin dogumlu Enrico Levante, babasiyla Emilio Levante Successori gemi acentesinde ¢alisirdi. Rosy Rickards'la
olan evliliginden 1937'de Emilio isimli bir oglu diinyaya gelmistir. Emilio’nun da Maryse Chalfoun ile evliliginden
Edmondo, Marco, Claudia, Jennifer ismini verdikleri dort cocuklar olmustur.

Jennifer Levante Fadi Sayek'le evlenerek iskenderun’lu tinlii bir aile olan Sayek ailesine katilmistir. Claudia ise yine
Mersin'li Gnld bir aile olan Chachati (Sasati)'lerden Michel Chachati ile evlenmistir. Levante Successori sirketinin isim
hakki Lucien Arkas baskanligindaki Arkas Sirketler Grubu’na satilmistir.

Levante ailesinin yasam 6ykustni aktarirken, yeniden biraz geriye Giuseppe Levante'ye donis yapacagiz: Giuseppe
Levante ikinci evliligini 26 Temmuz 1866'da Emilie Sader'le yapmistir. Bu evlilikten diinyaya gelen oglu 1867 dogumlu
olan Luigi Levante'dir. Pek ticaret yasamina karismamis, iskenderun'da konsolosluk gibi bir gérevle kendince hayli
renkli bir Smr stirmustr.

Iskenderun'da 6ndegelen gemi acentelerinden Josef Catoni'nin kizlarindan Lucia Catoni'yle evlenmistir. Bu evlilikten
1896'da Lina, 1898'da Guiseppe ve 1900'da Osvaldo ismini verdikleri ti¢ cocuklar olmustur.Vefat tarihi 1946'dr.

Levante'lerin gemi acenteligi alanindaki etkinligini artiran ve tim calismalarini bu alanda yogunlastiran 1871
dogumlu tglinct oglu Edoardo Levante'dir. Babasi Guiseppe Levante'yle Beyrut, Trablussam ve Lazkiye'de de
acentelikler kurmustur.

Acente faaliyetleri ilerledik¢e Lloyd Austriaco, Lloyd Sabaudo, Flotte Riunite gibi vapur kumpanyalarini da temsicisi
oldular. Ardindan Lloyd Triestino, Lloyd Adriatica di Navigazione gibi cok giiclii italyan armatérliik sirketlerinin
temsilcilikleri de kendilerine verildi.

1809 dogumlu Alfredo Levante, Edoardo Levante'nin babasidir ve soyle anlatir: - “Babam Alfredo Levante
birtaraftan [skenderun’da gemi acentesi olarak calisirken, dider taraftan da ltalya, Almanya ve Ispanya konsolosu
olarak gérev yapiyordu. 1910 yilinda Makzume ailesinden Paulette Makzume ile evlendi. Babam Tiirkce, Arapga,
Fransizca, italyanca, Ingilizce dillerini bilidirdi. Ayrica Latincesi cok kuvvetleydi. 1915-18 Birinci Diinya Savasi
yillarinda ltalya Ordusu’nda gérev yapmistir.

Annem Paulette Makzume, [skenderun'da 1982 yilinda vefat ettiginde yetmis iki yasindayd.. Biz (¢ kardesiz. 1939
[skenderun dogumlu kizkardesim Maria-Pia'dir ki, Boutros ailesinden Ernest Boutros'la evlenmistir. Maria-Pia ve Ernest
Boutros ailesinin Emil, Paola ve Aksel isimli li¢ cocuklar oldu. 1962 dogumlu Emil ve 1965 dogumlu Aksel, Abdullah
Butros ve Ogullar Miiessessesi Kollektif Sirketi’nin yoneticileridir.
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Ikinci kizkardesim 1940 dogumlu (Tonia) Antonella’dir. Aile yasaminda Michel Auberty, André Wendelen ve William Lee
ile li¢ evlilik yasamustir.

Bana gelinceilk esim Renata Ellek’ten 1959 da kizim Marina ve 1961'de oglum Aldfredo diinyaya geldi. Marina, T.Bovay'la
evlidir ve 1998'de torunum Célia diinyaya gelmistir.

Bliyiik dedem Edoardo Levante'nin 1903 yilinda Latakya'da dogan oglu Mario Beyrut'ta yasadi ve 1970 yilinda bu
kentte oldii. 1904 dogumlu Yola ise nlii bir Fransiz generali Jean Regnault'la evlenmisti. General Jean Regnault 1930
yilinda Iskenderun Fransiz yénetimindeyken istihbaratta gérevliydi. Karargahi Reyhanli'dayd. Yola'yla bu sirada tanisip
evlenmislerdir. 1908’da diinyaya gelen Carlo, Afrika Savaslarina gondlli katilmisti ki, hayli maceraperst bir kisilikti. 1971
dogumlu Mira’nin 2002 yilinda vefat ettigini biliyoruz.

Yola'nin 1933 dogumlu Jacques ve 1938 dogumlu Fabienne isimli iki cocugu olmustur. Ancak General Jean Regnault yeni
bir géreve atandigindan [skenderun'dan ayrilmislar ve Paris'e yerlesmislerdir.

Arsivimizde muhafaza ettigim bir aile fotografindan da bahsetmek isterim. Bu fotograf [skenderun 1895 tarihlidir ve bu
fotodrafta aile bireyleri olarak Luigi Levante, Emilie Sader, Emilio Levante, Giuseppe Levante, Michel Sader, Rudolphie
Sader, Marie Sader, Edoardo Levante ile, kimliklerini saptayamadigim bazi misafirler ve hizmetkarlar yeralmaktadir.
Edoardo Levante, yani dedemin bisiklete merak!i olusu dikkati cekmektedir.

Birdiger aile fotodrafi ise 1907 yilinda Iskenderun'dan Beyrut ve [skenderiye'yve gemiyle yapilan bir seyahat sirasinda
cekilmistir. Bu fotografta hemen tim aile bireylerini bulmak mdimkindr. Oyle ki, cocuklar: - Beard ailesinin kiziyla
evlenerek akrabalik tesis eden Augustine Catoni, Osvaldo Levante, Giuseppe Levante, Edmondo Levante, Rinaldo
Levante, Livio Levante, Alfredo (Fredino) Levante, Mario Levante ve Mario Catoni'nin bu gezi sirasinda hayli eglendiklerini
dusleyebiliriz. llging birdiger gériiniim hepsinin gemici giysileri icersinde olmalaridir.

Bu fotografta taniyabildiklerimiz Lucie Levante, Bayan Titine Catoni, Emilio Levante, Luigi Levante, Yola Regnault, Maria
Giustiniani'dir. Digerleri ise en solda konsoloslugun kavasi, gemi kaptani ve diger subaylardir.

[talyan aileler 1911 Osmanli-italyan Trablusgarb Harbi sirasinda Tiirkiye'den ayrilmak zorunda kaldilar. Levantenler ise
Mersin ve Iskenderun'dan Kibris'a ve Larnaka'ya géc ettiler.

1937 tarihli bir tarihi fotodraf, eger bu fotografta yeralanlar tamamiyle ¢éziimlenebilse, o yillarda Iskenderun'da yasayan
ve hemen tamami levanten veya buraya gocetmis Avrupalilardan olusan isadamlarini ve ailelerini ortaya cikartmis
olacakti. Arsivimde yeralan bu fotograf icin babam Alfredo Levante'den bana intikal eden dykiiye gére, Forbes'in bugdin
bile korunmus olan Fener semtindeki arazisinde mevcut deposu éniinde Iskenderun'un tiiccarlar, ve gemi acenteleri
aileleriyle birlikte toplanarak bu ihtisamli fotografi cekdirdiklerinden dolay;, bu toplumu biitiindyle gériintelmis
olabilecektir. Ben bunlardan bazilarini saptayabildim. Ornegin, soldan itibaren Hatay Yadlar sirketinin kurucusu ve sahibi
Strati Gylptis ve onun solunda Catoni Vapur Acentesi kurucusu Josef Catoni goriilmekte.
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Ortalara dogru énde yerde oturmus bir hanim iki beyden ortadaki, Catoni Vapur Acentesinin mtddirii Marcel Balit'tir. Yine
saga dogru Luigi Levante, ve 6n Sirada biraz sismanca olan ve bir sehpanin yanindaki hanim, Luigi Levante’nin esi Lucie
Levante'dir. Solundaki hanim Antoine Makzume'nin annesi Lila ve Forbes'in miihendisi Watt ve esidir. Digerleri sirasiyla
Lyonel Makzume’'nin agabeyi Raymond Makzume, yine arka sirada Forbes'in MidUirti Bay Joyce, Emil Makzoume, Ernest
Boutros'un babasi Emile Boutros bu sahnede yeralmaktadir.

Unutmayalim ki, bu fotograf Hatay'in Tirkiye'ye katilmasindan ancak bir yil 6nce ¢ekildiginden sag tarafta yeralanlardan
biri de Iskenderun Belediye Baskani Nicola Philippi'idir. En sagda 6n sirada bir iskemle gérilmektedir. Bu iskemlenin
saginda ayakta duran kisi Edwar Butros ve hemen arkasinda kismen gértinen ¢cocuk Antoine Makzume'dir. Onun saginda
koyu renkli giysili ve oturan Lyonel Makzume'nin annesi Henriette'dir. Yerde oturan sapkali hanim Lyonel Makzume'nin
kizkardesi Mirelle Makzume'dir. ”

Antoine Makzume ve Lyonel Makzume Gemi Acenteleri
Antoine (Toni) Makzume'nin annesi istanbul'lu bir Maltali ingiliz aileden gelen Lila Falanga'yd.

Ernest Butros, Edoardo Levante'nin kizkardesi Maria-Pia ile evlenmistir. Gemi acenteligi yaninda bircok krom
ihracatcisi firma adina iskenderun’da Yed-i Emin olarak gérev yapmistir. iskenderun limaninda kiraladigi bir depolama
alani vardi. Gelen krom bu sahaya bosaltilir ve Butros'un teminat vermesi halinde ihrag yapilabilirdi.

Lyonel Makzume, Antoine Makzume'nin babasi Emile Makzume'nin kuzeniydi. iskenderun'lu Istikbal Hanim'la
evlenmis ve bu evlilikten biri kiz Gi¢ cocugu olmustur. Antoine Makzume, Edoardo Levante’nin annesi Paola’nin kiigtik
kardesidir.

Antoine Makzume on yasindayken, babasi 1932'de babasi Emile Makzume vefat etti. Lila Makzume ise 1933 yilinda
kanser hastaligina yenik dismustir. Antoine Makzume 6ksiiz ve yetim kaldigindan Paola Hanim kardesini korumaya
almistir. Edoardo Levante Antoine (Toni)'le beraber bulytimustir. Aralarinda on yas farki vardi.

Antoine Makzume 1940 yillara kadar Beyrut'ta Fransiz Antoura lisesinde okudu. 1940'dan sonra Istanbul'da Hukuk
Fakiltesi'nde hukuk 6grenimi gérerek bu fakiilteden mazun oldu. 1945 yili sonunda iskenderun'a déndii ve galismaya
basladi.

Bir yil sonra Helen'le evlendi. Miistakbel esi Helen Halep'te yerlesmis bir italyan ailesinin kiziydi. Il. Dinya Savasi
yillarinda Suriye Ingiliz birliklerinin denetimi altina girdiginden kacarak Hatay'a gelmislerdir.

Antoine Makzume ve Helen 26 Aralik 1946 giini sinirkapisinda evlenmislerdir. Birstire sonra Bursa'da yedek subaylik
icin gorev yapacagl sirada, o zamanki yasalara gore yabanci uyruklu bir hanimla evli oldugundan dolayi, esinin
Tiirk uyruguna gegmesi kaginilmaz oldu. Boylece konsolosluk kayitlarinda italyan uyrugundan giktigina dair bilgi
bulunmaktadir.
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Babasi Emil Makzume basta Deutche Levant Linie gibi Alman firmalarinin acentesiydi. Emil Makzume 1933'de vefat
ettiginde Alfredo Levante bu acenteliklerle olan isleri Ustlendi. Bu isi 1940 yilina kadar stirdiirdd.

O yil II. Diinya Savas'nin artan baskilari nedeniyle de artik Alman gemileri iskenderun'a ugramaz oldular. Antoine
Makzume 1946'da yedek subayligini tamamladiktan sonra yeniden Almanya'ya gitti ve Atlas Levante dahil olmak
(izere babasi zamanindaki tim Alman denizcilik firmalarinin acenteliklerini alarak Iskenderun’a avdet etti.

Zamanla bilylyen sirketini oglu ve damadi sahiplenmistir. Vefatinda 63 yasindaydi.
Iskenderun'da usta olarak gosterilen bir isim; Toni Kokalakis.

Iskenderun'da gemi acentelerinin tarihleriyle ilgili izleri ararken, iskenderun'dan istanbul'a gécetmis olan Sengel
ailesinden Galip Sengel bu 6ykuyt bana anlatmistir.

Iskenderun'da tiim acentelerin usta olarak gosterdigi isim Toni Kokalakis olmustu. Boylece Iskenderun'la bitiinlesen
ve bu liman kentinin ¢ok saygin ticarf kurumlari olan gemi acenlerinin yasam &ykdilerine Toni Kokalakis'le basladik.

Galip Sengel, Toni Kokalis'in Iskenderun'da Yunanistan Fahri Konsolosu tayin edildigi yildan baslayarak soyle
anlatmisti: “Iiskenderun’da Hatay Yaglari'nin sahibi Alexander Gliptis, Jorj Zarif'in de ortagiyd.

Jorj Zarif, Lyonel Makzume'nin kayinpederidir. Esi Aristotelis Onanis'in akrabasiydi. Oglu Aleko babasi vefat ettikten
sonra babasinin isini Ustlendi. Yardimci olarak yanina Toni Kokalis'i ald!.

Toni Kokalakis, Yunan gemilerinin acentesiydi. Biz bu meslekte yeni yetisirken, mesleginde son derece bilgili olusuyla
herkeste saygi yaratirdi. Mitoloji ve tarih tutkunu bir kisiligi vardi.

O yillarda tek haberlesme araci telgrafti. Konsimentolarin yazilisinda son derece bilgiliydi ve herkese yardimci olurdu.
iki kizi oldugunu animsiyorum. iren Kokalakis ve Juliana Kokalakis, babalarinin gemi acenteligi isine talip olmadilar.

Juliana Kokalakis'in Mersin'de yasadigini biliyorum. Mersin'in en biyUtk ihracatcilarindan Amir Zekeriya'nin esidir.

Turk gemilerinin baslica gemi acentesi ise Fevzi Kalkavan'di. Kardesi Halis Kalkavan sonraki yillarda istanbul'a
donmdstur. Fevzi Kalkavan, babam Cenap Sengel, Toni Kokalakis, Antoine Makzume, Ernest Butros ve Lyonel
Makzumeile Alfredo Levante, iskenderun'daki Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin kuruculari olmuslardir.
Catoni gemi acentesi daha ziyade bir seyahat acentesi gibi hareket ederdi.

Ancak bir belgeyi de eklemek gerekecektir. Iskenderun'da kurulan vapur donatanlari ve acentelerini resmi olarak
ilk dernegin adi; “Iskenderun Deniz Nakliyeciler Cemiyeti” dir. Dernek tuiziigtinuin birinci maddesinde belirtildigi
Uzere; “Cemiyetler kanunu ahkamina tevfikan Deniz Nakliyecileri Cemiyeti iinvani altinda bir cemiyet kurulmustur.
Cemiyetin merkezi Iskenderun” dur.
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Cemiyetin mevzuu ve gayesi 2 No'lu maddede; “Deniz Ticaretini ve Gemi sahip ve miimessil ve acenteleri alakadar
eden bilumum mesail ve deniz ticaretinin inkisafini ve deniz nakliyeciliginin menafii umumiyesini temin edecek
hususatile istigal etmektir. Cemiyet bu maksadin temini esnasinda kanunlarin miisaadesi dairesinde ittihazina liizum
gordigu her tirld tedbirleri almak bu babda gerekli tesebbliste bulunmak ve deniz ticaretine miiteallik istatistikleri
toplayip nesretmek ve ayni zamanda azalarina talepleri halinde deniz isleri ile ilgili mevzular etiit ederek miitelaa
vermek ve yine talep halinde gerek azalari arasinda ve gerek ise azalar ile li¢tincii sahislar arasinda deniz nakliyeciligi
ile ilgili ihtilaflarr halletmektir.” olarak tanimlanmaktadir.

Kuruculari; Ernest Butrosoglu, Jan Barbur, Jilber Sasati, Antuan Makzumioglu, Ahmet Nuri, Fevzi Kalkavan,
Ronald Mari Makzumioglu'dur.

Acenteler arasinda Iskenderun'da teleks makinasi olan ilk acente Lyonel Makzume Acentesiydi. Sirketi Kanatli
Sinemasi’'nin hemen karsisindaydi. Teleks gondermek isteyenler Lyonel Makzume'ye nice diller dokerdi.

Mersin Vapur Donatanlari ve Deniz Nakliyecileri Cemiyeti

Mersin'de vapur donatani ve acenteleri ilkkez 1972 yilinda Vapur Donatanlari ve Deniz Nakliyecileri Cemiyeti'ni
kurdular. Bu cemiyet Mersin Vilayeti'nin 26 Kasim 1972 giin ve 117 sayili yazisi ile onaylanarak resmilesti.

Cemiyetin ilk yonetim kurulu Gyeleri; Baskan Fehami Kuzeyman, Baskan Yardimcisi Jorj Sasati, Genel Sekreter
Ksenofon Tahinci, Uye veznedar Hanri Atat, Uyeler Romolo Babini, Iskender Selfun ve Albert Botros'du.

Cemiyet ilk toplantisini Catoni Deniz Acentesi’nde yapmisti ve 12 kurucu Uyeden olusuyordu. Bu tiyeler sunlardi;
Fehami Kuzeyman Vapur Acentesi; Erkut Kuzeyman ve Fehami Kuzeyman ve oglu Fehami Kuzeyman Koll. $ti; Jorj
Sasati; Ibrahim Nakkas ve Stirekasi; Hanri H.Atat Atako Ticaret Kol. Sti; Ksenefon Tahinci Antuan E. Makzume
Vapur Acenteligi; Romolo Babini Emilie Levante Halefleri; Jorj Selfun Catoni Deniz Isleri AS; Emilio Levante
Skandinavian Shipping Acentesi; iskender Selfun Vapur Acentesi; ilyas soysal Vapur Acentesi; Nikola Zeli¢ Lyonel
Makzume Vapur Acenteligi.
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SADRIATICA

Adriyatica’nin Vapur Donatanlari ve Acenteleri onuruna diizenledigi davetin menii davetiyesinin on ve arka kapagi.
Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivi.
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KAPTAN'IN MASASI

Vapur Donatanlari ve Acenteleri, turistik yolcu gemilerinin Turkiye limanlarina
ugrak yapmasi adina, onculik yaptilar. Limanlarin eksikliklerini devamli
anlatmak yolunda ¢ok 6nemli ugraslar verdiler.

Bir turistik yolcu gemisiyle seyahat edecekseniz, daha ilk adiminizi atarken
sizi “Gemimize Hosgeldiniz” diye karsilayacaklardir.

Eger bir panoda “Herkesin hayali gemilerde gerceklesir” diye dykisel
yazi gorlrseniz, biliniz ki bu sézlin sahibi Amerikan edebiyatci Zora
Neale Hurston'dur.Zaten aski bir sarki mirildanisina benzeten,
“Mutluluga kavusmak icin nekadar kosarsan, bir okadar Gtelere giden
susuzluk kadar ozlersin” diye anlatan da Zora Neale Hurston'dur.

Ozellikle denizde yolculuk XIX. Yizyilin ortalarinda buharli gemilerle
yapilirdi. Insanlar is, yeni bir hayat, zevk gibi cesitli nedenlerle
seyahat ederlerdi. Bazen haftalar bazen giinler strerdi. Birinci sinif
yolcular likstin kucaginda, Ikinci sinif yolcular ise iki veya dort kisilik
daha dar kamaralarda yolculuk ederlerdi. Her sinif yolcu ancak
kendilerine ayrilmis gliverteler icinde yasarlardi.. Guverte yagsamlari
ok farkliydr.

Kaptan'in Masasl, seyahat glinlerinde bazi seckin misafirlerin davet
edildigi nadir saatleri animsatmalidir. Basasgi, Kaptan'in misafirlerine
yemek becerilerini sunmak suretiyle cogukez kocaman bir alkis alir.
Onun icindir ki Kaptan'in Masasi bir anlamda “Segkin Mentilerden
olusan yemek tarifleri” olarak da tanimlanabilir.

Yolcu gemilerinde “Kaptan’in Masasi” gemide sunulan mendlerden
hayat bulmaktadir. Bu érneklerden tespit edilebilen en eskisi, 14
Eylal 1859 tarihlidir. Bill of Fare Peninsular ve Oriental Steam Navigation (P&O) sirketine ait Pera isimli yolcu
gemisine aittir.

“Chambre Maritime Des Compagnies De Navigation Etrangers Cemiyeti” turistik yolcu gemiciligini Turkiye
limanlarina cezbetmek igin yogun ugraslar verdi.

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tarihi

297



Artistik men listelerinden biri, Union-Castle firmasina ait Windsor
Castle yolcu gemisinin 17 Eylul 1977 tarihli son yolculugunda
verilen “Veda” yemegidir. Bu davet Southampton limanina
varigindan, yani artik denizlere veda edisinden Onceki gece
dizenlenmistir deseler de, Adriatica’nin yemek davetiyelerindeki
bezemeler doyumsuz bir tablo gibi sunulmustu.

En zengin mendler 1930'da Kuzey Atlantik'i gecen seferlerde tertip
edilmistir. Degisik firmalara ait Transatlantikler yemeklerinin
zenginligi ile de yarismslardir.

Bu gelenek, 1960 ve sonrasina kadar devam etmistir. Tabii ki,
Queen Mary, Queen Elizabeth ve Normandie'nin sefleri misafirlere
“Parmaklarini 1sirtt’” dedirtmek icin sadece bes ve alti ginleri
oldugunu biliyorlardi. Ancak gemide yasam sadece yemekten
ibaret degildir.

1950'lerde daha turistik yolcu gemilerinin denizlerde yarattigi
bir bagka tatil ve seyahat diinyasi ve onun gizellikleri cok az fark
edilirken, bu ¢abalarina karsi hayranlik duyulan Adriatica, o yillarin
Akdeniz'deki en glizel gemilerinden San Giorgio'da Cemiyet
Uyelerine bir davet diizenledi.

Adriatica'nin o anlamli davetine ait davetiyelerden birer 6rnek Vapur donatanlari ve Acenteleri Dernegi arsivinde
muhafaza edilmektedir.
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YENI BIR BASLANGIC ADINA

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin
23'ncii Olagan Genel Kurul Toplantis 31
Mayis 2012 tarihinde Dernedin Cihangir
Binasinda gerceklestirildi. Bu Genel Kurul'da;

e Yonetim Kurulu Baskani: Recep Dizgit,

Baskan Yardimcisi. Arif Kenan Tirkantos,
Genel Sekreter: Emin Eminoglu,

Sayman: Zeki Murat Denizeri,

Uyeler: Andrea Vermez, Ali Kemal Ozbicer,
Muhammet Ali Seyda seildiler.

L Fotograftakiisimler:

Baskan Recep Diizgit

(Soldan saga) Zeki Murat Denizeri, Arif Kenan
Tirkantos, Emin Eminoglu, Andrea Vermez,
Neslihan Basarslan, Ali Kemal Ozbicer,
Muhammet Ali Seyda.

Vapur Donatanlari ve Acentelerinin ginimiz kusak temsilcileri, degisen
dinyamizda yenilik¢i dinya gorusleriyle ve yasam sekilleriyle, ebediyete
intikal eden meslekdaslarinin cabalarini daima hatirlayarak, ¢cok daha buyuk

basarilara imza attilar.

Tarihe gomdlen anilar, mazi oldu. Gin ise, mazi
olmak icin yasaniyor. Onun igindir ki, dinden
bugtlinlere gelirken iki asra yakin stirecteki bu resmi
daha iyi seyredesiniz istedik.

Derler ki, “Bir fincan kahvenin kirik yil hatiri vardir”.

Tarih de boyledir..Herglin, ertesi sabah tarih olur.
Yagam ise, daha varlikli ve huzurlu yarinlar icin sirip

gitmektedir.
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XIX Yiizyll sonlani- Tersane-i Amire yanina kadar uzanan Tophane kiyilannda tekneler.
Kaynak: Abdullah Fréres
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Tiirk Armatorliik firmalariyla Vapur Donatanlari ve Acenteleri Tiirk Deniz Ticareti’'nin dtind, bugtinii oldular. Gelecedi icin birlikte ¢alismalarini sirdtirciyortar.
Kaynak: ilker Mese Feramuz Askin “llkfer Grup”
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