HizZMETE OZEL

TURK BOGAZLARI DENIZ TRAFIiK DUZENi YONETMELIGI
UYGULAMA TALIMATI

BIRINCI BOLUM
Amag¢ ve Tanimlar
Madde 1-Amag:

(1) Bu Uygulama Talimati, seyir emniyeti ile can, mal, deniz ve ¢evre giivenligini arttirmak amaciyla
hazirlanan ve 15/08/2019 tarihli ve 30859 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiirtirliige giren Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi’nin uygulanmasinda agiklayict bir rehber olarak
hazirlanmustir.

Madde 2- Tamimlar:
(1) Bu Uygulama Talimatinda gegen;

(a) Bakanhk: Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’ni,

(b) AAKKM: Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi’ni,

(c) IMDG Kod: Uluslararas1 Denizcilik Tehlikeli Yiikler Kodu‘nu,

(¢) IMO : Uluslararas: Denizcilik Orgiitii nii,

(d) Idare: Denizcilik Genel Miidiirliigii’nii,

(e) Deniz kazasi: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gergeklesen ve 6liim,
yaralanma, kaybolma, batma, maddi hasara ugrama, karaya oturma/kiy1 seridine temas, Kiy1 veya
acik deniz yapisina veya baska bir gemiye ¢atma veya baska bir gemiyle ¢atisma, gemilerin
ugradiklar1 hasardan kaynaklanan ciddi ¢evre kirliligi olusmast veya ciddi gevre kirliligi
ihtimalinin ortaya ¢ikmasi ile sonuglanan bir olay veya olaylar silsilesini,

(f) Deniz olay:: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gerceklesen ve geminin,
gemi lizerindeki insanlarin veya diger kisilerin emniyetini veya ¢evreyi tehlike altina sokan veya
diizeltilmemesi halinde tehlikeye sokabilecek olan ve deniz kazas1 diginda kalan olay veya olaylar
silsilesini,

(g) Askeri gemi: Montré Bogazlar S6zlesmesi’nin “Savas Gemileri” baslikli Kisim-II’sinde yazili
olan gemileri,

(&) Kay seridi: Deniz kiy1 ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su hareketlerinin olusturdugu kumluk,
cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri alanlarin dogal sinirini,

(h) Hayvan tasiyan gemiler: Canli hayvan tasimak amaciyla dizayn edilmis ve buna gore
belgelendirilmis canli hayvan tagiyan gemiyi,

(1) Su araci: Gemi disinda, suda yiizebilen ve tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullanilan, her
tiirlii arag ve yapiyt,

(i) Klas kurulusu: 18/01/2017 tarihli ve 29952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Gemiler I¢in
Yetkilendirilmis Kuruluslar Yonetmeligi’nde tanimlanan Yetkilendirilmis Kurulus ve Taninmig
Kurulusu,

(j) Komisyon: Tlgili liman baskanminin baskanlhiginda, liman baskanligindan en az bir uzman,
kilavuzluk teskilatindan bir baskilavuz kaptan ile ilgili TBGTH Merkezinden bir deniz trafik
basoperatoriinden olusan ve ilave gegis sartlarina tabi gemilerin Bogazlardan gecis sartlarini
belirleyen Komisyonu,

(k) Kritik bélgeler: Istanbul Bogazinda Kanlica-Vanikdy, Canakkale Bogazinda Nara-Kilitbahir
Burnu ve Gelibolu Karakova Burnu arasindaki bolgeleri,

(I) Liman Baskanh@:: Tirk Bogazlart Bolgesinde yer alan ve mevzuat ile kurulmus her bir liman
baskanligini,

(m)KEGM: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiini,

(n) LNG: Sivilastirilmis Dogal Gazi,

(0) LPG: Swvilastirilmis Petrol Gazi,
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(6) Tehlikeli yiik tasiyan gemi: IMO'nun IMDG Kodu smif 3 yiikleri tasiyan tankerler ile IMO'nun
IMDG Kodu kurallarina gore 1 - 2 - 5.1 - 5.2 - 6.2 - 7 simiflarinda tanimlanan yiikleri tagiyan veya
tehlikeli gazlardan armdirilmamis tim gemileri,

(p) TBGTH: Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri'ni,

() Yonetmelik: 15/08/2019 tarihli ve 30859 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi’ni,

(s) Uzman: Denizcilik Sorvey Miihendisi ile sorvey yapma yetkisine haiz ve iiniversitelerin
denizcilik ile ilgili bolimlerinden mezun olmus Denizcilik Uzmanmi ve Denizcilik Uzman
Yardimecilarini,

(s) Bogazlar: Istanbul ve Canakkale Bogazlarm,

(t) Baskilavuz kaptan: KEGM tarafindan baskilavuz kaptan olarak gorevlendirilen kilavuz
kaptanlari,

ifade eder.

IKINCI BOLUM
Genel Kurallar
Madde 3- Ugraksiz Gegislerin Bozulmadigi Durumlar:

(1) Ugraksiz gecis yapan gemilerin, TBGTH Merkezleri tarafindan yapilan trafik planlamasi ve/veya
Bogazlardaki olumsuz hava ve deniz sartlari nedeniyle demir yerlerinde 168 saatten fazla bekletilmeleri
durumunda ugraksiz gegisleri bozulmaz.

Madde 4- Yetisen Gemi:

(1) istanbul ve Canakkale Bogazlarinda, 6nde giden yavas gemiyi gegme zorunlulugunda olan bir gemi,
boyle bir gegisi ilgili TBGTH Merkezinin onay: ve bilgisi dogrultusunda gerceklestirir.

(2) ilgili TBGTH Merkezi, seyir, can, mal, ¢evre ve deniz trafik emniyeti bakimindan emniyetli gecisi
saglamak icin gerekli gérdiigii yer ve durumlarda gemilerin belirli bir siire i¢in hizlarini arttirmalarina
izin verebilir.

Madde 5- Teknik Yeterliliklerini/Denize Elverisliliklerini Kaybeden Gemiler:

(1) Marmara Denizinden girigler de dahil olmak iizere Tiirk Bogazlarina giristen once, Y6netmeligin 6
nc1 maddesinde belirtilen teknik yeterliliklerini ve/veya denize elverisliliklerini kaybeden gemilerin
Bogaz gegisleri; liman baskanliklar1 uzmanlar tarafindan veya klas kurulusuna yaptirilacak sorvey
neticesinde, geminin Bogaz gegcisine engel bir durum olmadiginin belirlenmesi iizerine ilgili liman
baskanliginin izniyle saglanir

(2) Marmara Denizinde ariza yapan ve arizasini giderdikten sonra Marmara denizi igindeki herhangi
bir Tirk limanmna giden gemiye, varis liman baskanligi uzmanlar1 veya klas kurulusu, ugraksiz gecis
yapan gemiye ise, diger bogaz liman bagkanligi uzmanlari veya klas kurulusu tarafindan durum tespiti
yaptirilir. Bogaz icinde ariza yapip, sorvey amaciyla Marmara Denizi demir sahalarina gonderilen
gemiler de ayni uygulamaya tabidir.

(3)Yonetmeligin 6 nc1 maddesinin birinci fikrasinin (a) bendi ile ayn1 fikranin (b) bendinin 1, 2, 3, 4, 5
(Kopriiistii techizatindan geminin seyrii seferine etkisi olanlar), 7, 9, 11, 12 ve 13 iincii alt bentlerinde
belirtilen teknik yeterliliklerin kaybedildigi durumlarda geminin gegis sartlart Komisyonca belirlenir.

(4) Yonetmeligin 6 nc1 maddesinin birinci fikrasinin (b) bendinin 5 inci alt bendi kapsamindaki
kopriiiistii techizatlarindan Otomatik Tanimlama Sistemi, Sefer Veri Kaydedici ve Parakete cihazlarinin
arizalariin tespiti ve gemi tarafindan bildirimi hallerinde Komisyon kurulmadan yalniz kilavuz kaptan
alarak, (b) bendinin diger alt bentlerinde belirtilen teknik yeterliliklerin kaybedildigi durumlarda ise
Komisyon kurulmadan kilavuz kaptan ve/veya uygun tonajda Romorkor/Romorkorler alarak, TBGTH
Merkezince ve ilgili liman bagkanliginin bilgisi dahilinde geminin gecisi saglanir.
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Madde 6-Tiirk Bogazlarindan flave Gecis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslari:

(1) Emniyetli Bogaz gegisi i¢in ilave kurallara tabi olacak gemi/yedekli (iterek, ¢ekerek, bordasinda)
gecisleri;

a) Tiirk Bogazlarindan ge¢is yapacak;
1) Tam boyu 300 metre ve lizeri gemiler,
2) Toplam yedek boyu 300 metre ve lizeri yedekli gegisler,

3) Boylarina bakilmaksizin Bogaz ge¢isi yaptirilmak istenen platform, yiizer havuz vb. su araglari,
acenteleri vasitasiyla seferlerinin planlanmasi agsamasinda,

Canakkale Bogaz gecisleri igin Canakkale Liman Baskanligina, Istanbul veya her iki Bogazdan
gecisleri icin ise Istanbul Liman Baskanligima, seyir ve teknik hususlara iliskin bilgileri iceren yazih
miiracaatlarin1 yaparlar. Seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti gozetilerek, sz konusu gemi/yedekli/su
araglarinin Bogazlardan emniyetli gegisine iliskin ilave gecis sartlar1 Komisyon tarafindan tespit edilir
ve ilgili liman baskanlig: tarafindan idareye, KEGM’ne, diger ilgili liman baskanliklarma ve gemi
kaptanina teblig edilmek {izere acentesine bildirilir.

Tam boyu 300 metre ve iizeri konteyner ve yolcu gemilerinin Bogaz gegisleri, komisyon tarafindan
belirlenen ilave gegis sartlariin saglanmasi kaydiyla, planlanan ilk gegislerinden (ayni sartlari
saglamak kaydiyla) itibaren 1 takvim yili boyunca komisyon kurulmadan ayni kosullarda saglanir.

Konteyner ve yolcu gemileri harig tam boyu 300 metre ve tizeri gemiler ile tam boyu 400 metre ve {izeri
konteyner ve yolcu gemileri Bogaz gegislerinden en az 10 giin 6nce ilgili liman baskanligina, gegis her
iki Bogazdan olacaksa Istanbul Liman Baskanligina bagvurur. Bu gemilerin bogaz gegisleri Idarenin
iznine tabidir.

b) Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olan yedekli gegisler; acenteleri vasitasiyla seferlerinin
planlanmas1 asamasinda, seyir ve teknik hususlara iligkin tiim bilgileri igeren yazili miiracaatlarini ilgili
TBGTH Merkezine yaparlar. Seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti gozetilerek, s6z konusu yedeklilerin
Tiirk Bogazlarindan emniyetli gecisine iliskin ilave ge¢is sartlar1 TBGTH Merkezi tarafindan tespit
edilerek, ilgili liman baskanliklart ve gemi kaptanina teblig edilmek tizere acentesine bildirilir.

¢) Istanbul Bogazi i¢in hava ¢ekimi 54-58 metre ile Canakkale Bogazi icin hava ¢ekimi 66-70 metre
olan gemiler; acenteleri vasitastyla seferlerinin planlanmasi agsamasinda ve gegisten en az 30 giin 6nce
ilgili liman baskanligina seyir ve teknik hususlar ile ilgili bilgileri iceren yazili miiracaatlarini yaparlar.
Geminin azami hava g¢ekimi taninmis bir klas kurulusu veya geminin klas kurulusu tarafindan
yetkilendirilecek bir firma tarafindan tespit edilip belgelendirilecek ve gegis dncesi liman bagkanligi ile
TBGTH Merkezine yazili olarak bilgi verilecektir. Seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti gozetilerek, s6z
konusu gemilerin Tiirk Bogazlarindan emniyetli gecisine iliskin ilave gegis sartlar1 Komisyon
tarafindan tespit edilir ve ilgili liman baskanhig: tarafindan Idareye, KEGM’ne, diger ilgili liman
baskanliklarina ve gemi kaptanina teblig edilmek iizere acentesine bildirilir.

(2) Uzerinde yiik olarak askeri gemi tasiyan ticaret gemilerine iliskin bilgiler, Seyir Plani-1 in
alinmasini veya konu hakkinda bilgi edinilmesini miiteakip ivedilikle Idareye bildirilecektir.

(3) Tiirk Bogazlarindan yapilacak yedekli gegisler;

a) Birden fazla gemi/yedek tek bir romorkorle yedeklenerek Tiirk Bogazlari Bolgesi Trafik Ayirim
Diizeni igerisinden gegirilmez.

b) Tiim yedekli gegisler Istanbul ve Canakkale Bogazindan giindiiz periyodunda ve kilavuz kaptanl
olarak yapilacaktir.

) Yedek ¢eken ile ¢ekilenin toplam boyu 150 metreden az olan yedeklemelerde en az 25 metre yedek
halati, yedek ¢eken ile ¢ekilenin toplam boyu 150 metre ve iizeri olan yedeklemelerde en az 50 metre
yedek halat1 kullanilir.
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4) Idare tarafindan aksi talimatlandirilmadikea, Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan yedekli gecislerde
refakat romorkorii tahsis durumu asagidaki gibi olacaktir:

Toplam yedek boyu;

a) 100 metreden az olanlar igin ¢eki giicii en az 20 ton olan bir romorkor,

b) 100 - 150 metre arasinda olanlar i¢in toplam ¢eki giicii en az 30 ton olan romorkor(ler),
¢) 150-200 metre arasinda olanlar i¢in toplam ¢eki giicii en az 45ton olan romorkor(ler),
¢) 200 metreden biiyiik olanlar i¢in toplam ¢eki giicii en az 60 ton olan romorkor(ler),

d) Cesitli faktorlere bagl olarak zaman igerisinde romorkorlerin geki giiglerinde meydana gelen kiigiik
degisiklikler g6z dniinde bulundurularak TBGTH Merkezleri tarafindan rémorkor/romorkorlerin tahsis
edilirken toplam ¢eki giiglerinde (+/-) % 10 tolerans uygulanabilir.

Madde 7- Risk Altindaki Gemiler:

(1) idare adina TBGTH Merkezlerinin, Tiirk Bogazlarinda kurulmus olan sensérler, meteorolojik
veriler, gegis yapan kilavuz kaptanlarin raporlart veya bolgede seyir yapan gemilerden alinan veriler
dogrultusunda akinti, goriis sartlar1 ile tek yonlii trafik organizasyonu veya diger nedenlerden dolay1
Istanbul veya Canakkale Bogaz trafigini tek yonden ya da her iki yonden gegici olarak askiya aldig
durumlarda;

a) Ilgili TBGTH Merkezi kotii hava sartlar1 veya miicbir sebepler nedeniyle seyir, can, mal ve gevre
emniyeti agisindan risk altindaki gemileri, ilgili liman baskanliginin bilgisi dahilinde kilavuz kaptan ve
bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan Ilave Gegcis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar1”
baslikli 6 nc1 maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen kosullara gére romorkor/romorkorler esliginde
Istanbul/Canakkale Bogazina alabilir.

b) Kilavuz kaptan ve/veya romorkor hizmetinin Yonetmelikte belirtilen mevkilerde verilemedigi
durumlarda, bu gemiler, hizmetlerin emniyetli verilebilecegi mevkiye kadar, TBGTH Merkezleri
tarafindan verilecek seyir yardimi hizmeti, bilgi, uyar1 ve tavsiyeleri dikkate almalar1 ve verilecek
talimatlara uymalar1 kosuluyla Istanbul/Canakkale Bogazina almabilirler.

Madde 8-Anlasmal ve Tarifeli LNG Gemileri ile LPG Gemileri:
(1) Anlagmali ve tarifeli LNG gemileri;
a) Bogaz gecislerini giindiiz siiresince ve kilavuz kaptanl olarak yapacaklardir.

b) Bogaz gegislerini toplam ¢eki giicii/giiclerini beheri 60 tondan az olmamak kaydiyla, toplam 150 ton
olan romorkdr/romorkorler refakatinde yapacak ve Bogaz karsi yonden trafige kapatilacaktir.

c¢) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkor/romorkorlerin toplam ¢eki giicti
arttirilabilir.

¢) LNG gemilerinin Istanbul Bogazindan gegislerinde Idarenin izni aranir ve uygun goriilmesi halinde
Idarece belirlenen gegis kosullar uygulanur.

d) Istanbul Bogazinda, sadece yolcu gemileri, Canakkale Bogazinda ise yolcu gemileri, yiiklii canli
hayvan gemileri, IMDG Kod-1 tasimayan Ro-Ro gemileri ve IMDG Kod-1 tagimayan konteyner
gemileri, kilavuz kaptanli ve kars1 yonden kontrollii olarak Bogaza alinabilir. Ancak, kritik bolgede tek
yonlii trafige neden olan gemilerle karsilagtirilmazlar.

(e) Hem fuel oil / diesel oil hem de LNG’yi yakit olarak kullanabilen ¢ift yakitli (dual powered) gemiler,
tizerlerinde yakit olarak tagidiklari LNG miktarin1 SP-1 raporlarinda bildirecekler ve Bogaz gegislerini
kilavuz kaptanli ve bu Talimatin 14 {incii maddesi hiikiimleri geregi alacaklari romorkor refakatine 30
ton eklenerek yapacaklardir. 14 lincii maddede tanimlanmayan gemiler ise Bogaz gecislerini giindiiz,
kilavuz kaptanl ve en az 30 ton ¢ekme giicli olan romorkor refakati alarak yapacaklardir.
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(2) LPG gemileri;

a) Tam boylar1 150 metre ve iizerindekiler Istanbul Bogaz gecislerini giindiiz, kilavuz kaptanl ve
romorkor esliginde; tam boylari 150 metre ve tizerinde olup LPG tagiyan LPG gemileri Canakkale
Bogaz gegislerini giindiiz, kilavuz kaptanli ve romorkor esliginde; tam boylar1 150-200 metre arasinda
olup LPG tasimayan LPG gemileri Canakkale Bogaz gecislerini giindiiz/gece kilavuz kaptanl
gerceklestirirler.

b) Romorkdr refakatine tabi gemilere iliskin olarak; tam boylar1 150-200 metre arasinda olan LPG
gemileri Bogaz gecislerini toplam ¢eki giicii en az 60 ton, 200 metre {izeri olanlar toplam ¢eki giicii en
az 90 ton olan romorkodr/romorkdrler refakatinde yapacaklardir.

¢) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkor/romorkorlerin toplam geki giicii
arttirilabilir.

Madde 9- Niikleer Giigle Yiiriitiilen, Niikleer Yiik veya Atik Tasiyan, Tehlikeli ve/veya Zararh
Yiik veya Atikk (IMDG Kod-7) Tastyan Gemiler:

(1) Yonetmeligin 27 nci maddesinde belirtilen bildirimleri yapmak kaydiyla, idare tarafindan gegisleri
uygun gorilen bu tip gemilerin Tiirk Bogazlarindan gegisleri, TBGTH Merkezleri tarafindan
giindiiz periyodunda, tek yonlii trafik, kilavuz kaptanli olarak yaparlar.

(2) Boylar1 100 metreye kadar olan gemiler Bogaz gegislerini toplam ¢eki giicii en az 45 ton, 100-200
metre arasindakiler toplam ¢eki giicii en az 60 ton, 200 metre {izeri olanlar toplam ¢eki giicii en az
90 ton olan romorkdr/romorkorler refakatinde yapacaklardir.

(3) Hava ve deniz kosullar1 da dikkate alinarak gerektiginde romorkor/romorkorlerin toplam geki giicti
arttirilabilir.

Madde 10- Yerel Deniz Trafigi:

(1) Yerel deniz trafigine ait gemiler, bulunduklar1 bdlge icin yayinlanmis "Yerel Deniz Trafigi
Rehberi”’ne uygun olarak hareket ederler.

Madde 11- Tiirk Bogazlarinda Rapor Sistemi (TUBRAP):
(1) Turk Bogazlarindan gegmek isteyen gemiler

a) Tehlikeli yiik tagiyan gemilerle 500 GT ve daha biiyiik gemiler Tiirk Bogazlarina girmeden en az 24
saat once (Yonetmeligin 7 nci maddesinin 1 inci fikrasi),

b) Boylar1 200 den 300 metreye kadar ya da su ¢ekimleri 15 metreden daha biiyiik olan gemiler Tiirk
Bogazlarina girmeden en az 48 saat 6nce (Yonetmeligin 26 nc1 maddesinin 1 inci fikrasi),

c) Boylar1 300 metre ve daha biiyiik olan gemiler Tiirk Bogazlarina girmeden en az 72 saat dnce
(Yonetmeligin 26 nc1 maddesinin 2 nci fikrasi),

¢) Marmara Denizi limanlarindan kalkacak tehlikeli yiik tasiyan gemilerle 500 GT ve daha biiyiik
gemiler ise kalkiglarindan en az 6 saat dnce (Yonetmeligin 7 nci maddesinin 1 inci fikrasi),

Kaptanlari, donatanlar1 ya da Idare tarafindan yetkilendirilmis acenteleri, Ek-I'deki SP-I Raporunu ve
gemi kaptan1 tarafindan doldurulan Ek-3’deki Kontrol Listesini ilgili TBGTH Merkezine
bildireceklerdir. Gegis yapan gemilerin P&I sigortasi oldugundan ve sdz konusu sigorta poligesinin
gecerli oldugunun dogrulugundan gemi acenteleri sorumludur.

(2) Gemilerin SP-1 raporlarinda beyan edilen Istanbul/Canakkale Bogazlarma varis saatlerinde 2 saati
asacak bir gecikme olmasi durumunda, bu husus TBGTH Merkezlerine bildirilecektir.

Madde 12- P&I Sigortasi:

(1) Tirk Bogazlarindan gegecek tehlikeli yiik tagiyan tim gemiler, 300 GT ve tizeri gemiler ile yedek
ceken gemiler;
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a) Herhangi bir kaza neticesinde varsa batigin cikartilmasi, gemi enkazlarinin kaza yerinden
kaldirilmasiyla ilgili masraflarini,

b) Verilen hizmet bedellerini,
¢) Cevreye verilen zararlarin tazminini,

¢) Liman, iskele, rithtim, dalgakiran veya kiyidaki yapilar dahil herhangi bir baska cisme ¢arpmasi
sonucu verilen hasarlar ile ilgili zararlarin tazminini,

d) Gemiadamlari digindaki ti¢lincii sahislarin 6liimii veya yaralanmalariyla ilgili tazminatlari, kapsayan
P&I poligesine sahip olacaklardir.

(2) Yedek geken gemiler yedeklerinde gekileni de kapsayan P&I poligesini ibraz etmekle miikelleftir.

(3) Yedek ¢eken gemilerin yedeklerinde gekilene P&I sigortasi yapilamadigi durumlarda, ¢ekenin P&I
sigortasi ¢ekileni de kapsayacak sekilde diizenlenecektir.

(4) Gemilerin P&I sigortasinin gegerli oldugu acenteleri tarafindan tespit edilerek SP-1’de beyan edilir.
P&I poligesi ile ilgili yanlis beyanda bulunuldugu tespit edilenler hakkinda liman baskanlig: tarafindan
gerekli idari islemler yapilir.

UCUNCU BOLUM
AKkint1 Kosullarinda Trafik Diizeni ve Gemilerin Ge¢is Kurallar
Madde 13- Akint1 Kosullarinda Trafik Diizeni:
(1) Tirk Bogazlarinda akinti kosullarinda deniz trafiginin diizenlenmesi;

a) Istanbul/Canakkale Bogazinin herhangi bir bdlgesinde akinti siddeti 4 mil/saat veya altinda
oldugunda;

1) Geminin SP-2 temasinda beyan etmis oldugu hiz akintiya gore 4 mil/saatin altinda ise, uygun akinti
sartlar1 beklenir, geminin geg¢is yapma talebinin devam etmesi halinde bu gegis; giindiiz, kilavuz
kaptanli ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama
Esaslar1” baslikli 6 nc1 maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen kosullara gore TBGTH Merkezince
belirlenecek uygun rémorkér(ler) ile yapilir.

2) Bogazlarda seyir halindeyken akintiya gore gemi hizi 4 mil/saatin altina diistiigiinde, gemiye kilavuz
kaptan ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegis Kurallarma Tabi Gemiler ve Uygulama
Esaslar1” baslikli 6 nc1 maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen kosullara gore uygun romorkdr(ler) sevk
edilir.

b) Istanbul/Canakkale Bogazini herhangi bir bolgesinde akinti siddeti 4 - 6 mil/saat arasinda oldugunda
ya da lodos nedeniyle orkoz akintilar1 olustugunda;

1) Manevra hizi en az 10 mil/saat olan gemiler Bogaz gecislerini yapabilirler.

2) Manevra hiz1 10 mil/saatin altinda olan tehlikeli yiik tasiyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin su
¢ekimli gemiler Bogaza alinmayacaktir. Manevra hiz1 10 mil/saatin altinda olan diger gemilerin Bogaz
gecisleri giindiiz, kilavuz kaptan ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegis Kurallarina Tabi
Gemiler ve Uygulama Esaslar1” basliklt 6 nc1 maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen kosullara gore
TBGTH Merkezince belirlenecek romorkor(ler) ile yapilir.

c) Istanbul/Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde akint1 siddeti 6 -7 mil/saat aras1 oldugunda
yada lodos nedeniyle kuvvetli orkoz akintilar1 olustugunda;

1) Akint1 siddeti 6 mil/saatin altina diisene kadar deniz trafigi uygun goriilen tek yone agik tutulacak ve
kars1 yonden askiya alinacaktir.

2) Manevra hiz1 en az 12 mil/saat olan gemiler Bogaz gegislerini agik olan yonde yapabilirler.
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3) Manevra hizi ne olursa olsun tehlikeli yiik tagiyan gemiler, biiyiik gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler
Bogaza girmeyeceklerdir.

4) Manevra hizi 12 mil/saatin altinda olan ; tehlikeli yiik tagiyan gemi, biiyiik gemi ve derin su ¢ekimli
gemi haricindeki diger gemilerin Bogaz gecisleri giindiiz, kilavuz kaptan ve bu Talimatin “Tiirk
Bogazlarindan ilave Gegis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar1” baslikli 6 nc1 maddesinin
4 iinci fikrasinda belirtilen kosullara gore TBGTH Merkezince belirlenecek romorkor(ler) ile yapilir.

¢) Istanbul/Canakkale Bogazi'nda akint1 siddeti 7 mil/saat veya iizerinde oldugunda; akint1 siddeti 7
mil/saatin altina diisene kadar deniz trafigi her iki yonden gegici olarak askiya alinir.

d) Tirk Bogazlarinda kurulmus olan sensorler, meteorolojik veriler, gecis yapan kilavuz kaptanlarin
raporlar1 veya bolgede seyir yapan gemilerden alinan akinti ile ilgili veriler TBGTH Merkezleri
tarafindan gemilere ve ilgililere duyurulur.

e) Yonetmeligin 14 {incii maddesinde belirtilen hiz konusunda; Tiirk Bogazlarinin osinografik yapisi
ve akint1 rejimi ile Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesi’nin (COLREG 72) 6 nc1
Kuralindaki “emniyetli hiz” diizenlemesinin beraber degerlendirilmesi ile ayn1 zamanda goriis durumu,
trafik yogunlugu, geminin manevra yetenegi, riizgar, akinti, geminin su ¢ekimi gibi emniyetli seyri
etkileyecek degisken durumlar da goz oniinde bulundurularak, gemilere verilecek hiz tavsiyesinin
olusturulmasi ve gecis yapan gemilerde kilavuz kaptan bulunmasi durumunda gemi kaptani ile kilavuz
kaptan arasindaki geleneksel diyaloga zarar vermemeye 6zen gosterilmek suretiyle gecis yapan gemiler
ile TBGTH Merkezinin karsilikli mutabakati sonrasinda mevcut kosullara gore “emniyetli hiz”
belirlenip uygulanabilir. Ozellikle Tiirk Bogazlarinda hakim olan akinti yoniiniin Kuzey - Giiney
yoniinde oldugu da dikkate alinarak, bu yonde seyir yapan gemilere diimen dinleme hizina ulagsmalari
yoniinde TBGTH Merkezi tarafindan tavsiyede bulunulur.

Madde 14- Tiirk Bogazlarinda Gemilerin Geg¢is Kurallari:
(1) istanbul Bogaz I¢in;

a) Tam boyu 200 metre ve lizerindeki tanker ve tehlikeli yiik tasiyan gemilerin (Ro-Ro ve konteyner
gemileri hari¢) bogaz gegisleri sadece giindiiz periyodunda,

b)Tiim yedekli gemilerin bogaz gecisleri sadece giindiiz periyodunda,
¢) Ilave gecis sartlarma tabi gemilerin bogaz gegisleri sadece giindiiz periyodunda,

¢) Tam boylar1 250 metre tizeri (tanker ve tehlikeli yiik tasiyan gemiler harig) ve/veya derin su ¢ekimli
gemilerin bogaz geg¢isleri sadece gilindiiz periyodunda olmak kaydiyla yapilir.

Bu gemilere; bogaz gecislerini kilavuz kaptan ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan Ilave Gegis
Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar1” baglikli 6 nc1 maddesinin 4 tincii fikrasinda belirtilen
kosullara gore TBGTH Merkezince belirlenecek romorkor(ler) esliginde gerceklestirmeleri dnemle
tavsiye edilir.

(2) Canakkale Bogazi I¢in;

a) Tam boylar1 200 metre ve {izeri dolu/bos tankerler, tam boylar1 200 metre ve lizeri IMDG Kod 1
tastyan gemiler ve derin su ¢ekimli gemilerin Bogazdan gegisleri giindiiz periyodunda olacaktir. Nara
ve Kilitbahir doniislerinde tam boyu 150 metre ve iizeri baska bir gemi ile karsilastirilmaz. Kars1 yonden
tam boyu 150 metre ve iizeri IMDG Kod 1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler ve tam boyu 200 metre
ve lizeri (kilavuz kaptan alan yolcu gemileri, yiiklii canli hayvan gemileri ve IMDG Kod-1 tasimayan
konteyner ile IMDG Kod-1 tasimayan Ro-Ro gemileri hari¢) higbir gemi Bogazdan igeri alinmaz.

b) Tam boylar1 150 - 200 metre arasi IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler Nara ve
Kilitbahir déniislerinde tam boyu 150 metre ve iizeri baska bir gemi ile karsilastirilmaz. Kars1 yonden
tam boyu 150 metre ve iizeri IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler Bogazdan igeri
alinmaz.
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¢) Tam boylar1 250 metre ve iistii tanker ve tehlikeli yiik tasiyan gemilerin (Ro-Ro ve konteyner gemileri
hari¢) Bogazdan gecislerini kilavuz kaptan ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegis
Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar1” baslikli 6 nc1 maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen
kosullara gére TBGTH Merkezince belirlenecek romorkor(ler) esliginde gergeklestirmeleri 6nemle
tavsiye edilir. Bu gemiler Bogaz gecislerini giindiiz periyodunda yapacaklardir.

¢) Tam boylar1 200 - 300 metre arasi tehlikeli yiik tasimayan gemiler; tam boyu 200 metre ve tizeri
baska bir gemi, tam boylar1 150 - 200 metre aras1 IMDG Kod-1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler
veya boyu ne olursa olsun LPG veya LNG tankerler, Nara ve Kilitbahir doniislerinde karsilastirilmaz.

d) Toplam yedek boyu 200-300 arasi yedeklilerin Nara Burnunu dénmesine kadar, karst yonden tam
boylar1 200 metre ve iizeri IMDG Kod 1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler Bogaz igerisine
alimmazlar. 150 metre ve tizeri IMDG Kod 1 tasiyan gemiler ile dolu/bos tankerler ve tam boylar1 200-
300 metre arasindaki gemiler, Nara ve Kilitbahir dontislerinde karsilastirilmazlar.

Madde 15- Yolcu, Yiikli Hayvan Tasiyan Gemi, Ro-Ro Yolcu Gemisi ve Konteyner Gemileri:
(1) Istanbul Bogazi;

a) Tehlikeli yiik tagiyan gemiler, ilave gegis sartlarina tabi gemiler veya yedekli gemi gegisi nedeniyle
deniz trafiginin tek yonlii olarak askiya alindigi durumlarda; kilavuz kaptanl olmak iizere yolcu, Ro-
Ro Yolcu Gemisi ve canli hayvan tasiyan gemiler karsi yonden Bogaza alinabilir. Ancak, kritik bolgede
manevra giigliigii ceken veya riskli goriilen gemilerle karsilastirilmazlar.

b) Akint1 ve goriis sartlar1 nedeniyle Bogaz trafiginin tek veya ¢ift yonlii olarak askiya alindigi
durumlarda TBGTH Merkezi tarafindan uygun goriildiigii takdirde, yolcu, Ro-Ro Yolcu Gemisi ve
yiiklii canli hayvan tasryan gemiler kilavuz kaptanli ve bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegis
Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar1” bagliklt 6 nc1 maddesinin 4 {incii fikrasinda belirtilen
kosullara gore TBGTH Merkezince belirlenecek uygun romorkor(ler) refakatinde karsi yonden Bogaza
alabilirler.

¢) Gemilerin Bogaz gegislerinin planlanmasi asamasinda; yolcu gemileri, Ro-Ro Yolcu gemilere ve
yuiklii canli hayvan tasiyan gemilere kilavuz kaptan almak kaydiyla Bogaz gegis onceligi verilebilir.

(2) Canakkale Bogazi;

a) Tehlikeli yiik tagiyan gemiler, ilave gecis sartlarina tabi gemiler veya yedekli gemi gegisi nedeniyle
deniz trafiginin tek yonlii olarak askiya alindigi durumlarda; yolcu gemileri, yiiklii canli hayvan tagiyan
gemiler ve IMDG Kod-1 tagimayan Ro-Ro Yolcu gemileri ile IMDG Kod-1 tagimayan konteyner
gemileri kilavuz kaptanl ve kontrollii olarak kars1 yonden Bogaza alinabilir. Ancak, kritik bolgede tek
yonlii trafige neden olan gemilerle karsilastirilmazlar.

b) Akint1 ve goriis nedeniyle Bogaz trafiginin tek veya ¢ift yonlii olarak askiya alindigi durumlarda
TBGTH Merkezi tarafindan uygun goriildiigii takdirde, (1) numarali bentte tanimlanmis olan gemiler
kilavuz kaptanli ve gerektiginde bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan ilave Gegcis Kurallarma Tabi
Gemiler ve Uygulama Esaslar1” baglikli 6 nc1 maddesinin 4 {incii fikrasinda belirtilen kosullara gore
TBGTH Merkezince belirlenecek uygun romorkor(ler) refakatinde kars1 yonden Bogaza alinabilirler.

c) Yolcu gemileri, yiiklii canlt hayvan tasiyan gemiler, IMDG Kod 1 tasimayan Ro-Ro Yolcu Gemileri
ve IMDG Kod-1 tasimayan konteyner gemileri, her durumda genel trafik durumu, hava ve deniz sartlari
da dikkate alinarak kilavuz kaptan aldiklar1 takdirde gecis dnceligi verilebilir.

Madde 16- Olaganiistii Durumlar ve Risk Yonetimi:

(1) Tirk Bogazlari bolgesindeki kotii hava sartlari, yerel trafik gibi ¢esitli nedenlerle deniz trafiginin
gegcici olarak yogunlasmasi, demir yerlerinde gemilerin asir1 birikmesi (6zellikle yiiklii Tehlikeli Yiik
Tasiyan gemiler) nedeniyle olas1 kaza veya sabotaj gibi beklenmedik olaylarin olugsmamasi/tehlike
yaratabilecek risklerin bertaraf edilmesi i¢cin TBGTH Merkezleri, seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini
arttirmak amaciyla liman baskanliginin bilgisi dahilinde tek yonlii trafik uygulamasi, acente ile bulugsma
mevkilerinde degisiklik dahil gerekli gordiigii her tiirlii tedbiri alabilir.
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(2) TBGTH Merkezlerince; akinti, goriis sartlari, tek yonlii trafik, yerel trafik veya diger nedenlere
bagli olarak olusan risklerin degerlendirmesine gére gemi gecis planlamasi yapilir

DORDUNCU BOLUM
Ariza, Karaya Oturma/Kiy1 Seridine Temas ve Diger Kaza Durumlarinda
Gemilere Uygulanacak Kurallar

Madde 17- Ariza, Karaya Oturma/Kiy1 Seridine Temas ve Diger Kaza Durumlari:

(1) TBGTH alam igerisinde (Istanbul ve Canakkale Bogaz sinirlar i¢i hari¢) kaza yapan (¢atma,
catisma, karaya oturma/kiy: seridine temas, siirtiinme vb.) gemilerin Bogaz gegisleri, idare tarafindan
veya klas kuruluglarinca yapilacak sorvey sonucuna istinaden Komisyonca belirlenecek ilave gecis
sartlar1 ile saglanir.

(2) Gemilerin Tiirk Bogazlarindan gegisi esnasinda meydana gelebilecek karaya oturma/kiyt seridine
temas, kaza ve ariza durumlarinda Yo6netmeligin 16 nc1 maddesi asagidaki sekilde uygulanir.

a) TBGTH Merkezleri Tarafindan Yapilacaklar;

1) Meydana gelen olayin ve geminin niteligi, yeri, tipi ve biiyiikliigli gbz oniinde bulundurularak
ivedilikle olay yerine can kurtarma amacl tahlisiye botu ile yeterli sayida ve giicte romorkdr gonderir.
AAKKM’ye, liman baskanligina ve ilgili tiim birimlere ivedilikle bilgi verir.

2) Bogaz geg¢isi basladiktan sonra, ariza, kaza, yangin, karaya oturma/kiyr seridine temas Vvb.
durumlarindaki gemilere ivedilikle romorkdr ve kilavuz kaptan sevk edilir.

3) Bogaz gecisi basladiktan sonra, arizasini ilgili TBGTH Merkezinin uygun gordiigii zaman igerisinde
gideren gemilerin Bogazlardan gecislerini kilavuz Kaptanli ve gerek gordigii takdirde romorkor
refakatinde tamamlatir.

4) Seyriseferle ilgili gerekli dnlemler alinarak bolgedeki diger gemilere bilgi verir, deniz trafigini
gecici olarak ¢ift veya tek yonlii olarak askiya alabilir.

5) Deniz trafigini tehlikeye diislirecek mevkide bulunan geminin resen emniyetli bir yere alinmasin
saglar. Ancak, ariza nedeniyle trafik ayirim diizeni diginda ve diger gemilerin Bogazdan gegislerine
bliyiik engel teskil etmeyecek mevkide demirlemek zorunda kalan gemiler i¢in meteorolojik ve
hidrolojik kosullar ile geminin niteligi geregi emniyetli demir yerine ¢ekilmesi, geminin o andaki demir
pozisyonuna gore daha fazla risk olusturacak ise gemiyi demirledigi mevkide bekletebilir. Bu siire
zarfinda geminin ve ¢evrenin emniyetini saglamak i¢in, geminin yerine, tipine ve biiyiikliigiine gore
refakatte bu Talimatin “Tiirk Bogazlarindan Ilave Gecis Kurallarma Tabi Gemiler ve Uygulama
Esaslar’” baslikli 6 nct maddesinin 4 iincii fikrasinda belirtilen kosullara gore rémorkdr(ler)
bulundurabilir.

6) Kaza veya karaya oturma/kiyr seridine temas durumlarinda yapilan tahkikat neticesinde liman
baskanligi tarafindan seyrine izin verilen gemi/gemiler Bogazdan gec¢is yapacaksa, gecisi kilavuz
kaptanli olarak yaptirilir.

7) Geminin Marmara Denizinde trafik ayirim diizeni iginde ariza yapmasi halinde, gemiye arizasini
gidermesi i¢in bulundugu mevki géz onilinde bulundurularak en fazla 4 saat siire verilir. Bu siirenin
sonunda geminin arizasini giderememis olmasi veya trafik ayirim diizeni iginde kalarak seyir, can, mal
ve ¢evre emniyeti agisindan tehlike olusturmasi durumu degerlendirilerek gerekirse bu Talimatin “Tiirk
Bogazlarindan Ilave Gegis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslar” baslikli 6 nc1 maddesinin
4 {incii fikrasinda belirtilen kosullara gore romorkor(ler) gonderir ve geminin emniyetli bir yere
almmasimi saglar. ilgili liman baskanligina bilgi verir. Gemi Bogazdan gecis yapacaksa gecisi kilavuz
kaptanla yaptirilir. TBGTH Merkezi tarafindan emniyetli bir demir yerine sevk edilen gemiler i¢in bu
Talimatin 5 inci maddesinin 1 inci fikrasi uygulanir.
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b) Liman Baskanlhiklar1 Tarafindan Yapilacaklar:

1) Olayin meydana geldigi bolgede seyir, can, mal ve ¢evre emniyetinin saglanmasi i¢in gerekli tiim
tedbirlerin alinmasini saglar.

2) Kaza veya karaya oturma/kiyr seridine temas durumlarinda gerekli incelemelerin yapilmasi
amaciyla, Uzman/Uzmanlar ve olayin niteligine gore su alt1 sorveyi icin dalgic veya balikadam
ekibinden olusan teknik heyetin olay yerine ivedilikle intikalini saglatir. Teknik heyet tarafindan
yapilan incelemelerin bir Sorvey Raporu (EK-2) haline getirilmesini saglar. Sorvey Raporunun
hazirlanmasi asamasinda, kazanin sekli ve niteligi ile oturma pozisyonu, dip yapisi, geminin konumu,
manevra kabiliyeti, ¢cevre kirliligi riski ve mevcut deniz trafigi gibi hususlar goz 6niinde bulundurulur.

3) Bogaz igerisinde ariza yaparak demirlemek zorunda kalan gemiler eger trafik ayirim diizeni i¢inde
ise liman baskanlig: tarafindan resen uygun bir demir yerine aldirilir. Trafik ayirim diizeni disinda ve
diger gemilerin ge¢isine mani olmayacak bir mevkide ise geminin tipine, biiyiikliigiine, draftina,
yiikiine ve hava ve deniz sartlar ile trafik akis durumuna gére uygun goriilmesi halinde arizanin
giderilmesi igin en fazla 24 saate kadar siire verilebilir. Arizanin verilen siire i¢inde giderilmesi ve
bunun Idare tarafindan veya klas kurulusuna yaptirilacak sérvey neticesinde, geminin gecisine engel
bir durum olmadiginin tespiti durumunda, Y 6netmeligin 16 nc1 maddesine dayanarak, kilavuz kaptanl
olarak ve gerek goriildiigii takdirde, romorkor refakatinde Bogazdan gecisine devam etmesi i¢in izin
verilir. Bu siire igerisinde arizasini gideremeyen gemiler ise liman baskanlig: tarafindan resen Bogaz
disinda uygun bir demir yerine aldirilir.

4) Istanbul ve Canakkale Bogazlan girislerine 2 mil mesafe disinda kalan alanda meydana gelen, kaza
veya karaya oturma/kiyr seridine temas durumlarinda; seyir, can, mal ve ¢evre emniyetinin
saglanmasina yonelik operasyonlarin yapilmasini miiteakip gemiyi/gemileri, ulusal ve uluslararasi
denetimler kapsaminda sérveylerinin yapilabilmesi i¢in uygun bir yere (demir yeri, tersane, rthtim vb.)
aldirir. Olay yerine ulagsma imkanlar1 ve hava/deniz kosullar1 uygun ise bu islemin kilavuz kaptan
ve/veya romorkor(ler) ile yapilmasini saglar.

5) Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Y dnetmelikte belirtilen demir alanlarinda; ¢atma, karaya oturma,
yangin ile kiytya temas halinde gemiye/gemilere, ilgili liman baskanlig: tarafindan resen kurtarma
hizmeti verdirilir. Bu durumlarda, KEGM tarafindan su alt1 sorveyleri dahil kurtarmaya yonelik tiim
tespit ve incelemeler yapilir.

6) Adli ve idari tedbirler kaldirilmadan, idari tahkikat tamamlanmadan, kurtarma bedeli ile gevreye
verilen zararlar 6denmeden veya bu konularda teminat vermeden geminin seferine miisaade edilmez.

¢) Gemi Tarafindan Yapilacaklar;

1) Herhangi bir kaza, ariza veya karaya oturma/kiyr seridine temasin meydana gelmesi veya
Yonetmeligin 6 nct ve bu Talimatin 5 inci maddesinde belirtilen teknik yeterlilikleri ve/veya denize
elverisliliklerini kaybeden gemiler derhal ilgili TBGTH Merkezine bilgi verecektir.

2) Kimyasal madde kullanilmamak kaydiyla deniz kirliliginin 6nlenmesi ve can emniyetinin teminine
yonelik alinacak tedbirler harig, gemiler; kurtulma caligmalari, balast operasyonu, yiik
tahliyesi/transferi, makine ¢alistirma ve buna benzer miidahaleler yapamazlar.

3) Kaza veya ariza yapan gemi, liman baskanlig: tarafindan veya liman baskanligina bilgi vermek
suretiyle TBGTH Merkezi tarafindan verilecek talimatlara uymakla yiikiimliidiir.

Madde 18- Kurtarma Yardim Hizmetleri;

(1) Kaza, ariza veya karaya oturma/kiy1 seridine temas durumlarinda seyir, can, mal ve ¢cevre emniyeti
ile deniz giivenliginin saglanmasi amaciyla, gemi ve gemi personeline kurtarma yardim hizmeti
saglamak i¢in hizli ve etkin bir sekilde miidahale edilir.

(2) Kurtarma hizmeti siirecinde, tehlikenin agik¢a devam ettigi durumlara miinhasir olmak iizere,
kurtarilan gemileri tekrar tehlikeye diisiirmemek amaciyla, kurtarma faaliyetinin devami niteliginde ve
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faaliyetin bir pargasi olmas1 ve gerekli diger islemlerin daha sonra ikmal edilmesi kaydiyla, kazazede
gemi liman baskanliginin bilgisi dahilinde ilgili TBGTH Merkezinin koordinesinde daha korunakli
bolgeye veya tamir bolgesine gotiiriilebilir.

Madde 19 — Kilavuz Kaptan Alma-Birakma yerleri

(1) Idare, Yonetmeligin 38 nci maddesinin 2 nci fikrasinda yer alan yetkisini ilgili liman
baskanliklarinin gézetiminde TBGTH Merkezleri ve Bagkilavuz Kaptanliklar vasitasiyla yiiriitiir. Kot
hava kosullarinda bu yerler Bogaz i¢ine c¢ekildigi zaman, durum vardiyadaki Baskilavuz kaptan
tarafindan ilgili Liman Baskanligina bildirilir. Bu diizenlemenin yapilamadigi acil durum ve/veya ani
ortaya c¢ikan kotii hava ve/veya agir deniz kosullar1 veya benzeri miicbir nedenlerle, bu amacla
belirlenmis mevkilerde kilavuz kaptanin gemiye alinmasi veya birakilmasit miimkiin veya emniyetli
olmadiginda, gemi kaptani ve kilavuz kaptanin mutabakatiyla emniyetli ve uygun goriilen mevkilerde
kilavuz kaptan alinip birakilabilir.

Madde 20- Koprii Ayaklari;
(1) Yerel trafik de dahil olmak {izere koprii ayaklarinda;

a) Gemiler birbirini gegmeyecektir.
b) Ko6prii ayaklarina 100 metreden fazla yaklasilmayacaktir.

Madde 21- idari Yaptirim

(1) Bu Uygulama Talimatina aykir1 hareket edenler hakkinda ilgili mevzuat uyarinca idari yaptirim
uygulanir.

BESINCI BOLUM
Son Hiikiimler
Madde 22- Yiriirliikten Kaldirilan Mevzuat:

(1) Bu Talimatin yaymlanmasi ile 01/08/2018 tarihli ve 59201 sayili Bakanlik Oluru ile uygulamaya
giren "Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Uygulama Talimati" yiiriirliikten kaldirilmistir.

Madde 23- Yiiriirliik:

(1) Bu Talimat Bakanlik Makam1’nin onayi tarihinden itibaren yiiriirlige girer.
Madde 24-Yiiriitme

(1) Bu Talimat hiikiimlerini Ulastirma ve Altyap: Bakani yiiriitiir.

Gecici Madde:

(1) Bu Talimatin 6 nc1t maddenin 1 inci fikrasinin (c) bendinde Canakkale Bogazi i¢in belirlenen hava
cekimi hiikmii, insaatin devami asamasindan 1915 Canakkale Kopriisii’niin tamamlanmasina kadar
Canakkale Liman Bagkanliginca belirlenerek Canakkale TBGTH Merkezi tarafindan ilgililere
duyurulur.



HizZMETE OZEL

SP1 RAPORU FORMU

m

[ XY

GEMI ADI
Ship's Name

CAGRI ISARETI
Call Sign

BAYRAGI
Flag

IMO NO

MMSI NO

TARIH VE ZAMAN (UTC)
Date And Time (UTC)

RAPORLAMA MEVKISI
Reporting Position

MAX. MANEVRA SURATI
Max. Manoeuvering Speed

KALKIS LIMANI / ULKESI
Port Of Departure / Country

TURK BOGAZLARINA ETA (LT)
ETA To Turkish Straits (LT)

VARIS LIMANI / ULKESI
Port Of Destination / Country

KILAVUZ KAPTAN TALEBI - ISTANBUL BOGAZI
Request Pilot - Istanbul Strait

KILAVUZ KAPTAN TALEBi - MARMARA DENIZi
Request Pilot - Marmara Sea

KILAVUZ KAPTAN TALEBI - CANAKKALE BOGAZI
Request Pilot - Canakkale Strait

BASTA SU CEKiMi / KICTA SU CEKiMi (m)
Fore Draft / Aft Draft (m)

AZAMIi HAVA CEKIMI (m)
Air Draft (m)

YUK (YUKUN CINSi VE MIKTARI)*
Cargo (Type And Quantity)*

TEHLIKELI, ZARARLI VE KIRLETICi YUK
Dangerous, Noxious And Pollutant Goods

SiLAH SEVKIYATI “SON KULLANICI SERTiFiKASI” TARIH/NO
Weapon Shipment “End User Certificate” Date/Number

ARIZA / HASAR / YETERSIZLIK / DIGER KISITLAYICI NEDENLER
Defects/Damage/Deficiencies/Other Limitating Reasons

GEMININ BOGAZ ACENTESi / TEMSILCISINiN ADI
Ship’s Agent / Represantative

VERGI NO’SU
Tax No

GEMI KAPTANININ ADI - SOYADI
Name - Surname Of Master

GEMI TiPI
Ship Type

TAM BOY / TAM EN (m)
LOA / Breadth (m)

GRT/NT (1)

TEK/CIFT CIDARLI
Double Or Single Hull

GEMININ iNSA YILI
Construction Year Of Vessel

GEMIDEKi PERSONEL SAYISI / YOLCU SAYISI
Number Of Crew / Number Of Passenger On Board
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P&I KLUP ADI / POLICE NO’SU / GECERLILIK TARIiHi
P&I Club Name / Policy Number / P&I Validity

CLC BUNKER-2001 SERTIFIKA NO / GECERLILIK TARIHi**
CLC BUNKER 2001 Certificate Number / Validity **

CLC-92 SERTIFIiKA NO / GECERLILIK TARIH] ***
CLC 92 Certificate Number / Validity ***

SON PSC TARIHi
Last PSC Date

GEMIDEKi YAG YAKIT MIKTARI F/O /LNG /D/O/L/O
Bunker On Board

* htiyag duyulmasi halinde yiikle ilgili daha detayli bilgi istenebilecektir

** 1000GT uzeri tiim gemiler

*** 2000 tondan fazla petrol veya turevi yiikl tagiyan tim gemiler

* In case it’s needed, more detailed information about cargo onboard may be requested.

** All Vessels over 1000 GT

*** Ship carrying more than 2000 tons of oil (means any persistent hydrocarbon mineral oil such as crude oil, fuel oil, heavy diesel oil
and lubricating oil), in bulk as cargo
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EK-2

SORVEY RAPORU / SURVEY REPORT

1 |GEMININ ADI/CAGRI ISARETI (Ship's name / Call Sign) 2 MILLIYETI (Nationality)
3 |BAGLAMA LIMANI (Port of Registry) 4 SAHIPLERI (Owners)
5 |GEMININ TiPi (Tvpe of Ship) |6 INSAA TARIHI (Date of Built)
7 |GROS TONAJI ( Grosstonnage) (8 NET TONAJI (Nettonnage) 9 KAPTANIN ADI (Master’s Name)
10 [DWT: 11 |TPC: 12 KLAS KURULUSU (Classification society)
(Ton per cm):
13 |MURETTEBAT ADEDIi|14 |YOLCU ADEDI (Number of passangers) |15 TEKNE SIGORTASI (Where&bywhom insured)
(Number of crew)
16 [KALKIS LIMANI (Departure Port) 17 KALKIS LIMANINDAKI DENiZ SUYU YOGUNLUGU (Sea density
at departure port)
18 [VARIS LIMANI (Destination Port) 19 GEMIDE MEVCUT YUKUN MIKTARI VE CINSI (Kind and quantity
of Cargo on board)
20 |GEMIDEKI MEVCUT SU, YAKIT VE YAG MIKTARI (Bunkers on board)
F.W: F.O: 21 BALAST MIKTARI (Total Ballast On board)
D.O: L.O:
22 |OLAY MEVKISI (Exact position of stranding) 23 GEMININ SU ALIP ALMADIGI, GEMI POMPALARININ GIREN
SUYU YENIP -YENEMEDIGI VE SUYU NEREDEN YAPTIGI
. . . (Whether vessel is making any water and if so state locality and
24 |OLAY ANINDAKI GEMI SURATI (Prestranding Speed ) whether ships own pumps can control the leakage)
25 |OLAYIN TARIH VE SAATI (Date and time of stranding)
26 |OTURMA HALINDE GEMI PRUVASI ILE DAHA SONRA PRUVASINDAKI
DEGISIKLIKLER
(Ships heading at the time of stranding and whether it has altered subsequently)
27 |GEMININ OTURMADAN ONCE ISKELE SANCAK (Starboard) |28 GEMIDE MEYIL OLUP OLMADIGI / VARSA MIKTARI (Listing if
. (Port) any / amount)
CEKTIGI SU
. KAZADAN ONCE Before the|KAZADAN SONRA After the
(Drafts before stranding) BAS casualty casualty
VASAT
KIC . .
29 OLAY ANINDAKI VE SU ANA KADARKI HAVANIN DURUMU
30 |GEMININ OTURDUKTAN SONRA |ISKELE SANCAK (Starboard) (Weather at time of stranding and up to th epresent time)
CEKTIGI SU (Port)
(Drafts after stranding) BAS
VASAT
KIC
31 |SU ANA KADAR BOSALTIM OLUP OLMADIGI / OLDU ISE MIKTARI|32 KAZA KAYNAKLI DENIZ KIRLILIGI Evet / Hayir

(Whether any discharge operation carried out up to now / amount of discharging)

(Oil Pollution observed from casualtv. Yes/No)

GEMI KAPTANI
(Master)

LIMAN BASKANI ADINA
(On Behalf of Harbour Master)
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Kaptan Beyani
KAPTANIN DiKKATINE

Herhangi bir kaza, ariza veya karaya oturma/kiyi seridine temas durumunda derhal ilgili TBGTH Merkezine bilgi
vermeniz gerekmektedir.

Hi¢ bir kimyasal madde kullanmamak kaydiyla deniz kirliliginin dnlenmesine yodnelik alinacak tedbirler harig,
kurtulma ¢alismalari (balast, kargo tahliyesi/transferi, makine calistirma ve buna benzer miidahaleler) kesinlikle
yapilmaz ve ilgili TBGTH Merkezinin tavsiye/talimati uygulanir.

Gerekli sorveylerin yapilmasi amaciyla Liman Baskanhginda gérevli Uzman ve olayin niteligine gore su alti sérveyi
icin balikadamlar ve teknik ekip geminize sevk edilecektir. Ekipler geminiz hakkinda gerekli bilgileri sizden soracak
ve kendi kontrol listelerini olusturacaklardir.

Sorvey Raporu hazirlanarak dip yapisi, geminin konumu ve gevre kirliligi riski ile ilgili bilgiler tarafiniza verilecektir.

Karaya oturma/kiyi seridine temas durumunda kurtulma plani verilmeden 6nce pervane ve makine calistirmak,
balast /yuk transferi yapmak ve geminin mevcut konumunu degistirerek daha kotu bir konuma sokacak
hareketlerden kaginilacaktir.

Son su alti durumu, balikadamlar tarafindan kontrol edildikten sonra geminizin durumunun ve kondisyonunun,
bulundugu mahalde, herhangi bir tehlike arz etmemesi durumunda Kurtarma Uzmani tarafindan geminizi teslim
almaniz istenecektir.

Gerekli soérveylerin tamamlanmasi ve verilen hizmet bedelinin tahsil edilmesi/garanti altina alinmasindan sonra
geminin seyrine izin verilecektir.

Yukandaki bilgiyi okudum ve anladim. Bu nedenle aksi herhangi bir eylem tiimiiyle benim sorumlulugumda
olacaktir.

FOR THE ATTENTION TO THE MASTER

In any stranding, engine failure or casualty you should report to the related VTS immediately

Except the measures, which will be taken without using any chemical substances in order to prevent marine
pollution, you are not allowed to do salvage operations (Ballast or cargo transfers, run the engines etc). Just
follow the VTS's instructions/advices.

In order to make the necessary surveys, port state surveyors and according to the casualty circumstances scuba
divers and technical team will be sent to your ship. Port Authorities will prepare their own checklists by getting
necessary information from you about the vessel.

Information related with the type of ground, position of ship and risks of environmental pollution will be declared
to you by the survey report.

In case of stranding you are not allowed to run the engines and propeller, ballasting / deballasting operations,
cargo operations or any other movements which will spoil the ships position before submitting the salvage plan.
After the bottom conditions and the hull of the vessel checked by the divers if your vessel is in good condition
and free of risks on that location, you will be asked to take over your vessel by the salvage master.

You will be allowed for sailing after the required surveys are completed and the service coasts are collected or
guaranteed.

| have read and understand the above information’s therefore contrary actions will fully be on my
responsibility.
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TURK BOGAZLARINDAN GECECEK GEMILERIN
TEKNIK DURUMLARINA YONELIK KONTROL LISTESI

Gemi Adr:

Tipi:

IMO / MMSI :

Acentesi:

KONTROLLER

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Ana makine ve yardimci makineler her an manevraya
hazir olacak sekilde ¢aligir durumda mi1?

Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek
durumda m1?

Ana ve yedek diimen donanimi ile pusula ve radar ¢aligir
durumda m1? (Acil diimen kullanimi i¢in Bogaz gecisi
stiresince en az 1 personel diimen dairesinde hazir
bulundurulacaktir.)

Kopriiiistii pervane devir sayisi, diimen ve pervane doniis
acis1 gostergeleri ¢aligir ve 1siklandirilmig mi?

Seyir fenerleri, gemi diidiigii ve kopriiistii techizati
calisir durumda mi?

VHF cihazlari ¢aligir durumda mi?

Irgat ve donanimi ¢alisir durumda mi1? Her iki demir
fundaya hazir mi1? (Bogaz gecisi siiresince en az 1
personel 1rgat baginda hazir bulundurulacaktir.)

Bas ve kigta kullanilmaya hazir birer yedekleme halati ve
elinceleri ile roket tiifegi ve savlolart hazir mi1? (Tehlikeli
yiik tastyan gemilerde, bunlara ilaveten bas ve kig tarafta
ozel yedekleme halati kullanilmaya hazir
bulundurulacaktir.)

Gemi kiga trimli mi? (Gemi manevrayi ve diimen tutmay1
olumsuz etkileyecek kadar kigli olmayacaktir. Higbir
gemi Tirk Bogazlarina girislerinde baga trimli
olmayacaktir.)

Gemi pervanesi tamamen su seviyesinin altinda mi1?
(Zorunlu hallerde su diizeyinin {istiinde kalan pervane
kanad1 kism1 pervane ¢apimin % 5'ini gegmeyecektir.)

Gemi, kopriitistiinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki
alaninin kolayca goriilebilecegi bigimde trimlendirilmis
mi?

Tirk Bogazlarina ait gilincel ve diizeltilmis seyir
haritalar1 mevcut mu?

Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Standartlari Hakkindaki Uluslararasi
Sozlesmeye (STCW/78-95) uygun personelle donatilmis
m1?

Olas1 bir kaza veya yangin durumunda miidahale ve
miicadele i¢in gerekli 6nlemler alindi m1? Bununla ilgili
techizatlar ¢alisir durumda mi?

GEMIKAPTANI

* Gemiler Bayragini tasidiklari iilkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gore denize elverisli olacakur.
** Gemi kaptanlart SP2’yi vermeden once, gemilerin teknik bakimdan yukarida belirtilen kosullara uygun oldugunu saptayacak ve bu

durumu jurnallerine yazacaklardir. Gemiye katilan kilavuz kaptan bu hususu teyit edecektir.

m

w

**Tiijrk Bogazlarina girmeden once, seyir cihazt arizalart da dahil olmak iizere herhangi bir teknik nedenle giivenli seyir yapma
yetenegini kaybeden gemiler ile yukarida sayilan kosullar: tasimayan gemilerin kaptanlary; telefon, faks ya da VHF ile durumlarini

TBGTH Merkezine bildireceklerdir. Bildirimde bulunmas: gerektigi halde bulunmadigi saptanan gemilere yasal islem uygulanacaktir.
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