Dabecovich dvkisinin fcinci kugak temsticee: Alex
Dabcovich, bu &okli denizcilik firmasinin
hikayesini anlatarak gelecek kujaklara onemit bir
150k tuttu.

PORTRESI

B irkag ciimle ile ‘‘Bir Denizcinin Portresi’’ dizisinde neyi
amacladigimiz belirtmeye caligalim; ''Bir cemiyetin
kendini, mazisiyle, ona yasam veren insan unsuruyla
anlatmaktr’' amactmiz!

Bir degil, bes degil, ama dizilerle kaleme alinacak ve
anlatilacak diyorduk. Kismet oldugunda, bu dizi
tamamlanacak, inantyoruz ki, bir kitap halinde
yayinlanacaktir.

Temel yapistyla, ticari bir kigiligi olmayan, ama, ait
oldugu sektir kadar, kiyarindan ve denizlerinden agilan
insanlariyla da éviinen ve onlarin ekonomik cabalarindan
yararlanan tiim toplumuyla, milletinin tanimast gereken,
Tiirk denizciligi icin bir degil, daba pekcok eser meydana
getiriimelidir.

Biylesine eserlerin bazirlanmasi, uzun ve sabirh
aragtirmalara dayandigindan ayni zamanda ticari bir emtia
ozelliginin bulunmamasindan otirii, mili bir destege de
ihtiyact bulunmaktadir.

Gerekeesi degisik sekillerde yorumlanacak olan bu ¢aba,
inamiyoruz ki, zaman i¢cinde, belge kisiligini kazanacak,
mazisiyle 6viinen veya mazisini dgrenmek isteyen berkese
basarabildigince 151k tutacaktsr.

Bu sayimizda, ilk kex bir acentamn bir asri agan yasami
icindeki Gykiisiingi takdim etmekteyiz. Dilerdik ki,
baslattigimiz diizeyde ve bigimde bu diziyi siirdiirebilelim.
Ama, mali olanaklar yeterli diizeye ulastiginda amactan
hedefe dogru daba rabathkla yaklasacagimiza olan inangla,
ancak bu bicimde sunmaya devam edebilecegimizi de
duyurmak istiyoruz.
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DABCOVICH OYKUSU

Alex Dabcovich'le yapilan sohbet

- Dabcovich firmasi nasil kuruldu? Ku-
rulus yillarindaki Istanbul’daki deniz ti-
careti faaliyetleri nelerdi?

- Dabeovich firmasinin ilk kurucusu
dedemin amcasidir. Bu firma 1855'de
kurulmus. Fakat o zamanki kurulusu
hakkinda maalesef herhangi bir belge
mevcut degil. Pederimden kalma bilgi-
lere istinaden, firma dedemin amcasi ta-
rafindan kurulmus. Ismi Sava Dabcovich
idi. Kendisi Yugoslavya'dan muhaceret
ederek, is bulmak Umidiyle Istanbul’a
gelmis. Dedem Luca Dabcovich 1860 yi-
linda Yugoslavya'nin Karadag eyaletin-
den yola cikarak Istanbul'a kadar yayan
yurlyerek ulasmis. O devirde Karadag
fakirlik icinde iken, Istanbul, Yugoslav-
ya'da Sarifrad, yani carlann sehri olarak
taniniyormus. Istanbul’un Sarifrad olu-
su ayni zamanda refah ve zenginlik an-
lamina gelmektedir.

Dedem, bu aileden Istanbul’'a géce-
den ikinci Dabcovich’tir ve amcasinin
yaninda calismaya baslamis. O yillara ve
onlarin yasamina ait elimizde pek bilgi
bulunmuyor.

Fakat, zaman gectikce. Dedem, am-
casinin vefati Uzerine isi devralmis. O yil-
larda Istanbul limanina gelen yelkenli
gemilere ¢ikip acenteliklerini deruhte et-
mek, fakat daha fazla kumanya ve diger
ihtiyaclarini saglamak, isinin asil yogun-
lugunu teskil etmis. Yine o devirde,
acenta olarak verdi@i hizmetin bedelini,
verdigi mallarin tutarini hesaplar, fatu-
rasini gikartir ve geminin kaptanina ve-
rip, parasini ayni glnin aksamina veya
ertesi glinu alirmis. Bu suretle, gemiyle
acentalik iliskisi sona erermis. Yani, gii-
numuzde oldugu gibi, siirekli acentalik
anlagmasi| mevcut degilmis. Bu haliyle,
acentalik yapmanin nasil yorucu ve mi-
cadeleci bir is sekli oldugunu ortaya ko-
yar. Nitekim, yeriiden yelkenli bir kay-

Luca Dabcovich (Ortada)

ga binecektir. Istanbul’'un Marmara De-
nizi aciklarinda gelmekte olan bir yel-
kenli ticaret gemisini gézleyecektir ve ilk
hamle yapan kendisi olursa, acenta da
kendisidir. Bunu beceremez de, kendin-
den Once birbaskasi yelkenliye ¢cikmis-
sa, enasad dort saat kiirek cekilerek ye-
niden Salacak’ta karaya cikacaktir. O
gln issizdir!

Babam da benzer kosullarda calismis.
1918/1920 yillarinda Harem'de bir kayik-
hanede cifte kirekli bir sandallari bulun-
dugunu, bunun Latin Yelken donanimi
bulundugunu séylemistir. Sabahin ala-
cakaranhiginda bu kaykhaneden, kis
yaz kar yagmur demeden, Marmara'ya
aciirmis. Cok mesakkatli bir calisma
sartlar iginde is yaparlarmis.

1 Dunya Savasi sirasinda ise, Alman
Imparatorlugu savas gemilerine kuman-
ya ve benzer kumanya islerini yapmisiz.
Babam Christof Dabcovich Avusturya-
Macaristan Imparatorlugu’nun daveti

{iman Buvukelgiliginde verilen bir davette.

uzerine askere alinmak (zere Istanbul'-
dan ayrilmis. Askerligini Bosna'da yap-
mis. Derken 1917 yilinda biyiikbabam
Luca Dabcovich vefat etmis. Babam
Christof Dabcovich de askerde oldugun-
dan, acentay Blylikannem Clara Dab-
covich ustlenmek zorunda kalmis.

Burada bir hususu aciklamak isterim;
buyukannem Clara Dabcovich Prusya'l
idi ve Prusya’nin Rubin ketindendi. Kar-
desi ticaret gemilerinde kaptandi. Gemi-
sinde kardesi ile birlikte seyahat eder-
ken, Istanbul limanina ugruyorlar. Ge-
mi Istanbul’da kaldi§i sirada dedem Lu-
ca ile tanisiyor ve birbirlerine asik olu-
yorlar. Boylelikle Clara Istanbul’'da kall-
yor ve Clara Dabcovich olarak yeni bir
yasama basliyor. Bu evlilikten biri erkek
olmak Uzere 2 ikisi kiz t¢ evlatlari diin-
yaya geliyor.

Babamin askerligi muddetince Clara
Dabcovich, Avusturya Sefirine giderek
ailede hic erkek kalmadigini, kendisinin

!

Dabcovich armatorlik firmasina ait. M/S Kandilli,
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Beached and last near Podima on the 4-1-45

SOME DAY AETER THE APPLICATION OF THE-FORTUNE TAX® BsSpair Dec-$1
CHIER ENGINEER, QNE SAILOR AND 30 EMIGRANTS LosT.

M /S Ihsan silebi - 4 Ocak 1943 giinu, Varlik Vergisi uygulamasindan birkag giin sonra Podima'dan muhacirleri getirirken karaya oturdu
ve par¢alanarak batti. Kazada Carkcibasi, bir gemici ve 30 muhacir boguldu.

'de tek ge¢im kaynagi olan bu acentay!
ylrutemedigini, batmak uzere oldukla-
rini sdyleyerek, oglunun serbest birakil-
masini rica ediyor.

Avusturya Sefiri, bu talebi yerinde bu-
larak, gerekli miracaati yapiyor Ki, ba-
bam Luca Dabcovich hemen terhis edi-
lerek, Istanbul’a déniyor. Babam, bu hi-
kayeyi anlatirken, kendisinin terhis edil-
mesinin hemen ardindan, gorevli oldu-
gu taburun cepheye surulduguni ve
hepsinin bir baskin sirasinda éldikleri-
ni soylerdi. ;

Babam, bu safhada isi kumanyacilik-
tan ger¢ek acenta servisine dénustiri-
yor. O yillarda telgraf ve telefon firma-
lara girmeye baslamistir. Devamli acen-
taliklar da artik bu sektdrde sureklilik ka-
zaniyor. Bdylelikle Halcyon Line Réch-
ling, Menzell, Torm Linen armatérliik fir-
malari ile acentalar arasinda, ‘‘Tercihli
Acenta’’ anlasmalari yapiliyor. 1925-30
yillari arasinda, muhtelif kumpanyalar-
dan, Alman, Danimarka’dan temsilcilik-
ler aliniyor. Bu firmalar Kontinant ile Is-
tanbul ve hatta Karadeniz limanlarina
kadar muntazam hat tagimaciigi yapi-
yorlar. Nitekim hatirlanm. Fransa'dan,
Almanya’'dan Samsun'a demiryollari i¢in
raylar tasimisti. '

Bu hatlar konferans disi idiler. Aiman-
ya'da Deutsche Levante Linie, Atlas Le-
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vante Linie, Swedish Orient Line bir kon-
ferans kuruyorlar. Bunlar konferans di-
si calisan firmalardan rahatsiz oluyorlar
ve devre dis| birakmak Ulzere satin alma-
ya bashyorlar. Bizim acentaligini yapti-
gimiz Torm Lines de bu arada satilimis-
tir. Dabcovich firmasi igsiz kaliyor. Ba-
bam, bunun Uzerine Almanya’ya gidiyor
ve orada evvelden tanidi§ Seetrans fir-
masilyla birlikte bir armator ariyorlar. He-
rald Schult'u buluyorlar. Bu sahsin i¢
eski gemisi vardir. Herald Schult, son-
ra Deutsche Orient Linie firmasini kur-
mustur. Bu sahsi ikma ediyorlar ve Is-
tanbul'a konferans digi hat agiyorlar. An-
cak, Schult'u ikna edebilmek igin ba-
bam, “llk sene zarar olursa, % 50'sini
ben ddeyecegim’’ diye bir glvence ve-
riyor.

Nitekim, ilk sene hat zararla kapani-
yor ve babam, sézlnu yerine getiriyor.
Ikinci sene ise, konferans hattina rakip
oluyorlar. O kadar ki, istedikleri gibi nav-
lunlarini saptayan bu firmalar, karsimiz-
da bizimle anlasmak zorunda kaliyorlar.
Boylelikle Almanya’da konferans firma-
lari ile babam bir anlasma imzaliyor.

1939'a kadar bu hat devam ediyor. |\
Dinya Savasi'nin patlak vermesiyle
Dabcovich firmasi issizlige strikleniyor.
Tam 7 sene, firma igsiz kaliyor. Canak-
kale Kapali, Ege Denizi'nde hayat mev-

cut degildir. Ayakta durabilmek igin bir
Alman Alege nakliye firmasiyla, cok ki-
sith isbirligi yapiyorlar. Tirkiye'den ya-
ban domuzu etini demiryoluyla Alman-
ya'ya ihrag ediyorlar. O yillardan babam
Luca Dabcovich, Nuri Andak ve soyadini
hatirlayamadigim Semih Bey'le bir ar-
matorlik firmasi kuruyor. _
Bu armatorlik sirketi ile gemisine lh-
san adini veriyorlar. lhsan gemisi Turk-
iye limanlan arasinda, arada sirada Bul-
garistan’in Burguz limanina kadar ylk
tasimaciligl yapiyor. lkinci olarak eski
Neveser, Halap, Basra gibi gemilerin sa-
dece karinasi Uzerine inga edilmis der-
me ¢atma bir gemiyi aliyorlar. Bu motor
bozmasi geminin adi "“Kirlangi¢"tir.
Ihsan gemisi 1942 yilina kadar galisa-
bildi. Son seferini Bulgaristan'in Burgaz
limanina yapmisti. O senenin Aralik
ayinda Varlik Vergisi ¢ikti. Dabcovich ai-
lesine 45.000 lira Varlik Vergisi cezasi
gelmisti. Babam, tim servetin elden git-
tigini ifade ederek “‘Battik’ diyordu.
Ama o gunlerde Bulgaristan'da ylk bo-
saltan ve yik alan |hsan gemisine, ora-
daki blyukelginin israri ve resmen tale-
bi Uzerine Turk muhacirlerin alinmas\
teblig ediliyor. Babama kaptan tarafin-
dan iletilen telgraf Uzerine, babam da,
kaptana ‘Gemimiz ylk tagimaya misa-
ada edilmistir. Yolcu tagiyamaz. Ancak,
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Turkey’s best-known shipping line.

Transit cargo for Middle East and
Black Sea destinations by sea,
road and rail

Liner Operators, Managers, Shipping Agents,
Contractors, Container Operators,
Stevedoring, Transiting, Forwarding

Head Office: Bankalar Caddesi, Bozkurt Han Kat 3, 80000 Karakéy, ISTANBUL
Cable: KOCTUG Telex Nos: 24512, 24534 & 25257 Telephones: 1513380 (16 lines)
~ Teletex: 2860-31007 via telex (18) 31007 Telefax: 151 52 56

IZMIR OFFICE: Gazi Bulvari 85 izmir Cable: KOCTUG Telephone: 132506-132 888 Telex: 53567

ISKENDERUN OFFICE: Cumhuriyet Meydani Meydan is Hani Kat: 6 iskenderun Cable: KOCTUG
Telephone: 26 73, 31 73 Telex: 68128

ANKARA OFFICE: Mesrutiyet Caddesi 5/5 Yenisehir, Ankara Cable: KOCTUG
Telephone: 250875 Telex: 42322

MERSIN OFFICE: ismet indnii Bulvar Giivenc is Merkezi No.6 Kat:3 33001 Mersin
Telephone: 15620 Telex: 67152

UK AGENTS: Van Ommeren UK Limited Roycraft House, 15 Linton Road Barking, Essex 1G11 8JB
Tel: 5947191 Tix: 8953421 Telefax: 5943397 Cable: VANOMMEREN

Turkey is a big junction of trade routes linking the
Continents, and we are there to assist you in our country,
with our ships, means, vehicles, services and able men
and to arrange for you most desired arrivals, departures,
passages as a strong piece of chain of transportation from
West to East, from North to South and vice-versa.

@KO(_JTUG Shipping and Trading Inc.
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olaganustl hal nedeniyle, elcilik resmi
evrak verirse, bu muhacirleri
alabilirsiniz’" diye kaptana telgraf ¢ceki-
yor. _
Bunun Uzerine, muhacirleri alan Ihsan
gemisi Istanbul Bogazi agiklarina gelme-
sine ragmen, pervanesine bir demirli
mayinin ¢elik kablosu sarilinca, firtinali
bir denizde hareketten sakit kalarak ka-
raya slrekleniyor. Gemi tamamiyle el-
den cikarak “‘Total Lost™ oluyor ve mu-
hacirlerden 30'u da boguluyor.

Geminin batmasiyla, gerceklesen si-
gorta bedelinin tamami, Varlik Vergisi'-
ne gitmistir. Kirlangi¢ motorunu da yine
Varlik Vergisi yuzlinden satmak zorun-
da kaldik. Bu motor ise, Marmara Ada-
si aciklarinda batmistir. Dabcovich aile-
sinin armatérliik cabalari, aslinda, Ulke-
nin icinde bulundugu cok zor kosullara
ragmen, ancak Varlk Vergisi'yle durdu-
ruluyor ve sona eriyor. Tabii, Tlrk bay-
rakli gemiler zaten ¢ok yasli, bakimlari
zorlukla gorilmekte iken, yok edilmele-
riile, bu yukleri tasiyacak yabanci bay-
rakli gemiler yerlerini aliyorlar. Bu da ta-
rine intikal eden, ama, gelecek kKusak-
larca da degerlendirilmesi gereken bir
gercek olarak hatirlanmalidir,

1951 yilinda Kore Savasi baglamadan
dnce babam yine armatériiik yapmak
icin kendini tutamamis ve gemi almaya
calisiyordu. Buldugu bir gemiye 18.000
bir sterlin istendigi sirada, babam, telg-
rafla 15.000 sterline gemiyi alacagini bil-
dirmisti. Ertesi sabah ise firmamiza ce-
vabi bir telgraf metni ulast). Satici firma,
ayni gemiye simdi 30.000 sterlin talep
ediyordu. Zira Kore Savasi patlak ver-
misti ve gemi fiyatlari birden ylkseliyor-
du. Babam, aninda ‘‘30.000 sterline
aliyorum’ diye cevap verdi. Boylelikle
yeniden armatorlige avdet ettik. Bu ge-
miye Turk bayrag: toka edildi ve
“Kandilli” adini verdik.

Kandilli bir siire kontinantta, Gclncl
Ulkelararasi seferlerde calisti. Ama, Turk
murettebatin Yunanli gemi adamlarin-
dan farkli yani, evinden uzun sire ayri
kalamayisi idi. Denizde gecen birkac ay
sonrasinda evine donmek isteyen gemi-
ci, kavga ¢ikartiyordu. Bu kadar sik ge-
mici degistirmek, yol masraflari nedeniy-
le de ayrica ek maliyetler getiriyordu.
Yunanl gemicinin denizlerde yetismis
olmasina karsilik, bizim gemicilerimiz o
yillarda da devsirme oluyordu. Bunlar,
hep blyiik sorunlar yaratti. Mecburen
Atlantik'te calisarak, déviz kazanan bu
gemiyi, Akdeniz'e ve Tirkiye limanlari-
na bagl tasimalara cektik.

Hayfa’dan Cip, Ispanya’dan katir ta-
sidiini hatirlarim. Bu gemi birka¢ sene
sonra sahilde satildi.

Il Diinya Savasi sonrasinda, 1947'de
Gorthon Line ile isbirligi yaparak yeni-
den deniz acentalifina dénduk. Isvecli
olan bu firma, Gluney Amerika'dan Ak-

KNandilli Gemisinin ozellikleri sovle idi. 3870
dwt, azami komiir istiab haddi: 491 ton.,
2340 groston ve 1399 net ton. Dokmeviik
hacmi 180.00 cbf ve balvalt viik kapasitesi
165.000 cbf. 1920 Burntistand vapisi.

deniz'e bir hat aciyordu. istanbul ve iz-
mir'de Akdeniz'de bu limanlarn progra-
mina almisti. Gemiler, kahve, ham deri
ve sair ithal mali getirmekteydiler. Dé-
nislerinde pamuk, incir, Gzim, findik fi-
lan ylUklemekteydiler.

Bu firma dort sene kadar calisti. Mars-
hall yardimi ile yeni bir yik hareketine
tanik olundu. Amerika'dan Tirkiye'ye
acilan yeni bir hattin genel Tlrkiye acen-
tasi olduk. Bu hattin ad) “‘Stevenson
Lines” idi. Bunlardan énce, bir Yunanl
armatore ait City of Athens yar turistik
yari yiik gemisinin acentaligini da bize
vermislerdi.

Bu gemiyle bir seferinde tasinan yuk-
ler arasinda bulunmasi gereken bir ki-
loluk parafin bulunamayinca, hi¢ unut-
mam glumrik idaresi “Kacakei’ ithami
ile babami mahkemeye verdirmisti.

O yillarda limanlar, agir kisitlayici ya-
salar ve ayni bicimdeki birokratik engel-
lerle miicadele halindeydi.

Muteakiben Norvecli olan Staubo Li-
ne’nin acentaligini aldik. Bu Norveg fir-
masi da A.B.D. limanlarindan Akdeniz'e

muntazam hatti alan glicli bir armatér-
lik idi. Bu hat alti sene devam etmistir.
Buna takiben Concordia Line’in acenta-
g1 bize verildi. 1948'lerde ise Konti-
nant'tan Istanbul, Izmir limanlarina Isvec
Transmarin ve Argo Lines seferlere bas-
lamislardi. Bes firma birleserek Near
East Conferance Lines’i kurdular.

Bizim 1970'deki 6nemli bir acentali-
gimiz ise Hellenic Lines olmustur. Bu fir-
ma son derece etkin ve giicli bir arma-
torlik firmasi idi. Bunlar, Kontinant-
Ingiltere-Akdeniz, A.B.D.-Akdeniz ve
Guney Dogu Afrika-Akdniz hatlarina sa-
hiptiler.

Gilnumize gelmeden 6nce, son ku-
sak olarak kedimi anlatmami istediniz.
Cocuklugumda, babamin nasil calistigi-
na bilyuk dikkat gosterirdim. Evimiz
Kandilli sirtlarinda oldugu igin, Bogaz'-
dan gecen gemiler, zaten en cok sevdi-
gim oyuncaklarim gibiydi. Evimiz, ade-
ta Tarassut Kulesi gibidir. Cocuktum,
birglin babam yazihaneye inememisti.
Bogaz, 1927/28 kisinda buzlarla
kapanmisti. O giin ikimiz de yerimizde
duramadikti. Alman Lisesi'nde okurken,
mezuniyetten sonra Deniz Ticaret mek-
tebine girmek istemistim. Ama, savas
sartlari benim bu hayalimi gerceklestir-
meme engel oldu. Alman Lisesi'nden
sonra Amerikan Koleji'ne girerek Ingiliz-
cemi ilerlettim. Mlteakiben, terciiman-
Ik yaptim. Gemi isi acilinca, 1947 Su-
bat'inda Dabcovich firmasinda gbreve
basladim ve o yildan beri de firmada ¢a-
lismaktayim. Firmada babamin yaninda
cekirdekten egitim gdérdim. Babam
1960'da vefat etti. Ama, bana odacidan
bir kademe Ust bir mevki vermisti. Kur-
yelik yaptim. Evraklari firmadan firma-
ya tasidim. Her kademede gérev yapa-
rak, nasil bir is oldugunu égrendim.

W8 LOVCEN

Kontinat Izmir, Istanbul seferi vapan S/'S Loveen gemisi.
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 Ets: 1880
HEAD OFFICE: [SKENDERUN
SHIP AGENTS
INTERNATIONAL FREIGHT FORWARDERS

Ets. ABOUTROS&FILS

HEAD OFFICE

ISKENDERUN

P.O.Box : 11 31201 iskenderun, Turkey

Cabie BOUTROS

Telexes . 68123 sail tr - 68131 sail tr
88202 eeb ir. 68203 bson tr
68214 imoc tr

Phones : (881) 15170 (5 Lines)

Fax (881) 12036

AOH 13701-12744-12893

MERSIN BRANCH

P.O.Box : 55-33001 Mersin, Turkey
Cable BOUTROS

Telexes : 67690 bqut tr - 67691 bmar tr
Phones : (741) 14722 - 14723

Fax (741) 24736

AOH 21311 - 60229

ANTALYA BRANCH

P.0.Box
Cable
Telexes
Phones
AOH

14 07100 Antalya-Turkey

: BOUTROS

56010 butv tr - 56229 kune Ir
1 (331) 116 22 - 132 05

(33%) 111 822 - 113 205

IZMIR BRANCH

P.0.Box : 52635212 Izmir-Turkey
Cable BOUTROS

Telexes : 53284 abvo I

Phones - (51) 215 102 - 215 103
Fax (51) 21 78 49

ACH (51) 213873

AGENTS AT ALL TURKISH PORTS

ISTANBUL BRANCH

Cumhuriyet Cad. Adli Han

27913 80230 - Harbiye, Istanbul-Turkey
Cable: BOUTROS

Telexes : 38150 sbut Ir, 39669 abut Ir
Phones : (1) 132 88 09 - 132 98 10
Fax (1) 141 71 19

AOH (1) 145 34 96 - 140 35 32

BOUTROS MARITIME & TRANSPORT S.A.

SHIP AGENTS-INTERNATIONAL FREIGHT FORWARDERS

HEAD OFFICE

ISKENDERUN

P.OBox : 158 31201 Iskenderun, Turkey

Cable BOUTROSMAR

Telexes : 68123 sail tr - 68131 sail ir
68202 eeb tr. 68203 bson tr

68214 imoc tr
Phones : (B81) 15170 (5 Lines)
Fax (881) 12038

AOQH. 13701-12744-12893

MERSIN BRANCH

P.O.Box : 388 33001 Mersin, Turkey
Cable BOUTROSMAR

Telexes - 67690 bout tr - 67691 bmar Ir
Phones  (741) 14722 . 14723

Fax (741) 24736

AOH 21311 . 60229

ANTALYA BRANCH

P.0.Box :
Cable
Telexes
Phones
AQH

138-07 100 Antalya, Turkey

: BOUTROSMAR

56010 butv tr - 56229 kune tr
(311), (331) 116 22 - 132 05
(311), (331) 111 822 - 113 205

IZMIR BRANCH

P.0.Box ; 790 35212 |zmir-Turkey
Cable : BOUTROSMAR
Telexes : 53284 abvo tr

Phones : (51) 215 102 - 215 103
Fax 1 (61)21 78 489

AOH (51) 213873

AGENTS AT ALL TURKISH PORTS

B

SINCE 1971

ISTANBUL BRANCH

Cumhuriyet Cad. Adll Han

27913 80230 - Harbiye, Istanbul-Turkey
Cable: BOUTROS

Telexes : 38150 ebut tr, 39669 abut tr
Phones : (1) 132 98 09 - 132 98 10
Fax S(1) 141 7119

AO.H, (1) 14534 96 - 140 35 32
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DaBCOViICH

Bununla birlikte, lisana karsi olan yat-
kinhgimdan da blyuk zevk aliyor ve de-
vamli yeni lisanlar 6grenmeye 6zen gos-
teriyordum. Almanca’dan sonra, Fran-
sizcami ¢ok ilerlettim. Zaten evimizde
Fransizca konusuluyordu. Ingilizcemi
gerek kolejde ve gerekse acentadaki
muhaberat sebebiyle ilerletmekteydim.
Zaman ilerledikce, babamin sekreteri ol-
dum. Muidurimiz Yuvannidis vefat
edince 1959'da onun yerine muddr ol-
dum.

Ogrendigim lisan sayisi neticede 9 ol-
mustur. Bugln, Yunanca, Italyanca, Al-
manca, Ingilizce, Sirpca, Fransizca,
Norvecce ve haliyle anavatan dilimiz

Tirkce konusmaktayim. Lisan zengin-
liginin isimi gelistirmede 6nemli yardimi
oldugunu belirtmek isterim.

Firmamiz sadece Dabkovich degildir.
Nitekim, P&I temsilcisi olan Theo Ra-
ppen’i, ltaliko ve Posaidon firmalarimiz
oldugunu agiklamak isterim. Italiko ad-
ni, ltalyan firmalarina daha sevimli gé-
runmek amaciyla diizenlemistik. Nite-
kim, cok énemli Italyan armatérliik fir-
malari, sirf bu firma adina bakarak bize
acentalik vermislerdir. Posaidon’u ise
tatil ettik. Theo Rappen ise Norvecli ar-
matdrlik firmalar dislnilerek tesis
edilmistir. O yillarda Istanbul’da Norvecli
bir sahis olan Theo Rappen ile yakin
dostlugumuz vardi. Bu sahis ayni za-
manda Norvec'in baskonsolosu idi.

Kendisi kereste ticcari idi ve isi gu-
cl seyahat etmekti. Bu sebeple babam
Luca Dabcovich'i yaninda ikinci konso-
los olarak tayin ettirmisti. 1926'dan bu
yana Norvec¢ Baskonsoloslugu da bizim
firmamiza verilmistir. Bu iliskiler, bizim
Norvecli armatdrllik firmalariyla daha
yhakin iligkiler kurmamiza imkan sagla-
mistir. Bilhassa Il. Dinya Savasi'ndan
once tankerlerini biz temsil ettik. Savas-
tan sonra ise Norvecler'in sahip olduk-
lari tankerlerin tonajlari ¢ok blytdugi
icin, bu tankerler Turkiye'ye ugramaz ol-
dular. Fakat Concordia Line gibi firma-
larin acentaligini yine biz yaptik.

- Baba ogul iliskileri icinde, aklinizda
kalan bazi anilar var midir?

- Hatiralara gelince, babam, bircok
ebeveyn gibi, benim yasam tarzimi be-
denmezdi. Zira, haftanin yedi giini isi-
nin basindaydi. Sabah, aksam mesai sa-
atleri gibi bir sinirlamasi da yoktu. Is bas-
ladigi saat neyse, yasam da o saatte
baslar ve ne zaman biterse, o saate ka-
dar calisilirdi veya calisiimaliya:. Biz de-
likanli oldugumuz senelerde, biraz da
kendi gencligimizi yasamak isterdik. Ba-
bam buna karsiydi ve begenmezdi yap-
tiklarimi.

Cumartesi ve Pazar giinleri de calisir-
di. Sadece farkli olan yani, bu Cumar-

Yul 1933,

Leentalarin sahipleri cemivette birarava gelivortar
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tesi ve Pazar yarim gln ¢alismasi idi.

O yillarda telefon yok, teleks yok. Tim
muhabere mektupla veya telgrafla yapi-
liyordu. Daha yavas bir haberlesme
mumktn olmasinin da bdyle agir bir ¢a-
lisma temposu gerektirdigini hatirlatmak
mimkanddr.

Deniz konusunda babamla ¢ok iyi an-
lasirdik. Her baba-ogul arasinda oldugu
tzere, ben kendimi babamdan daha ileri
gorirdim. O ise kendini daha oturmus
bulurdu! Gengler her zaman her seyi da-
ha bilir kisir dénguslne ragmen, baba-
ma olan saygim haliyle sonsuzdu. O ¢ok
iyi bir 6gretmendi. Benim yetismemi sa-
birla, dikkatle ve istiin bir sekilde sag-
ladi. 1947'de yaninda odacidan sonra
gelen memur olarak basladiktan sonra,
1951'den itibaren yurt disina temsil et-
tigimiz armatorlik firmalarini ziyarete
gondermeye basladi. Bu seyahatlerde
cok dnemli armatorleri ve st kademe
yoneticilerini tanimak firsatini elde ettim.
Deneyler kazandim! Beraber oturmuyor-
duk! Genglik ilerledikce, Kandilli yerine
sehirde annemle birlikte oturmayi tercih
ettim. Zira, boylelikle caylara gidebiliyor
ve kiz erkek arkadaslarimla egdlenebili-
yordum.

Babama gelince, o daima Kandilli'ye
tutkun olarak yasadi ve oradan ayrilma-
di. Yasadi senelerde, o zamanki de-
nizcilik sektoriinde aranan ve sayilan bir
isimdi. Kurulmus olan Chamber Mariti-
me’de baba ogul olarak yénetim kuru-
lunda yeraldik. Islerimiz hep ylklerley-
di. Yiik bulmak, ylk teslim etmek ve res-
mi islemlerini saglamak bizim isimizdi.
Yolcuyla da ilgilendik. Zira, bazi gemi-
ler yiik yolcu tarzindaydilar. Yolcu gemi-
leri bakimindan bir siire sonra Norvegi-
an America Line gibi zamanin en gugli
turistik yolcu gemicilik firmasini temsil
ettik. Satilmis olan gemilerini el'an tem-
sil etmekteyiz. Bu gemiler Cunard Li-
nes'dadir ve biz Cunard Lines’in Turki-
ye acentasiyiz. Chandris Line’| da tem-
sil ettigimizi ifade etmek isterim.

Tramp, tanker ve muntazam hat tize-
rinden calismalarimizi surdirdyoruz.
Ama acenta olarak kiralamaya yonelme-
dik. Goriyoruz ki, kiralamaya girmis
olan firmalar, disan agilmak zorunda kal-
dilar. Zira, Istanbul’da veya Tirkiye'de
kiralama icin yeterli bir pazar mevcut de-
gildi.

Dabcovich firmasi halen 133'(nci yi-
lini idrak etmistir.

- Kurulus yillarinda veya sizin hatirla-
diginiz ilk yillarda, acentalarin iligkileri
nasildi?

- Size belirttigim tUzere, ben fiilen ise
1947 yiinda basladim. Uziilerek ifade
ederim ki, Istanbul’da acentalar arasin-
da isbirligine  gidilmesine  im-
kan gérmuyorum. Ama, o ilk yillarda, bir
rekabet sorunu ¢ikmisti. Dernegin yirit-
tugl bir kampanya ile, acentalardan fi-
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yat kirmayacaklarina dair bir k&gt dolas-
tirlarak, imza toplanmasi kararlastiriidi.
O yillarda 42 acenta faaliyet gésteriyor-
du. Ancak 11 imza toplanabildi. Onikin-
ci imza alinamadi. Basvurmus olan
acentalara israr edildiginde, herkes yan
ciziyordu. O zamanki karakter ne ise,
bugtin de ayni fiyat kirmaya yénelik re-
kabet devam etmektedir ki, dogrudan
Turkiye'nin doviz girdilerini azaltmakta-
dir.

- Dabcovich Bey, babanizin haftanin
7 gunu, Kandilli'den Karakoy’e geldigi-
ni ve yine ayni yoldan déndigini soy-
lediniz. Pekala, Luca Dabcovich hangi
vasitayla seyahat ediyordu?

- Cok ilging bir noktaya degindiniz.
Babam, Kandilli'den Uskidar'a kadar
yaz, kis, yagmur, kar demeden yir(r ve
Uskldar'dan vapura binerdi. Nitekim,
babam doktorun onerisini tzerine, “Ol-
memek igin yUrlyeceksin' 6gldine uy-
gun bicimde saatlerce yiriirdi. Her sa-
bah 06.50'de evden cikar, tabana kuy-
vet Uskiidar’a gelirdi. Senede 330 glin
asgari bu mesafeyi ylrlyerek asard:.
Oylesine siki bir tempo ile yarardd ki, ve
bu temposnu dylesine ayni hizda tutar-
di ki, gectigi semtlerde onu taniyanlar
arasinda ‘‘Bay Luca su dakikada onu-
muizden gececek’ diye iddiaya girisen-
ler olurmus. Uskidar iskelesinde babam
ayakkabilar boyatir e vapura bir de pi-
ril pinl ayakkabilarla girermis.

Ancak, Kandilli'den 07.30'da kalkan
vapur 08.35'de Uskldar’a geldiginde
babam da bu vapura bindiginden, Kan-
dilli'den gelenler, hayretle babama bak-
maktan kendilerini alamazlarmis. Zira,
9 kilometrelik yolu, yayan alan Luca
Dabcovich’in ne kadar hizli yol aldig,
pek akla sigacak gibi degildir!

Bununla birlikte ayni mesafeyi 53 da-
kikada aldi§1 da elmustur. Aksamleyin
ise, ayni sekilde eve donerdi.

i

-

o

Yanm gln calistigi zamanlarda ise,
saat 13'de evde olurdu. Yemedgini yer,
biraz istirahat eder, sonra bahceye ¢i-
kar, 6ntne gelen bir kismini kazmaya
baglardi. Bazen epey derin cukurlar ac-
t1§1 da olurdu. Ertesi glin ise, bir baska
yerde ¢cukur acar, oradan cikan toprak-
lari, bir glin evvel agtig cukura yigard.
Sebebi, saninm zamanimizda kiltlrfizik
diye izah edilmektedir. Yani, babam id-
man yapmadan duramazd.

- Pekala, yine o ilk senelerde gemile-
re nasil hizmet verilirdi? Gemiler Istan-
bul limaninda nerelere yanasirdi?

- Limana yanasmak diye bir sey dii-
slinemez misiniz? Sirkeci'de kigtanka-
ra baglarlardi. Karakdy, Salipazar ara-
sinda ise, denizde samandiralar vard:.
Gemiler buralara bastan kigtan baglanir-
di. Bizler de varka denilen, hantal kiiciik
mavnalarla, kirek cekilerek, gemilere
gidip gelirdik. Son derece yorucu zah-
metli bir seyahat bicimi idi. Hele denizli

.20

»

havalarda, pek sikinti cekerdik. O yilla-
ri hatirlayan, ve halen hayatta olan Mi-
lovari¢'i kaydetmek isterim. Carlik Rus-
yasi'ndan kacip Istanbul’a gelmis ve
sonra 1918 senesinde firmamiza memur
olarak katiimisti. Birinci Diinya Savasi
yillarinda buyik annemin acentayi yo-
netmesini, toplumun bir kadinin ¢alisma-
sI karsisindaki hayretini, hep Milovaric'-
den dinlemisizdir.

- Yiikleme bosatma isleri nasildi diye
sorsam?

- 1926’dan 6nce limanda yiikleme bo-
saltma isleri, daha fazla Yugoslavya'dan
gelen muhacirler tarafindan yGrGtiliir-
mis. Yani, bir devlet tekeli yokmus. Hat-
ta, Yugoslavya'daki issizlik bir taraftan
bir de Lloyd Triestino'nun Istanbul’a
olan muntazam hat tasimaciligi hatirla-
nirsa, bu sirket yetkilileri islerini daha dii-
zenli surdlrebilmek icin, Yugoslav isgi-
lerini tesvik etmis ve Istanbul’a gelme-
lerine yardimci olmus. Lloyd Triestino’-
nun gemilerine bakarken, bos kaldikla-
ri zaman, diger gemilerin islerini de Ust-
lenirlerdi. Boylelikle gli¢li stevedorluk
sistemi kurmuslardi. Hatta yine o yillar-
da mavnasi olan, is¢i tutan kisilerde li-
manda bu isleri alabiliyorlardi.

Bir de ilginc bir noktaya daha degine-
cegim. Lloyd Triestino, Avusturyali bir
firma idi. Davet ettigi isciler ise Karadagjl
Sirplar’di. Oysa aralarinda sik sik anlas-
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mazlik oldugunda, dedem gérdigim
hlrmetten 6turd, her iki taraf da kendi-
sini hakem tayin edermis. Nitekim, hem
Avusturya-Macaristan Imparatoru Franz
Josef tarafindan, hem de Karadag Pren-
si tarafindan nisan 6dull almis belki de
tek kisidir.

- Ailenizde lisana karsi, blytik bir ye-
tenek bulundugu kuskusuz. Biraz bah-
seder misiniz”

- Dedemin, Aimanca, Sirpca, Tirkce,
Fransizca, Ynanca bildigi kuskusuz.
Ama, digerleri var miyd, bilemiyorum.
Babam ise dokuz lisani ana dili gibi ko-
nusrudu. Tlrkce, Almanca, Fransizca,
Ispanyolca, Sirp¢a, Rusca, Yunanca, in-
gilizce, Italyanca bildigi ve rahatlikla ko-
nustugu dillerdi. Ben, babama yetiseme-
dim. Rusgam yok, buna karsilik biraz is-
kandinavcam var. Digerleri bende de ay-
nen mevcut.

Bu dilleri, genellikle o iilkelerde kal-
digim doért aylik slrelerde kaptigimi ifa-
de_edebilirim.

Italyancays, Italyan bir kiz arkadasimin
gdzune girebilmek i¢in, adadan ise ge-
lip giderken, galisarak 6grendim!

Hizmetkarlarimiz Rum oldugu icin, co-
cukken, onlardan kaptim.

- Acentali§l nasil yorumlarsiniz? Bir
acenta nasil olmalidir?

- lliskileri acisindan, bir acenta, insan
iliskilerine ¢cok 6nem vermelidir. Ancak,
son zamanlarda kiralayicilar, blyik ali-
cilar, managerler, blyik yiikleyiciler, or-
taya cikmistir. Pastadan kendileri de al-

~ mak istiyorlar. Yani eski acentalik karak-

teri kaybolmustur. O halde, acenta ola-
rak her yone nlfuz etmek gerekiyor. Bu
degisim, dinyada aynen cereyan et-
mektedir. Dikkat ederseniz bilyilk acen-
talar bile, bir araya gelerek, Joint Ven-
ture’lar kuruyorlar. Bir armatér tanimak-
la artik is yurdtmenin imkani kalmamak-
tadir.

- Yeniden armatorligi distnir mi-
sunuz?

- Kesinlikle hayir. Ev hasreti cok agir
basan bir kitleyle, gemicilik yapmak son
derece zor. Ortaklik ise ayr bir sorun
olmustur. Babamin ortaxlarindan Nuri
Andak, bir armatérdii ve Mudanya ile is-
tanbul arasinda yolcu tasimaciligi yapar-
di. Yani, yolcu tasimaciligi o yillarda dev-
let inhisarinda degildi.

Nuri Andak’in oglu Unli miizisyen
Selmi Andak’tir. Anilarini oglundan te-
min etmek, dederli bir arastirma olur
inancindayim. lkinci ortaigimiz ise Re-
fik Koray'di ve kendisinin armatérliikle
bir iliskisi bulunmuyordu. Yeniden arma-
tér olur musunuz sorusuna bir animi ta-

zeleyerek cevap verecegim. Briiksel'de
acentalar toplantisina biz de davet edil-
mistik. Deutsche Levante’nin sahiplerin-
den, idarecilerinden Alman armatéri
Herr Otto Bock'la bir sohbet sirasinda,
bana iglerimizin nasil oldugunu, proje-
lerimizi sormustu. Bunun U(zerine,
“Acenta olarak basarilarimiz artiyorsa,
bir adim daha atarak, islerimizi bugiin
de gelistirmek isteriz’’ demis ve arma-
torligl ima etmistim.

Bunun tzerine Herr Bock bana séyle
demisti: “Benden sana bir tavsiye. Ge-
¢imini gemilerle degil, fakat gemilerden
temin etmeni tavsiye ederim. Zira, ge-
mi yaptinm isidir. Gemi sahibi olmak is-
teyen, gemi sahibi olarak yik tasimaci-
g yapan, armatorler asla takdir edil-
mezler. Bu sebeple, acenta olarak on-
lann a@ir yukimlGliklerine kendinizi
sokmayiniz."'

Iste, 1855 yilindan bu yana inli Dab-
covich Co, firmasina yasam veren Kisi-
lerin cok 6zet de olsa dykiileri. Bizlere
bu bilgileri, hatiralar dizisi halinde nak-
leden bu ailenin ginimizdeki temsilci-
si Luca Alex Dabcovich’e tesekk(ir edi-
yor, degerli tecriibelerine dayanarak or-
taya koydugu géruslerden yararlanilaca-
gina inaniyorum.

Seatrade grubunca,
yeniden yayinlanacak olan
Turkish Shipping Study
1989 baglikl katalog, tam
anlamiyla, bu sektorii tiim
diinyaya tanutacak bir rapor
olarak hazirlaniyor.

1987 yilinda kadar ii¢ yil,
her sene yayinlanan ve
Turkish Shipping Study
bagh@iyla verilen katalogun
bundan béyle, iki yilik
araliklarla yayinlanacad da
belirtilmekte.

Boylelikle,. 1989 yilindaki
katalogda yeralamayan
firmalar, ancak 1991 yilina
kadar beklemek durimunda
olacaklar.

Katalogun tamamiyle
icretsiz olarak 120 {ilkeye
ve yaklasik 45.000 deniz
ticaret adresine
ulasacadin belirten
seatrade reklam miidiirii

TURK DENIZ TICARETINI TANITAN KAYNAK KiTAP

“TURKISH SHIPPING STUDY 1989
INGILTEREDE YAYINLANIYOR

Lyndon Johnson, “Tiirkiye
son bes seneden beri
dikkatleri ceken bir hizla,
uluslararasi ticarette adin
duyurmaya baslamistir.
Ihracat hacminin énemli
bir sigrama ile katlanarak
biiylimesi, inaruyoruz ki,
aynl zamanda Tiirk deniz
ticaretinin bundan
istifadesine olanak
saglamistir” dedi.
Tiirkiye'nin yeni eneriji
kullanimi projelerinin
yaninda konteynerli yiik
hareketine daha genis
imkan verecek liman
yatinmlannin goézden uzak
tutulamayacak kadar, iilke
bazinda hizh bir yatinm tiirii
oldugunu belirten Lyndon
Johnson, “Dogu Akdeniz'in
tiim Uzakdogu iilkeleri
sanayi yatinmlan acisindan
¢ok cazip bir yan iiretim

(-

turkish
shipping

A Seatrade Publication

sahasi olacagini kabul
etmekteyiz" dedi.

“Turkish Shipping Study
1989"" Agustos 1989 tarihinde
basilmig olacak. Kataloga
katilmak isteyenlerin su
adrese miiracaatlan
gerektigi de bildirilmekte.
Alan Brown

The Seatrade Organisation,
Fairfax House

Causton Road, Colchester
COl1 1R] England

Telex: 98517 disop g. Fax:
0206 45190
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