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IMO, Okyanuslari ve Agik Denizleri Korumaya Tegvik Ediyor
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Bk - Ticari seferlerini okyanuslarda yapan
e gemiler; seferleri boyunca uygulanan sert
cevre, giivenlik ve emniyet kurallarina
maruz kalmaktadir. Uluslararas: denizeilik
icin IMO tarafindan gelistirilen kapsamli
diizenleyici gergeve, 4-17 Eyliil tarihleri
arasinda New York’ta gergeklestirilen
Birlesmis Milletler okyanus konferansinda
vurgulandi.  Konferans, Ulusal Yargt
Yetkisinin Digindaki Alanlarda Deniz
Biyolojik  Cesitliliginin  (Biodiversity
Beyond National Jurisdiction —-BBNIJ)
korunmasi ve siirdiiriilebilir kullanimi konusunda yasal olarak baglayict bir uluslararasi belgenin
gelistirilmesi yolunda ilk adimi atiyor.

IMO diizenlemeleri; iyi yapilandirilmis bir bayrak, kiyt ve liman devleti kontrolii sistemi kanaliyla
zorunlu hale getirildi. Birgok IMO tedbiri; Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine
dair Uluslararasi Sézlesme (International Convention for the Prevention of Pollution by ships —
MARPOL) ve potansiyel olarak istilaci sucul tiirlerin transferini dnlemeyi amaglayan Uluslararasi
Balast Suyu Yénetimi Sézlesmesi (International Ballast Water Management Convention) ve atiklarin
denize verilmesini diizenleyen Londra Stzlesmesi ve Protokolii de dahil olmak {izere ulusal yarginin
Gtesindeki alanlarda deniz biyolojik ¢esitliliginin korunmast konusunda katkida bulunmaktadir. IMO,
belirlenmis hassas deniz bélgelerinin iginde ve disinda (PSSAs), ézel bélgelerde ve emisyon kontrol
bslgelerinde biitiin gemilerin bagli kalmasi zorunlu olan birgok koruyucu tedbiri kabul etmistir. S6z
konusu tedbirler, operasyonel desarj ve balinalarin tireme yerlerinden uzak tutmayi amaglayan kurallar
dahil olmak tizere kaginilmasi gereken bolgeler ve diger gemi giizergahi belirleme sistemleri hakkinda
kati1 kurallar1 kapsamaktadir. IMO’nun Kutup Kodu, Kuzey Kutup Bélgesi ve Gliney Kutup Bolgesinde
faaliyet gésteren gemiler igin zorunludur, IMO, deniz yasamini denizalt: gemi giiriiltiistinden koruma
konusunda da kilavuzluk etmektedir.

IMO’dan Fredrik Haag, okyanuslarin deniz tasimacilii tarafindan siirdiiriilebilir kullanimini saglamak
amactyla, IMO’nun kiiresel baglayiciligi bulunan 50’den fazla anlasma ile uluslararasi denizcilige
yonelik diizenlemeler gelistirilmesinde sahip oldugu tecriibenin altin ¢izdi. IMO, ulusal yarg: yetkisi
disinda kalan alanlarda deniz biyolojik ¢esitliliginin korunmasti ve stirdiiriilebilir kullanilmasina ynelik
baskaca gabalari memnuniyetle karsiliyor ve yeni belge i¢in olan hazirlik siirecinin, yapilacak yeni
anlasmanun ilgili kiiresel ve sektdrel kurumlari ve ilgili yasal belge ve gergeveleri tanimasii ve bunlarin
altini oymamaya dikkat etmesini olumlu karsiliyor.

Haag, ayrica IMO’nun diizenleyici rejimini ve bu rejimin BBNIJ ile alakasini, Birlesmis Milletler’in
genel merkezinde 5 Eyliil tarihinde yapilan denizcilikle ilgili bir yan etkinliginde sundu. S6z konusu
etkinlik; IMO, Marshall Adalar1 ve Norveg, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of
Shipping —ICS) tarafindan ve Norvegli Armatorler Birligi’nin destegiyle diizenlendi.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Stzlesmesi (UNCLOS) geregince yasal baglayici nitelikteki yeni bir
BBNJ belgesi gelistirmek i¢in yapilan konferanslar serisinin 2020 yilinda sonuglanmasi bekleniyor.
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Balikgi Gemilerinin Giivenliginin Arttiriimasina Yiénelik Cahsmalar Yapiliyor
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gy b Balikeilik, diinyanin en tehlikeleri mesleklerinden biridir.
g Her yil kelimenin tam anlamiyla binlerce balikgi denizde
hayatin kaybetmektedir. Balikgilik sektériinde emniyeti
\ ele alan uluslararasi bir anlagma olan Cape Town
Sozlesmesi IMO araciligiyla gelistirildi ve kabul edildi
fakat ulusal diizeyde yeterli onayt bulunmadigl igin hentiz
yiirtirliige girmedi.
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IMO ve Pew Hayir Vakfi (The Pew Charitable Trusts),
s Cape Town Sozlesmesinin onaylanmasi ve ylrlirliige
=4 R konmasi tegvik etmeye yonelik kiiresel ¢abalarin bir
parcasi olarak, Rusya Federasyonu- St. Petersburg’da gergeklestirilen Kiiresel Balik¢ilik Forumu
sirasinda 13 Eyliil tarihinde bir yuvarlak masa etkinligi diizenledi.

IMO’nun balikgt gemilerinin emniyeti hakkindaki Cape Town Sozlesmesi; balikgr gemilerinin
emniyetinin bayrak, liman ve kiy1 Devletleri tarafindan daha iyi kontrol edilmesine olanak saglayarak
yasadigi, bildirilmemis ve diizensiz balikglikla miicadele edilmesi ve balikgilarin denizdeki emniyetinin
artirillmast icin gergek bir platform sunuyor. Sézlesmeye taraf olan {ilke sayist halihazirda 10°dur fakat
sozlesmenin yiirtirliige girmesi igin gerekli sayida toplam balikct gemisiyle birlikte 22 iilkenin onayina
ihtiyag duyulmaktadur.

Yuvarlak masa panelistleri; kiiresel bir balikg gemi emniyeti anlagmasinin yiriirliige girmesi
gerekliligini vurguladi. Katilimeilar; Cape Town Sozlesmesi’nin balikgilik sektdriinde emniyete onemli
bir katki saglayabilecegini ve ayrica FAO’nun 2009 tarihli, Yasadisi, Bildirilmemis ve Kagak
Balikgihigin  Onlenmesi, Durdurulmast ve Ortadan Kaldirlmast igin Liman Devleti Tedbirleri
Anlasmas’nt (PSMA) destekleyebilecegini onayladi. Rus balikgilik sektorii, Rusya’nin Cape Town
Stzlesmesi’ni onaylamasini destekledi ve onay ve uygulamaya yonelik bir yol haritasinin
gelistirilmesine karar verildi.

2050 igin Yol Haritast: Balikgilarin ve Balike1 Teknelerinin Emniyeti® baglikli yuvarlak masa toplantisi,
Rusya Federasyonu’nun ve Birlesmis Milletler biinyesindeki Gida ve Tarim Orgiiti’niin (Food and
Agriculture Organization -FAO) isbirligiyle diizenlendi. IMO, FAO, Rusya Federasyonu’nun Ulastirma
Bakanlii ve Federal Balikgilik Kurumu, PEW Hayir Vakiflart ve balikgilik sektdrii temsilcileri
tarafindan toplantiya katilim saglandi. Toplantida IMO, Mikhail Gappoev tarafindan temsil edildi.

Cape Town Sozlesmesi, balikgilik sektorii igin yiiksek diizeyde emniyet ve daha iyi uyum ve uygulamay1
basarmay1 hedefleyen dért 6nemli anlagmadan bir tanesidir. S6z konusu anlasmalar; IMO 2012 Cape
Town Sézlesmesi (heniiz yiiriirlikkte degil), IMO nun balikgilarin egitilmesi hakkindaki STCW-F
Sozlesmesi (2012°de ytiriirliige girdi), ILO’nun 2007 Balikgilik Konvansiyonu Caligmast (Konvansiyon
no. 188) (Kasum 2017’ den bu yana yiirtrliiktedir), ve FAO nun 2009 Yasadisi, Bildirilmemis ve Kagak
Balikgiligin Onlenmesi, Durdurulmasi ve Ortadan Kaldirilmasi i¢in Liman Devleti Tedbirleri Anlasmasi
(PSMA) (2016da ylriirltige girdi).

IMO Genel Sekreteri Kitack Lim; Cape Town Sézlesmesi’nin onaylanmasi icin balikgilar ve ulagtirma
bakanlari arasinda etkili bir iletisimin geregini vurguladi.
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Batum’da Limanlardaki Emisyonlar1 Azaltmaya Yonelik Bir Calistay Yapildi
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IMO’nun limanlardaki emisyonlarin ve séz konusu emisyonlarin azaltilmasi agamalarinin daha iyi
anlagilmasina yonelik ¢aligmalari; Giircistan, Ukrayna ve Tiirkiye’den bolgesel katilimeilara yonelik
diizenlenen bir ¢aligtayla Giircistan’a ulagmigtir.

10-12 Eyliil tarihleri arasinda Batum’da gergeklestirilen etkinlik, sera gazi ve hava kirleticileri de dahil
olmak iizere emisyon hesaplamalarinin ve envanterlerinin nasil yapilacagina odaklandi. Katilimcilara;
acik deniz gemileri ve yiik ellegleme vasitalart gibi farkl kaynaklardan ortaya ¢ikan emisyonlar! ele
alan stratejiler de tanitildi.

Calistayda; ozellikle enetji verimliligi hakkinda IMO tarafindan y&netilen GIoMEEP projesi ile
Uluslararast Limanlar ve Siginma Yerleri Birligi (International Association of Ports and Harbors —
IAPH) arasindaki stratejik bir ortaklik kapsaminda gelistirilen bir egitim paketinden yararlamldi.
Denizcilik idareleri, bakanliklar ve liman bagkanliklar1 ve liman/terminal sirketleri ¢aliganlarina yonelik
olan bahse konu paket, diinya genelindeki éneii tilkelerde sunulmaktadir.

Batum Calistayy, tilkenin Uluslararasi Denizcilik Forumu ve Glircistan Deniz Tagimaciligi Kurumu ev
sahipliginde yapildi ve Avrupa Imar ve Kalkinma Bankas: tarafindan kismen finanse edildi. 10-12 Eyliil
tavihleri arasinda gergeklestirilen bahse konu Calistay, 25-27 Eylul tarihleri arasinda Panama’da
sonlanan GLOMEEP liman emisyonlari ¢alistaylari serisinin 9. Boltimiidiir.

ileri Diizey Liman fsletmeciligi ve Yonetimi Kursu

Diinyanin  dért bir yamndaki denizcilik ve liman
idarelerinden st diizey yetkililer ve karar mercileri,
Fransa Le Havre’de her yil yapilan ileri Diizey Liman
isletmeciligi ve Yonetimi Kursunda, liman yénetimi ve
operasyonel verimlilik hakkinda 10 Eyliil-12 Ekim
tarihleri arasinda gergeklesen yogun bir egitime tabii
tutuldular. Kursun agihs tarihi, Le Havre’nin Diinya
8 Denizcilik Ginii kutlamasina ve ‘IMO 70 Mirasimiz:
~ daha iyi bir gelecek igin daha iyi denizcilik® temasina
denk geldi.

Kurs kapsaminda suuf bazli egitimler ve Le Havre
limanina gezi de dahil olmak {izere saha gezileri yapildt.
32. ileri Diizey Liman Operasyonlart ve Yonetimi
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Kursu, Liman Egitim ve Arastirma Enstitiisii (Institut Portuaire d'Enseignement et de Recherche -IPER)
ve Le Havre Bilyitk Limani (Grand Port Maritime du Havre -GPMH-) tarafindan diizenlendi ve diinya
genelinden toplam 20 katilimery1 agirladi.

IMO’dan Chris Trelawny, acilis konusmasinda IMO’ya ve denizciligin gelismesine odaklanarak
IMO’nun rolii hakkinda bilgi verdi.

*Cezayir, Banglades, Brezilya, Kongo, Fildisi Sahilleri, Gambiya, Jamaika, Kenya, Madagaskar,
Morityus, Meksika, Panama, Seysel Adalari, Giiney Afrika, Surinam, Togo ve Tunuslu olan katilimcilar,
IMO tarafindan kismen veya tamamen finanse edildi.

i¢ Bilge Baglantismin Onemi Vurguland:

Gemi limana ulastiginda, seferinin sonu
olabilir, fakat tamamlanmasi gereken bir
dizi idari gorevin sadece bir baglangiedir,
Limanin, bosaltilmast ve gesitli yollarla
gonderilmesi gereken ylikiin son varig
noktast olmast pek miimkiin degildir. Soz
konusu durum, “’i¢ Bolge Baglantis1”
olarak bilinen Iimam denizden uzak diger

altyaplyl gerektirmektedir.

Bu konu, Nijerya Bagbakam tarafindan
resmi agilist yapilan Uluslararasi Limanlar
ve Siginma Yerleri Birligi’nin 17-19 Eyliil
tarihleri arasinda Nijerya, Abuja’da
gergeklestirdigi ilk bdlgesel konferansinda
ilgi melkezl olan bir konuydu. Konferans, 54 tilkeden 15’inin kara ile gevrildigi bir kita olan Afrika
baglaminda konuyu tartismak igin Afrika limanlariny, liman isletmecilerini ve uluslararas orgiitleri bir
araya getirdi.

IMO, érgiitiin limanlarla igbirligini giiglendirmek ve onlart IMO’nun ¢ahgmalarina katilmaya tesvik
etmek igin siire gelen ¢abalarinin bir pargast olarak etkinlikte yer ald1.

Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimast’na (Facilitation of International Maritime Traffic—FAL)
yonelik temel bir IMO anlagmasi, gemi limana geldigindeki idari gorevleri diizenlemekte ve
kolaylastirmaktadir. S6z konusu anlagma; yiik beyannamelerini, ithalat ve ihracat izinleri gibi birgok
seyi kapsamaktadir. Diizgiin bir sekilde uygulandigi takdirde FAL; sevkiyatin daha hizh, kolay ve
verimli sekilde tasinmasina katkida bulunmaktadir.

*Asya, Avrupa ve ABD’den limanlar ile beraber Dilnya Ticaret Orgiitii (World Trade Organization —
WTO), Diinya Bankasi, Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations
Conference on Trade and Development —UNCTAD), Avrupa Komisyonu, Afiika Birligi, Afrika
Kalkinma Bankasi ve Pan-Afrikan Liman Dayanigma Birligi dahil uluslararasi rgitler.
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Endonezya Ulusal Yiikiimliiliik Cahgtay:

IMO’nun kapsamli sorumluluk ve tazminat
rejimi; kirlilik olaylari, enkaz kaldirma, yolcu
ve bagaj taginmasi gibi hususlar1 ve bir deniz
kazast  durumunda  hayati koruma
saglanmasini kapsamaktadir, Ulkelerin, onlar
icin verimli olabilmesi adina kurallart ve
diizenlemeleri onaylamast ve yUrirliige
koymasi gerekmektedir. Fakat bir ilke bu
yiikiimliiliikleri nasil  ulusal mevzuatta
uygulamaya baslayabilir?

18-21 Eyliil tarihleri arasinda  Bali,
Endonezya’da gergeklestirilen 4 giinliik bir
calistay ile uluslararasi kurallarin
ﬁ gelistirilmesi ve IMO sozlesmelerinin ulusal
PRSPPI B mevzuatlara etkin bir sekilde aktarilmas:
hususlarinda IMO siirecleri ve prosediirleri hakkinda avukatlar, karar vericiler ve yasa tasarilarint
hazirlayanlara bilgi verildi.

Etkinlik; Endonezya’nin IMO enstriimanlarinin uygulanmas: dahil olmak iizere hukuki yiikiimliltikler
ve tazminat konularina odaklanarak ulusal denizcilik yasasi tasarlama konusundaki tecritbeleri hakkinda
bir vaka ¢alismasi da igeriyordu. Bu tarihe kadar, Endonezya 2001 Bunker Sozlesmesini ve 1969 ve
1992 Hukuki Sorumluluk Sozlesmelerini onayladi ve 1992 Fon Sozlesmesini, Nairobi Enkaz
Kaldirilmast Sézlesmesini, 1989 Kurtarma Sozlesmesini ve Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Tasinmast
Sozlesmesini (Transport of Hazardous and Noxious Substances ~HNS) onaylamay1 planhyor.

IOPC Fon Sekretaryast ve Uluslararast P&I Kuliipleri tiyelerinin katkilariyla IMO’dan Jan De Boer
tarafindan yiiriitillen etkinlik, IMO ve Endonezya Denizcilik Koordinasyon Bakanlig tarafindan
diizenlendi.

Ulusal Deniz Tasimacihigi Politikas: Nedir?

Bircok Birlesmis Milletler Stirdiiriilebilir Kalkinma
Hedefini ele alarak, ekonomik kalkinmay: tesvik
etmek ve insanlarm hayatlarim  iyilestirmek
konusunda c¢ok bilylik bir potansiyeli olan deniz
tastmactligl, mavi ekonominin 6nde gelen bir
pargasidir,

S6z konusu potansiyelden faydalanmak igin
hazirhksiz olan birgok iilkenin, mahrum kaldift —
ihtiyag duydugu- sey uygun ve esgiidiimlii bir
e | Ulusal Deniz Tasimaciligt Politikasidir. Yakin

zamanda yaymlanan bir video; Ulusal Deniz
Tasimacilify Politikasinin tam olarak ne oldugunu ve bu politikanin bir lilkenin denizcilik sektériintin
etkin bir katilimeist haline gelebilmek igin ihtiyact olan araglar nasil sagladigini agiklamaktadir.

IMO, Ulusal Deniz Tasimacilig1 Politikalarint planlamalari, gelistirmeleri ve kabul etmeleri konusunda
ilkeleri desteklemek igin Entegre Teknik isbirligi Programi aracihigiyla faaliyetler diizenlemektedir. Bu
stirece katki saglamak igin IMO, Diinya Denizcilik Universitesi ile beraber diinyaya agilan devlet
gorevlileri ve diger kidemli personeller igin videonun yani sira bir egitim paketi gelistirmistir.
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IMO 2020 Kiikiirt Limiti

ASia Pae; Enters IMO?dan Edmund Hughes, 24-
a . %‘-E‘ he g H]
hfe Cific Pet v:n 9p0te 26 Eyliil tarihleri arasinda

Fence iy gergeklesen Asya Pasifik Petrol

Saptember 24 - 26,2018 | Raffy

B g Konferasinda (Asia Pacific
#PlattsAPPEC A

Petroleum  Conference  —
APPEC) yaptigi konusmada,
gemi  yakitlarina  getirilen
90,50 yeni kiikiirt limitinin
cevreye ve insan saglhifina
yararlart nedeniyle, IMO’nun
| MARPOL sdzlesmesi
- geregince 1 Ocak 2020
tarihinden itibaren yiirtirliige
girece@ini belirtti. Yeni limit,
biitiin diinyada gegerli olacak,
belirlenmis emisyon kontrol bilgelerinde ise s6z konusu limit %0.10 olmaya devam edecektir.

25 City Conve,

| Ocak 2020 uygulama tarihi IMO tarafindan Ekim 2016’da onaylanarak aritim, bunker ve deniz
tasimacilif1 sektoriine kesinlik sagladi. IMO, yeni limitin uygulanmasin desteklemek igin Uye Devletler
ve sektor ile beraber ¢aligmaktadir. 22-26 Ekim tarihleri arasinda gergeklesecek olan IMO Deniz
Cevresini Koruma Komitesinin (Marine Environment Protection Committee — MEPC 73), gemi
uygulama planlama rehberini ve ayni sekilde Uye Devletler/kiyr Devletleri ve yakit tedarikgileri igin en
iyi uygulamalar kilavuzunu onaylamasi beklenmektedir.

MEPC * nin | Ocak 2020 %0.50 limit uygulamasina destek vermeyi amaglayan biitiinleyici MARPOL
yasa degisikligini hayata gecirmesi de bekleniyor. Bu yasa degisikligi, gemi; egzoz gazi temizleme
sistemine —scrubber’a- sahip olmadikga, uygun olmayan yakiti yasaklayacak niteliktedir.

Bircok geminin yakittaki %0.50 kiikiirt limitini kargilamas igin Gretilen yeni yakit karigimlarindan
faydalanmasi beklenmektedir, Halihazirda diinya ¢apinda yakittaki azami kikirt limiti %3.50
diizeyindedir (s6z konusu limit dért emisyon kontrol bblgesinde ise %0.10°dur: Baltik Denizi B8lgesi,
Kuzey Denizi Bolgesi, Kuzey Amerika Bolgesi (Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada digindaki
belirlenmis sahil bolgelerini kapsayan), ve Birlesik Amerika Devletleri Karayip Denizi Bdlgesinde
(Porto Riko ve ABD Virjin Adalari gevresi)).

Kiikiirt diizenlemesi, gemilerin gereklilikleri scrubber gibi alternatif araglarla karsilamalarina da imkén
tanimaktadir. Scrubberlar gemideki emisyonu ‘temizledikleri’ i¢in gemilerin yiiksek kiiktirtli yakit
kullanmaya devam etmelerini miimkiin kilryor.



