TURK BOGAZLARI DENIZ TRAFIK DUZENI TUZUGU
UYGULAMA TALIMATI

BIiRINCi BOLUM
Amag, Tanimlar
Amag:
Madde 1- (1) Bu Uygulama Talimati, Tiirk Bogazlar1 Deniz Traﬁk Diizeni Tuziigii
maddelerinin uygulanmasinda agiklayic: ve detaylandirici bir rehber olarak hazirlanmigtir.

Tammlar :
Madde 2- (1) Bu Uygulama Talimati’nda gecen;

a) Idare: T.C.Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi’m,

b) Tiiziik: Tirk Bogazlart Deniz Trafik Dlizeni Tuzugu ni,

¢) TBGTH: Tiirk Bogazlarn Gemi Trafik Hizmetleri’ni,

¢) Kritik Bélgeler: Istanbul Bogazi’nda Kanlica-Vanikéy, Canakkale Bogazi'nda Nara-

Kilitbahir Burnu arasindaki bdlgeleri,

d) Tehlikeli yiik tagiyan gemi: IMO’nun IMDG Kodu suuf 3 yiikleri tasiyan tankerler
ile IMO’nun IMDG Kodu kurallarina gére 1 - 2 - 5.1 - 5.2 - 6.2 - 7 siuflarinda
tamimlanan yiikleri tasiyan veya tehlikeli gazlardan arindirilmamusg tiim gemileri,

e) IMO: Uluslararas: Denizcilik Orgiitii’nii,

f) IMDG Kod: Uluslararas: Tehlikeli Yiikler Kodu’nu,

g) GT: Gros Ton'u

8) Klas Kurulusu: Geminin Bayrak Devleti tarafindan yetkilendirilmig kurulugu,

h) Komisyon: Liman Bagkanhifindan bir uzman, Kilavuziuk teskilatindan bir Bag
Kilavuz Kaptan ile ilgili TBGTH Merkezinden bir Bag Operatér’den olusan ve gegis
sartlarn belirleyen Komisyonu,

1) SOLAS : Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Stézlesmesi’ni,

i) AAKKM: Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ni,

j) Biiyiik gemi: Tam boyu 200 metre ve daha biiyiik olan gemileri,

k) Derin su ¢ekimli gemi: En biiyiik su gekimi 15 metre ve daha biiyiik olan gemileri,

ifade eder.

IKINCI BOLUM
Genel Kurallar
AIS ve GYRO Pusula
Madde 3- (1) SOLAS ve ekleri kapsamina giren Tiirk Bogazlari'ndan gegecek
gemilerde manyetik pusulaya ilave olarak, SOLAS ve eklerinde belirtildigi sekilde Gyro
Pusula, Radar(lar) ve Otomatik Tammlama Sistemi (AIS) diizglin calisir vaziyette
bulunacaktir,

Ugraksiz Gegislerin Bozulmadigi Durumlar

Madde 4- (1) Ugraksiz gegis yapan gemilerin TBGTH Merkezleri tarafindan yapilan
trafik organizasyonu ve/veya olumsuz hava/deniz sartlar1 nedeniyle demir yerlerinde 48
saatten fazla bekletilmeleri durumunda ugraksiz gecisleri bozulmaz.

Yetisen Gemi

Madde 5- (1) Istanbul ve Canakkale Bogazlari’nda énde giden yavas gemiyi gecmek
zorunlulugu duyan bir gemi, béyle bir gecisi yapmadan 8nce ilgili TBGTH Merkezinden
bolgedeki trafik durumunu &grenecek ve TBGTH Merkezinden onay aldiktan sonra
pruvasindaki gemiye gegme niyetini bildirerek gecis manevrasimt tek rotadayken
gergeklestirmeye calisacaktir.

Teknik Yeterliliklerini/Denize Elverigliklerini Kaybeden Gemiler
Madde 6- (1) Tiirk Bogazlari’na girigten 8nce, Tiiziigiin 5 inci maddesinde ve bu
Talimatin 3 iincli maddesinde belirtilen teknik yeterlilikleri ve/veya denize elverigliliklerini
kaybeden gemilerin bogaz gecisleri; geminin klas kurulusu veya geminin klassiz oldugu
durumlarda Gemi Sérvey Kurulu (GSK) Uzmam tarafindan diizenlenecek rapora istinaden ve



ilave gegis sartlar olmadan, geminin gecisine miisaade edilmedigi durumlarda ise bu rapotla
birlikte, Komisyon tarafindan belirlenen gecis sartlart cergevesinde saglanir.

Tiirk Bogazlarindan Tlave Gegis Kurallarina Tabi Gemiler ve Uygulama Esaslan

Madde 7- (1) Emniyetli bogaz gegisi igin ilave kurallara tabi olacak gemi/yedekli

gecisleri;

a) Tirk Bogazlari’ndan gegis yapacak tam boyu 300 metre ve {izeri gemiler, toplam
yedek boyu 300 metre ve iizeri yedekli gegisler ile boylarina bakiimaksizin bogaz
gecisi yaptirlmak istenen platform ve yiizer havuz cinsi cisimler,

b) Toplam yedek boyu 300 metrenin altinda olan yedekli gegisler,

¢) Anzalh olarak bogazlardan gecirilmek istenen gemiler, (4'tinct Bélim 17’inci
madde hiikiimleri uygulanir.)

¢) Bogaz iginde kaza (gatma, gatigma, karaya oturma, yangn v.s.) yapan gemiler,
(4’tincii Bolitm 17’inci madde hiikiimleri uygulamit.)

d) Bopaz iginde akmntiya karsi karaya gore 4 mil/saat siirat yapamayacak ancak
bopaz ge¢isi yapmak isteyen gemiler, (3’iincli Bolim 15°inci madde hiikiimleri
uygulamr)

e) Istanbul Bogaz igin hava ¢ekimi 5458 metre olan gemiler.

(2) (Dinei fikramn (a) bendinde belirtilen gemi/yedekliler, acenteleri vasitasiyla
seferlerinin planlanmast agamasimda, Canakkale Bogaz gesisleri igin Canakkale Liman
Baskanlipina, Istanbul veya her iki bogazdan gegisler icin Istanbul Liman Bagkanlifna, seyir
ve teknik hususiar ile ilgili tiim bilgileri havi yazili miiracaatlarimt yaparlar. Seyir, can, mal ve
gevre emniyeti gbzetilerek, stz konusu gemi/yedeklilerin bogazlardan emniyetli gegisine
iliskin ilave gegis yartlari Komisyon tarafindan tespit edilir ve Liman Bagkanhif tarafindan
acentesine bildirilir.

(3} (1)inci fikramin (b) bendinde belirtilen yedekliler, acenteleri vastasiyla seferlerinin
planlanmas) agamasinda, seyir ve teknik hususlar ile ilgili tiim bilgileri havi yazil
mitracaatlarm ilgili TBGTH Merkezine yaparlar. Seyir, can, mal ve gevre emniyeti
gozetilerek, sdz konusu yedeklilerin bogazlardan emniyetli gegisine iligkin ilave gecis sartlan
TBGTH Merkezi tarafindan tespit edilerek, ilgili Liman Bagkanhklar ve acentesine bildirilir.

(4) (1)inci fikramn (e) bendinde belirtilen gemiler, acenteleri vasitasiyla seferlerinin
planianmas: agamasinda, fstanbul Liman Bagkanhfma seyir ve teknik hususlar ile ilgili tim
bilgileri havi yazili miiracaatlarim yaparlar, Seyir, can, mal ve gevre emniyeti gozetilerek, sz
konusu gemilerin Istanbul Bogazi’ndan emniyetli gegigine iligkin ilave gegis gartlarn
Komisyon tarafindan tespit edilir ve Liman Bagkanhg tarafindan acentesine bildirilir.

3 Tirk Bogazlan’ndan gekerek yedekleme haricindeki diger yedekleme sekilleri ile
gecis Idarenin iznine baghdur.

(6) Tiim yedekli gegisler istanbul ve Canakkale Bogazi’ndan giindiiz periyodunda ve
kilavuz kaptanl olarak yapilacaktr.

(7) Birden fazla gemi/yedek tek bir romorkérle yedeklenerek Tiirk Bogazlari'ndan
gecirilemez.

(8) Yedek geken ile gekilenin toplam boyu 150 metreden az olan yedeklemelerde en az
25 metre yedek halati, yedek geken ile cekilenin toplam boyu 130 metre ve lizeri olan
yedeklemelerde en az 50 metre yedek halati kullamlir.

(9) Idare tarafindan aksi talimatlandinlmadikea, istanbul ve Canakkale Bogazlar1'ndan
yedekli gegislerde refakat rémorkdrii tahsis durumu asagidaki gibi olacaktir.
Toplam yedek boyu:
2) 100 metreden az olanlar igin geki giicli en az 20 ton olan bir rémorkdr,
b) 100—150 metre arasinda olanlar igin geki giicti en az 30 ton olan bir rémorkdr,



¢) 150-200 metre arasinda olanlar igin toplam geki giicii en az 45 ton olan romorkdr(ler),
d) 200-250 metre arasinda olanlar j¢in toplam geki giicii en az 65 ton olan rémorkér(ler),

e) 250 metreden bitylik olanlar igin toplam geki glicii en az 85 ton olan romorkor(ler).

Risk Altindaki Gemiler

Madde 8- (1) Idare adina TBGTH Merkezlerinin akint, goril sartlari, tek yonlii trafik
organizasyonu veya diger nedenlerden dolay1 bogaz trafigini tek yonden ya da her iki yonden
gegici olarak askiya aldift durumlarda; ilgili TBGTH Merkezi kotil hava sartlarl veya miicbir
sebepler nedeniyle can ve mal emniyeti agisindan risk altindaki gemileri, Liman
Bagkanliginin bilgisi dahilinde kilavuz kaptan ve romorkdr(ler) esliinde bogazlara alabilir.

(2) Kilavuz kaptan ve/veya rémorkor hizmetinin verilemedigi durumlarda, k&tii hava
sartlan veya miicbir sebepler nedeniyle can ve mal emniyeti agisindan risk altindaki gemiler,
TBGTH Merkezlerinin bilgi, uyar ve tavsiyelerini dikkate almalar ve gerekli gorilldiigiinde
verilecek talimatlara uymalan koguluyla kilavuz kaptan ve/veya romorkdr(ler) olmadan
bogazlara alinabilirler.

Niikleer Giicle Yiiriitiilen, Niikleer Yiik veya Atik Tasiyan, Tehlikeli ve/veya
Zararh Yiik veya Atik Tagiyan Gemiler j

Madde 9- (1) Tiiziikte belirtilen bildirimleri yapmak kaydiyla, Idarece gegigleri uygun
goriilen bu tip gemilerin Tiirk Bopgazlarmdan gegigleri TBGTH Merkezleri tarafindan giindiiz
periyodunda, tek yonli trafik, kilavuz kaptan ve uygun romorkor(ler) refakatinde yaptirilir.

Yerel Deniz Trafigi
Madde 10- (1) Yerel deniz trafifine ait gemiler, bulunduklar: bélge i¢in yayinlanmig
veya yayinlanacak olan “Yerel Deniz Trafigi Rehberi”ne uygun olarak hareket ederler.

Tiirk Bogazlari'nda Rapor Sistemi (TUBRAP)
Madde 11- (1) Tiirk Bogazlari'nda Rapor Sistemi;
Tiirk Bogazlar’ndan gegmek isteyen;
a) Tehlikeli yiik tagiyan gemilerle 500 GT ve daha biiyilk gemiler Tirk Bogazlari'na
girmeden en az 24 saat 6nce,
b) Boylar 200 den 300 metreye kadar ya da su gekimleri 15 metreden daha biiyiik olan
gemiler Tiirk Bogazlari'na girmeden en az 48 saat dnce,
¢) Boylart 300 metre ve daha biiyik olan gemiler Tiirk Bogazlari'na girmeden en az 72
saat &nce, ‘
d) Marmara Denizi limanlarindan kalkacak tehlikeli yiik tasiyan gemilerle-500 GT ve
daha biiyiik gemiler ise kalkiglarindan en az 6 saat dnce,
kaptanlan, donatanlar1 ya da Idarece yetkilendirilmig acenteleri tarafindan Ek-1"deki Seyir
Plam-1°i (SP-1 raporu) doldurarak yazih olarak ilgili TBGTH Merkezine bildireceklerdir.

P&I1 Poligesi
Madde 12- (1) Tiirk Bogazlari’ndan gececek tehlikeli yitk tastyan tim gemiler, 500
GT ve tizeri gemiler ile SOLAS’a gore milli tonaj haklim kullanan gemiler;

a) Herhangi bir kaza durumunda gemilerin kurtariimas), batifin gikartilmasi ve gemi
enkazlannin kaza yerinden kaldiiimas: ile ilgili masraflarin, hizmet bedellerinin ve
gevreye verilen zararlarin tazminini,

b) Liman, iskele, rihtim, dalgakiran veya herhangi bir bagka cisme garpmasi sonucu
verilen hasarlar ile ilgili zararlarin tazminini,

¢} Gemiadamlan digindaki iglincll salslarin  6limi veya yaralanmalar1 ile ilgili
tazminatlar1 kapsayan P&I poligesine sahip olacaklardar.

Yukarida belirtilen sartlan igeren bir P&I poligesi bulunmayan gemilerin Tiirk Bogazlari’na
giriglerine izin verilmeyecektir.



tciNncU BOLU
Alant: Kogullarinda Trafik Diizeni ve Gemilerin Gegi§ Kurallan

Alant1 Kosullarinda Gegis Kurallan

Madde 13 - (1) Istanbul/Canakkale Bogazi’min herhangi bir bolgesindeki akinti
siddetine gore gemilerin gecis kurallari; ‘

a) Akt giddeti 4 mil/saat veya altinda oldupunda; manevra huzi, 4 mil/saatin altinda
olan gemiler, bogaz gegislerini kilavuz kaptan ve ilgili TBGTH Merkezi tarafindan tonajlarma
gore refakat ve/veya cer amagl uygun goriilecek rémorkor(ler) alarak yapabilirler.

b) Akint: giddeti 4 mil/saat’in lizerine giktifinda ya da lodos nedeniyle orkoz akintilar
olustugunda;

1) Manevra luzi en az 10 mil/saat olan gemiler bogaz gegislerini yapabilirler.

2) Manevra iz 10 mil/saat’in altinda olan tehlikeli yilk tagtyan gemiler, biiytik
gemiler ve derin su gekimli gemiler bogaza alimmayacaktir. ‘

3) Manevra hiz1 10 mil/saat’in altinda olan; tehlikeli yiik tagtyan gemi, biiyilk gemi ve
derin su ¢ekimli gemi haricindeki diger gemiler bogaz geciglerini kilavuz kaptan ve ilgili
TBGTH Merkezinin tonajlarina gore uygun girecefi romorkor(ler)i alarak yapabilirler.

¢) Akt giddeti 6 mil/saat veya lizerinde oldugunda ya da istanbul Bogazi'nda lodos
nedeniyle kuvvetli orkoz akintilar1 olugtugunda;

1) Deniz trafifi, uygun gorillen tek y&ne acik tutulacak ve karsi yonden askiya
alinacaktir.

2) Manevra lzi en az 12 mil/saat olan gemiler bogaz gegiglerini agik olan ybtnde
yapabilirler.

3) Manevra hiz1 ne olursa olsun tehlikeli yiik tagtyan gemiler, bityiik gemiler ve derin
su gekimli gemiler bogaza alinmayacaktir. :

4) Manevra hiz1 12 mil/saat’in altinda olan; tehlikeli yiik tagryan gemi, bilyilk gemi ve
derin su cekimli gemi haricindeki diger gemiler bogaz gegislerini kilavuz kaptan ve ilgili
TBGTH Merkezi tarafindan tonajlarma ghre uygun goriilecek remorkérivromorkdrleri alarak
yapabilirler.

¢) Akinti siddeti 7 mil/saat veya iizerinde oldugunda deniz trafigi her iki yonden gegici
olarak askiya alinr.
d) Akmtlarla ilgili durumlar ilgili TBGTH Merkezi tarafindan gemilere ve ilgililere

duyurulur.

Gemilerin Gegis Kurallary

Madde 14- (1) Zorunlu haller disinda, tam boyu 200 metre ve tizerindeki tehlikeli ytik
tagtyan gemilerin bogaz gegiglerinde deniz trafipinin gegici olarak askiya almmas1 giindiiz
periyodunda bir kez kuzey-giliney, bir kez de gliney-kuzey olmak {izere planlanacaktir.

Ancak, bekleyen gemi sayisi, demir yeri durumu ve hava sartlar1 gbz ontine alinarak
bahse konu planlama degistirilebilir veya giin boyunca sadece tek bir yonden uygulanabilir.
Tehlikeli yiik tagtyan bir geminin kargisindan boyu ne olursa olsun LPG ve LNG tankerleri
bogazlara alinmaz.

a) Istanbul Bogazi I¢in;
1) Tam boylar 250 metre ve fizeri tiim gemilerin bogaz gegigleri giindiiz periyodunda
olacaktir.

2) Tam boylan 150 metre ve 200 metre aras: tehlikeli yiik tagiyan gemiler;

Kritik bolgede tam boyu 150 metre ve iizeri bagka bir gemi ile kargilagtirilmaz. Karst
ydnden tam boyu 100 metre ve iizeri tehlikeli yiik tagtyan gemi bogazdan igeri alinmaz.

3) Tam boylan 200 meire ve tizeri tehlikeli yiik tagiyan gemiler;

Bogiaz gegisleri glindiiz periyodunda olacak ve deniz trafigi tek yonlii olarak askiya
alinacaktir, Tam boylart 950 metre ve iizeri tankerlerin bofaz gecislerini seyir, can, mal ve
gevre emniyeti acisindan kilavuz kaptanh ve romorkor(ler) refakatinde yapmalar1 siddetle
tavsiye edilecekdir.



4) Tam boylar1 150 metre ve 300 metre aras tehlikeli yik tasimayan gemiler;
Tam boyu 150 metre ve iizeri bagka bir gemi veya boyu ne olursa olsun LNG veya
LPG tankerleri ile kritik bélgede karsilastiriimaz.

b) Canakkale Bogaz I¢in; :
1) Tam boylan 250 metre ve izeri derin su gekimli gemilerin bogaz gegisleri gindtz
periyodunda olacaktur.

2) Tam boylar: 150 metre ve 200 metre aras tehlikeli yiik tagiyan gemiler;
Kritik bblgede tam boyu 150 metre ve fizeri baska bir gemi ile kargilagtinlmaz. Karsi
yonden tam boyu 150 metre ve {izeri tehlikeli yiik tastyan gemi bogazdan igeri alinmaz.

3) Tam boylar1 200 metre ve 250 metre arast tehlikeli yiik tagiyan gemiler;

Bopaz gegisleri giindiiz periyodunda olacaktir. Kritik bolgede tam boyu 150 metre ve
tizeri bagka bir gemi ile karsilagtinlmaz. Kargi yénden tam boyu 150 metre ve tizeri tehlikeli
yiik tagiyan gemiler ile tam boyu 200 metre ve iizeri higbir gemi bogazdan igeri alinmaz.

4) Tam boylar 250 metre ve tizeri tehlikeli yiik tagtyan gemiler;

Bogaz gegisleri giindiiz periyodunda olacaktir. Kritik bilgede tam boyu 100 metre ve
iizeri baska bir gemi ile kargilaghriimaz. Karg1 yonden tam boyu 150 metre ve iizeri tehlikeli
yiik tagtyan gemiler ile tam boyu 200 metre ve {izeri highir gemi bogazdan igeri alinmaz.

5) Tam boylar1 200 metre ve 300 metre arasi tehlikeli yiik tagimayan gemiler;
Tam boyu 200 metre ve lizeri bagka bir gemi veya boyu ne olursa olsun LPG veya
LNG tankerleri ile kritik bélgede kargilagtirilmaz.

Yolen Gemileri,Yiiklii Canli Hayvan Gemileri ve Tarifeli Ro-Ro Gemileri

Madde 15~ (1) Tehlikeli yiik tagtyan gemi veya yedekli gemi gegisi nedeniyle deniz
trafiginin tek yonli olarak askiya alindif durumlarda; Istanbul Bogazi’'nda, sadece yolcu
gemileri, Canakkale Bogazi'nda ise yolcu gemileri, yliklii canli hayvan gerhileri ve tarifeli
Ro-Ro gemileri kilavuz kaptanli ve karst ydnden kontrollil olarak bogaza alinabilir. Ancak,
kritik bolgede tek yonlii trafife neden olan gemilerle karsilagtirilmazlar.

(2) Akmnti ve gorily nedeniyle bogaz trafifinin tek veya ¢ift yonlii olarak askiya
alindigy durumlarda ise TBGTH Merkezi tarafindan uygun goriildiigii takdirde, stz konusu
gemiler kilavuz kaptanli ve/veya romorkor(ler) esliginde bogazlara alnabilirler.

(3) Yolcu gemileri, yiiklii canli hayvan gemileri ve tarifeli Ro-Ro gemileri her
durumda genel trafik durumu, hava ve deniz sartlari da dikkate alinarak gegis Oncelifine
sahiptirler.

Anlagmal ve Tarifeli Dogal Gaz Gemileri
Madde 16- (1) Anlasmali ve Tarifeli Dogal Gaz Gemileri;
) Bogaz gegislerini giindiiz siiresince ve kilavuz kaptanh olarak yapacaklardir,
b) Bogaz gegislerini geki giici en az 30 ton olan 2 adet rémorkor refakatinde yapacak ve
bogaz kars1 yénden trafige kapatilacakir.
¢) Istanbul Bogazi’nda, sadece yolcu gemileri, Canakkale Bogaz’nda ise yolcu gemileri,
yiiklii canli hayvan gemileri ve tarifeli Ro-Ro gemileri kilavuz kaptanh ve kargi yonden
kontrollii olarak bogaza alnabilir. Ancak, kritik bolgede tek yonlil trafife neden olan
gemilerle karsilagtirilmazlar.



DORDUNCU BOLUM
Karaya Oturma, Ariza ve Difer Kaza Durumlarinda
Gemilere Uygulanacak Kurallar

Madde 17- (1) Gemilerin Tiirk Bogazlarmdan gegisi esnasmnda meydana gelebilecek
karaya oturma, kaza ve ariza durumlarinda Tiiziigiin 15’inci maddesi asagidaki sekilde

uygulamr,

(2) Bogaz iginde kaza (gatma, gatigma, karaya oturma, yangin v.s.) yapan gemiler;
geciglerinin tamamlatilmas: veya yeniden gegis plant yapilabilmesi amacryla acenteleri
vasttastyla Ganakkale Bogazi igin Canakkale Liman Bagkanlhigna, Istanbul veya her iki bogaz
icin Istanbul Liman Bagkanhgna, seyir ve teknik hususlar ile ilgili tiim bilgileri havi yazili -
miiracaatlarimi  yaparlar. Gemi Stérvey Kurulu (GSK) Uzman tarafindan yapilacak
inceleme/sorvey sonrasinda diizenlenecek raporda; ilave gecis sartlan olmadan geminin
gecigine miisaade edilmedigi durumlarda, seyir, can, mal ve gevre emniyeti gbzetilerek, sbz
konusu gemilerin bogazlardan emniyetli gegigine iliskin ilave gegis sartlan Komisyon
tarafindan tespit edilir ve Liman Bagkanhf tarafindan acentesine bildirilir. Komisyon
tarafindan belirlenen gecis sartlari gergevesinde bogaz gecisi saglamr,

a) TBGTH Merkezleri Tarafindan Yapilacaklar;

1) Meydana gelen olaymn ve geminin nitelid, yeri, tipi ve biiytikligii gz Oniinde
butundurularak ivedilikle olay yerine can kurtarma amagch tahlisiye botu ile yeterli sayida
ve gligte rémorkdr gonderir. Bagta AAKKM ve Liman Bagkanlif: olmak iizere ivedilikle
ilgili tiim birimlere bilgi verir. _

2) Bogaz gegisi basladiktan sonra, ariza meydana gelen gemilere kilavuz kaptan ve romork&r
sevk edilir.

3) Anzasim Kilavuz Kaptan ve ilgili TBGTH Merkezinin uygun gordiigii zaman ierisinde
gideren gemilerin bogaz gegislerini tamamlatur.

4) Arizasimu Kilavuz Kaptan ve ilgili TBGTH Merkezinin uygun gérdiigl zaman igerisinde
gideremeyen gemileri uygun demir yerine sevk eder. Bojiaz igerisinde demirletilmig olmast
halinde 24 saat icinde seyrine engel arizanin giderilmesi ve bunun gemi kaptani tarafindan
beyan edilmesi halinde, Tirk Bogazlan Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii'ntin 15 inci
maddesine dayanarak, kilavuz kaptanh olarak bogaz gecisine devam etmesi igin izin verir.
Bu siire gerekli gortildiigii takdirde 72 saate kadar uzatilabilir, bu siire i¢erisinde arizasini
gideremeyen gemiler Liman Bagkanhif tarafindan resen bogaz diginda uygun bir demir
yerine aldirilir, :

5) Seyriiseferle ilgili gerekli dnlemler ahnarak bolgedeki diger gemilere bilgi verir, deniz
trafigini bogaz gegisleri igin gegici olarak ¢ift veya tek yénlii olarak askiya alabilir.

6) Deniz trafigini tehlikeye diigiirecek mevkide bulunan geminin resen emniyetli bir yere
alinmastni saglar. Ancak, ariza nedeniyle trafik ayirim seritlert disinda ve diger gemilerin

bodnz, gegislerine biyitk envel gkl etmeyecek mevkide demibrlemel corunda kalun
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saglamak icin, geminin yerine, tipine ve bityiikliigiine gore refakatte romorkor(ler)
bulundurur,

7) Kaza, ariza veya karaya oturma durumlarinda yapilan tahkikat neticesinde Liman
Bagkanhf tarafindan seyrine izin verilen gemi/gemiler bogaz gegisi yapacaksa, gegisi
kilavuz kaptanl olarak yaptirir.

8) Geminin Marmara Denizi’nde Trafik Ayirim Seritleri iginde ariza yapmas: halinde, gemiye
arizasmm gidermesi igin azami 2 saat siire verilir. Bu siirenin sonunda geminin arizasini
giderememis olmasi ve Trafik Ayiim Seridi iginde kalarak seyir, can, mal ve gevre
emniyeti agisindan tehlike olugturmasi durumu degerlendirilerek gerekirse rémorkdr(ler)
gonderir ve geminin emniyetli bir yere alinmasim saglar. Igili Liman Baskanligma bilgi
verir. Gemi bofaz gegisi yapacak ise kilavuz kaptan verilir.



b) Liman Bagkanliklars Tarafindan Yapilacaklar:

1) Olaymn meydana geldigi bolgede seyir, can, mal ve gevre emniyetinin saglanmas: igin
gerekli tiim tedbirlerin alinmasini saglar.

2) Gerekli incelemelerin yapilmasi amaciyla, GSK Uzmam ve olayn nitelifine gére su alt
sdrveyi igin dalgig veya balikadam ekibinden olusan teknik heyetin olay yerine ivedilikle
intikalini saplatir. Teknik heyet tarafindan yapilan incelemelerin bir "Sérvey Tespit
Raporu" ( EK-2 ) haline getirilmesini saflar. Sérvey Tespit Raporunun hazirlanmasi
asamasinda, ariza ve kazamn sekli ve niteligi ile oturma pozisyonu, dip yapist, geminin
konumu, manevra kabiliyeti, gevre kirliligi riski ve mevcut deniz trafii gibi hususlar goz
Sniinde bulundurulur.

3) Istanbul ve Ganakkale Bopazlar: smirlart igerisi ve bogaz girislerine 2 mil mesafe iginde
kalan alan haricinde meydana gelen, kaza, anza veya karaya oturma durumlarinda; seyir,
can, mal ve gevre emniyetinin saglanmas ile ilgili operasyonlarm yapilmasim mitteakip
gemiyi/gemileri, ulusat ve uluslararasi denetimler kapsanunda sérveylerinin yapilabilmesi
igin uygun bir yere (demir yeri, tersane, rthtim vb.) aldinir. Olay yerine ulagma imkéniar: .
ve hava/deniz kosullar uygun ise bu islemin kilavuz kaptan ve/veya romorkor(ler) ile
yapiimasim: saglar. ‘

4) Karaya Oturma Durumunda; gemi kaptam tarafindan kendi imkanlar1 ile kurtulma
talebinde bulunulmasi halinde, sualti sérvey raporu gemi kaptanina verilerek kurtulma
plant istenir. S6z konusu kurtulma plam en fazla 3 saat i¢inde Teknik Heyete sunulacaktir.
Sunulan kurtulma plan gemide bulunan Teknik Heyet tarafindan, sualti sérvey raporu da
gdz Oniinde bulundurularak degerlendirilir ve sonug gemi kaptanina en geg 6 saat
icerisinde bildirilir. Gemi kaptanimn sunmug oldugu kurtulma planinin uygun gériilmesi
halinde, “Sérvey Tespit Raporu” (EK-2) Liman Baskam adina GSK Uzman tarafindan
imzalanarak gemi kaptamna verilir ve Liman Bagkanlif1 tarafindan gemiye Kilavuz Kaptan
ve Kurtarma Uzmam (Sadece bogaz icinde meydana gelen karaya oturmalarda)
gonderilmesi saglanarak geminin kendi imkanlan ile kurtulmas: igin siire verilir. Bu stire
Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 igerisinde en fazla 6 saat, Marmara Denizinde ise 48 saat
ile sumrhdir.

Gemi kaptarn tarafindan en fazla 3 saat icinde kurtulma plammn sunulmamas1 veya
surlan plamn Teknik Heyet tarafindan uygun gorillmemesi veya gemi kaptamna kurtulma
plammn uygulanmasma yonelik verilmis olan siire iginde geminin kendi imkanlariyla
kurtulamamas: durumunda, gemi kaptam tarafindan kurtarma-yardim talebinde
bulunulmasa dahi, Liman Baskanliginca, bolgede bir an énce seyir, can, mal ve gevre
emniyetinin saglanmasi amaciyla Kiyn Emniyeti Genel Miidiirliigiine kurtarma-yardim
hizmeti resen verdirilir. Kurtulma veya kurtarilmamn gergeklegmesine miiteakip, gemi
gerekli islemlerin yapilabilmesi igin romorkér(ler) eslifinde uygun bir demir yerine
demirletilir.

5) Liman Bagkaliginca yapilan idari tahkikatin bitirilmesi ve deniz kazalarimn incelenmesine
iligkin islemlerin tamamlanmi§ olmas: sarti ile teknik olarak seyrine engel bir durum
bulunmadip: tespit edilen ve hakkinda olumlu s6rvey raporu diizenlenen geminin seyrine
izin verir.

¢) Gemi Tarafindan Yapilacaklar;

1) Herhangi bir kaza, anza veya karaya oturmanm meydana gelmesi veya Tiiziiglin 5 inci
maddesinde ve bu Talimatin 3 iincii maddesinde belirtilen teknik yeterlilikleri ve/veya
denize elverigliliklerini kaybeden gemiler derhal ilgili TBGTH Merkezine bilgi verecektir.

2) Deniz kirliliginin &nlenmesi ile can emniyetinin teminine yonelik alinacak tedbirler harig,
gemiler; kurtulma gahgmalari, balast operasyonu, ytik tahliyesi/transferi, makine ¢aligtirma
ve buna benzer miidahaleler icin kesinlikle kimyasal madde kullanmayacaktur.

3) Kaza, anza veya karaya oturan gemi Liman Bagkanligi bilgisi dahilinde veya liman
bagkanlipi adma ilgili TBGTH Merkezi tarafindan verilecek talimatlara uymakla
yitkiimltidir.



Kurtarma Yardim Hizmetleri;

Madde 18- (1) Kaza, ariza veya karaya oturma durumlarinda seyir, can, mal ve gevre
emniyeti ile deniz giivenlifinin saglanmas: amactyla, gemi ve gemi personeline kurtarma
yardim hizmeti saglamak igin uzli ve etkin bir sekilde miidahale edilmelidir.

(2) Kurtarma hizmeti siirecinde, tehlikenin agikca devam ettifi durumlara minhasir
olmak iizere, kurtarilan gemileri tekrar tehlikeye diigtirmemek amaciyla, kurtarma faaliyetinin
devami niteliginde ve faaliyetin bir parcasi olmasi ve gerekli difer iglemlerin daha sonra
ikmal edilmesi kaydiyla, kazazede gemi Liman Bagkanlifimn bilgisi ve dahilinde ilgili
TBGTH Merkezinin koordinesinde daha siginakl: bélgeye veya tamir bolgesine gotiiriilebilir.

BESINCI BOLUM
Son Hiikiimler

Yiiriirlikten Kaldirilan Mevzuat

Madde 19- (1) Bu Talimatm yaymlanmas: ile 26/12/2006 tarihli ve 28415 sayih
Bakanhk Oluru ile uygulamaya giren *“Tiirk Bogazlann Deniz Trafik Diizeni Tizigl
Uygulama Talimati” yiiriirlitkten kaldirilmigtir.

Yiiriirliik
Madde 20- (1) Bu Talimat yayumu tarihinde ytiriirlige girer.

Yiiriitme
Madde 21- (1) Bu Talimat hitkiimlerini Denizcilik Miistegarhf ytiriittr.
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Anlam

Gemi Adi, Capn Isareti, Bayragy, IMO Numarasi, MMSI Numarast

Tarih Ve Zaman

Mevkisi (Enlem/Boylam)

Devaml: Manevra Siirati (Ondalik Kismu Ile Knots Olarak)

Kalkis Limant

Bogaza Giris Tarihi Ve Zamam

Varis Limam

HHmQE.IOW'Pg_

Kilavuz Kaptan Istegi (Evet/Hayir)
Istanbul Bogazt
Marmara Denizi
(Canakkale Bogazi

Basgta ve Kicta Su Cekimi, Azami Hava Cekimi (Bogaz Giriginde)

Yiik (Yiikiin Cinsi ve Miktar)

Arniza/Hasar/Yetersizlik/Diger Kisitlayic: Nedenler

Tehlikeli, Niikleer ve Kirletici Yiik Tle Iigili A¢iklama (UN No/Ady/Klasi/Miktari)*

Gemi Acentesi ve/veya Temsilcisi ve Vergi No’su / Gemi Kaptamnin Adi/Soyad

Gemi Tipi/Tam Boy/En{metre)/GT/NT Tankerlerin tek/ift cidar olma durumu /
Geminin insa yili

Personel Sayisi

Mgl cRRM|O

P&I Sigorta Bilgisi (P&I Kliip Adi/Polige No/Gegerlilik Tarihi ile kaza ve gevre
klozlarnm igerdigine dair beyan) Son PSC Tarihi, Mevcut Yag-Yakit Miktan (F/O,
D/Q, L/O)

* Yiikle ilgili daha detayl bilgi istenebilecektir.




GEMININ ADI/CAGRI ISARETL
(Ship's name / Call Sign)

EK-2

SORVEY TESPIT RAPORU / SURVEY INVESTIGATION REPORT

MILLIYETI
(Nationality)

BAGLAMA LIMANI
(Port of Registery)

GEMININ TP
{Type of Ship)

INSAA TARIHI
(Date of Built)

SAHIPLERI

(Owners)

GROS TONAJL
{ Gross tonnage)

NET TONAH
(Net tonnage)

KAPTANIN ADI (Captain's Name)

DWT: TPC:

(Ton per cm):

KLAS KURULUSU (Classification socicty)

YOLCU ADEDL
{(Number of passangers)

MURETTEBAT ADEDM
(Number of crew)

TEKNE SIGORTASI (Where & by whom insured}

KALKIS LIMANI
{Departure Port)

KALKIS LIMANINDAKI DENIZ SUYU YOGUNLUGU
(Sea density of departure port)

VARIS LIMANI
{Deslination Port)

GEMIDE MEVCUT YUKUN MIKTARI VE CINSI
(Kind and quantity of cargo onboard}

GEMIDEK] MEVCUT SU, YAKIT VE YAG MIKTARI
{Runkers onboard)

F.W: F.O:

BALAST MIKTARI
(Total Ballast Onboard)

D.O: L.O:

OLAY MEVKISI (Exact position of stranding)

OLAY ANINDAK! GEMI SURAT! (Prestranding Speed }

GEMININ 5U YAPIP YAPMADIGI, GEMI POMPALARININ
GIREN SUYU YENIP -YENEMEDIG! VE SUYU NEREDEN
YAPTICGI

(Whether vessel is making any water and if so state locality and
whether ships own pumps can control the leakage)

OLAYIN TARIH VE SAAT] (Date and time of stranding)

OTURMA HALINDE GEMI PRUVASI {LE DAHA SONRA PRUVASINDAKI
DEGISIKLIKLER
{Ships heading at the time of stranding and whether it has altered subsequently)

GEMININ OTURMADAN ONCE
CEKTIGI SU
(Drafts before stranding)

ISKELE
(Port)

SANCAK
{Starboard)

GEMIDE MEYIL OLUP OLMADIGI/ VARSA MIKTARI
(Listing if any / amount}

KAZADAN ONCE
Before the casualty

KAZADAN SONRA
After the casualty

GEMININ OTURDUKTAN SONRA
CEKTIGI sU

SANCAK
(Starboard)

(Drafls after stranding)
l'.‘

M

A

OLAY ANINDAKI VE SUANA KADARK! HAVANIN
DURUMU
(Wenther at time of stranding and up to the present time)

SU ANA KADAR BOSALTIM OLUP OLMADIGI/ OLDU ISE MIKTARI
(Whether any discharge cperation carried out up till now / amount of
discharging)

KAZA KAYNAKLI DENIZ KIRLILIGI
Evet / Hayir
(0il Pollution observed from casualty. Yes/No}

KAZAZEDE GEMININ KURTULMA CALISMALARI iGiN VERILEN SURENIN
BITISI (Completed an) :

BASLANGICI (Commenced On}:

TARIH (Date)

TARIH (Date)

SAAT (Time)

SAAT (Time)

GEMI KAPTANI
(Master)

LIMAN BASKANI ADINA
(On Behalf of Harbour Master)




KAPTANIN DIiKKATINE

1- Herhangi bir kaza, ariza veya karaya oturme durumunda derhal ilgili Gemi Trafik Hizmetleri Merkezine bilgi
vermeniz gerekmektedir,

2- Hig bir kimyasal madde kullanmamak kaydiyla deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik ahnacak tedbirler harig,
kurtulma galigmalar (balast, kargo tahliyesiftransferi makine galisirma ve buna benzer mildahaleler} kesinlikle yapiimaz
ve ilgili Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinin tavsiye/talimati uygulanir.

3 Gerekli sorveylerin yapilmasi amaciyla Liman Bagkanhginda gorevii gemi Strvey Kurulu Uzman: ve olayin niteligine
gbre su alu sbrveyi igin balikadamlar ve teknik ekip geminize sevk edilecektir. Ekipler geminiz hakkinda gerekli bilgileri
sizden soracak ve kendi check listlerini olugturacaklardir.

4. Sorvey Tespit Raporu hazirlanarak dip yapist, geminin konumu ve gevre kirliligi riski ile ilgili bilgiler tarafimza
verilecektir,

5- Karaya oturma durumunda kurtulma plam verilmeden 8nce pervane ve makine galigtirmak, balast /ylik transferi
yapmak ve geminin meveut konumunu degistirerek daha kéitit bir konuma sokacak tiirit hareketlerden kaginilacaktir.

6- Liman Bagkanliginca, karaya oturan gemi kaptanindan ivedilikle bir kurtulma plam istenir, Bu plan Gemi Strvey
Kurulunca incelenerek uygun gorildiigtt takdirde gemiye bir Kurtarme Uzmam ve Kilavuz Kaptan gdnderilecektir.
Geminin emniyeti agisindan R8morkdr/Rémorkdrler de hazir vaziyette gemi gevresinde bekleyeceklerdir. Geminin kendi
imkanlan ile kurtulmas: i¢in hazirladify kuriulma planimin uygulanmasinda (Bogez trafigi ve gevre agisindan) Gng6riilir
bir sakinca gérlllmedigi takdirde, Kurtulma plenmi uygulame.sorumlulugu Kaptana ait olmak fizere geminin kurtulmas
icin Bogazlarda en fazla 6 sast, Marmars Denizinde 48 saat stre taninir, Bu sure igerisinde gemi kendi imkanlan ile
kurtulamadig takiirde gemiden kurtarma- yardim stizlesmesi yaprnast istenecektir,

7- Mukavele (T.O.F) imzalandiktan sonra en kisa zamanda kurtarma caligmalar: baglayacak ve kurtarmamn
gergeklesmesine miteakip gemi rdmorkdrler eslifinde emniyetli bir demir yerine gekilerek demirletilecektir.

8- Son su altt durumu, balikadamlar tarafindan kontrol edildikten sonra geminizin durumunun ve kondisyonunun,
bulundugu mahalde, herhangi bir tehlike arz etmemesi dururnunda, Kurtarma Uzman tarafindan geminizi teslim almaniz
istenecektir.

9. Gerekli s@rveylerin tamamlanmas: ve verilen hizmet bedelinin tahsi! edilmesi/garanti altina alinmasindan sonra
geminin seyrine izin verilecektir. :

Yukaridaki bilgiyi okudum ve anladim. Bu nedenle aksi herhangi bir eylem timilyle benim sornvmiulugumda

olacaktir.
FOR THE ATTENTION TO THE MASTER
1- In any stranding, engine failure or casualty you should report to the related VTS immediately

2- Except the measures which will be taken without using any chemical substances in order to prevent marine pollution,
you are not allowed to do salvage operations {(Ballast or cargo transfers, run the engines etc.). Just follow the VTS's
instructions/advices. :

3- In order to make the necessary surveys, port state surveyors and according to the casualty circumstances scuba divers
and technical team will be sent to your ship. Port Authorities will prepare their own checklists by getting necessary
information from you about the vessel,

4- Information related with the type of ground, position of ship and risks of environmental pollution will be declared to
you by the survey report

5- In case of stranding you are not allowed to run the engines and propeller, ballasting / deballasting operations, cargo
operations or any other movements which will spoil the ships position before submitting the salvage plan,

6- A salvage plan will be asked immediately from the Master of vessel stranding by the Port Autharity. This plan will be
checked by the survey commission and if it's found satisfactory & salvege master and a pilot will be send to the ship. For
the safety of the ship tug boat/boats will be waiting on stand by position around the vessel. If there is no predictable
inconvenience of the plan (environmentally and for the Traffic of Strait), the salvage plan will be accepted and to execute
the Salvage Plan at the responsibility of Master, the vessel will have a time period of 6 hours in the Turkish Straits and 438
hours in the Marmara Sea to salve herself by her own means, If the vessel couldn't satve herself in that pericd she will be
asked for to sign a salvage contract.

7- After the salvage contract is signed (T.O.F) the salvage operations will start immediately and the vessel will be towed
to a secure anchorage aree by the tug boats after she is salved.

8- After the bottom conditions and the hull of the vessel checked by the divers if your vessel is in good condition and free
of risks on that Jocation, you will be asked to take over your vessel by the salvage master.

9- You will be allowed for sailing after the required surveys are completed and the service coasts are collected or
guaranteed,

I have read and understand the above information’s therefore contrary actions will fully be on my responsibility.

..............................................



